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RECORDANDO

AL DESTRUCTOR ARA
BOUCHARD EN 1982

Capitin de Navio VGM (R)
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Verdadera historia, cronolégica y detallada, de las acciones de los buques =

““escolta del crucero ARA General Belgrano, destructor ARA Bouchard (D-26) y ARA
Piedrabuena (D-29), cuando conformaron el Grupo de Tareas 79.3 (GT 79.3) durante
y después del ataque del submarino HMS Conqueror, el 2 de mayo de 1982.



ay algo de terminologia naval que he tratado de minimizar para mis amigos y
conocidos que no dominan esos términos, de forma tal de hacer la narracién
mids amigable; no obstante, no es posible hacer todas las aclaraciones, pues me
extenderia en demasia, en un texto ya muy extenso de por si.

El grupo navegaba con un arrumbamiento general W (oeste). Ambos buques escoltaban
el C-4: el D-29, a proa del guia entre 6000/8000 yardas (1 yd = 0,94 m); otro tanto hacia
el D-26 en una estacion por el través de estribor (costado derecho) y a aproximadamente
la misma distancia. El Comandante del Grupo de Tareas 79.3 (CGT 79.3) y Oficial en
Comando Téctico (OCT) era el Capitin de Navio (CN) H. Bonzo, a la vez Comandante
del C-4, quien habia ordenado un plan zigzag suave (navegacién sinuosa). Los sonares
(detectan submarinos) funcionaban en pasivo por orden de la superioridad naval, que habia
establecido que la politica general de empleo de los sensores actsticos debia ser pasiva (en
silencio, solo escucha). El buque navegaba con la tripulacién en roles de crucero de guerra
(50% en sus puestos, el resto descansando).

Se pasé a esa condicién luego de haberse ordenado abortar la misién de atacar a la Fuerza de
Tareas britinica alrededor de las 0410 horas, dado que las condiciones meteoroldgicas, im-
previsiblemente, habian impedido que el portaaviones ARA 25 de Mayo lanzara sus acrona-
ves de ataque A-4Q_con la apropiada configuracién de armamento para infligir razonables
dafios al enemigo. Anteriormente y desde la medianoche, el 100% de la tripulacién habia
ocupado sus puestos de combate, luego de haber izado, dadas las circunstancias, el pabellon
de guerra en el mastil, con la mayoria de los oficiales y tripulantes formados en las cubiertas,
y de haber cantado el himno nacional.
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El Capitan de Navio VGM (R)
Rafael Rey Alvarez ingresé,
en 1973, al Liceo Naval Militar
“Almirante Brown” de la
Armada. Egresé de la Escuela
Naval Militar en 1980 como
integrante de la Promocién
109. Se orienté como Oficial
de Superficie, y se especializd
en armas submarinas. Cumplidé
funciones en diversos buques
de la Flota de Mar, tales como
destructores, corbetas, avisos
y barreminas. Asimismo,
integré el Estado Mayor de la
Flota en dos ocasiones.

Formo parte de la Aviacion
Naval como Plana Mayor de
la 2.2 Escuadrilla Aeronaval
de Helicopteros. Participd
en campafas antarticas a
bordo de rompehielos y del
buque polar.

Se desempenié como Obser-
vador Militar de las Naciones
Unidas (NU) en Mozambique
(ONUMOZ) en 1994. Fue Jefe
de Estudios de la fragata ARA
Libertad en el afio 2000. Cum-
plié funciones como Oficial de
Enlace ante el Comando de las
Fuerzas de la Flota de la Arma-
da de los EE. UU. de Nortea-
meérica (USN) en los afios 2003
y 2004. Ejercié el comando

en el bugue hidrogréfico ARA
Comodoro Rivadavia, buque
oceanografico ARA Puerto
Deseadoy en el Comando de
Transportes Navales.

Cursé la Escuela de Guerra
Navaly el Curso Superior de
las FF.AA. en el Estado Mayor
Conjunto.

En 1982, durante la guerra
de Malvinas, se desempefid
como Jefe de Navegacion
del destructor ARA Bouchard.
Por ello, fue condecorado
por el Congreso de la Nacién
Argentina y distinguido por
la Armada con el distintivo
“Operaciones de Combate”.
También recibi6é condecora-
ciones de las NU y de la USN
por los servicios prestados.
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Es preciso aclarar ciertas
temerarias y falsas
versiones de que los
destructores abandonaron
al crucero.

IMPACTO 1

2
&
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Escasos minutos después de las 1600, a bordo se sintié una fuerte detonacién/concusién por la
banda de babor, y el buque escoré a estribor. Tal fue la magnitud que, encontrindome descansan-
do desde el mediodia luego de nueve horas de guardia continuadas en el puente, el cimbronazo
producido me desperté de golpe de mi profundo suefio, sin saber qué pasaba. Inmediatamente
soné el gongo (alarma) de combate y concurri a ocupar mi posicién en el puente.

Era guardiamarina (GU) en mi segundo afio de oficial y de veterania a bordo; me desempe-
fiaba como Jefe de Navegacién del destructor ARA Bouchard, y mi puesto de combate era

Oficial Comandante de Guardia (OCG) en el puente.

Alllegar a €1, pude sentir un fuerte olor a pélvora en el aire. En el puente, ya se encontraban
el Comandante, Capitin de Fragata (CF) W. Barcena, y el Jefe de Operaciones, Teniente de
Navio (TN) A. Castrilli. Conmigo llegaron el Segundo Comandante, Capitin de Corbeta
(CC) R. Fontanarrosa, el Jefe de Maquinas, Capitin de Corbeta (CC) G. Gémez, y el Jefe
de Comunicaciones, Teniente de Fragata (TF) E. Facchin.
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Ningdn bugue integrante
de una fuerza naval puede
alejarse de su posicion en
la formacion que navega
0 destacarse de ella sin
orden o autorizacion

del OCT. Recordemos

que dicho OCT era el

Comandante del GT 793 y,

a la vez, Comandante del
C-4, el CN H. Bonzo.

SECRETO DUPLICADO
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No voy a explayarme aqui sobre si el tercer torpedo lanzado desde el HMS Congueror, que
err6 el C-4,impactd en el buque sin detonar o en sus proximidades, o si exploté por una falla
o por un dispositivo de autodestruccion. No es el propdsito de estas lineas. Es materia de un
andlisis técnico y no narrativo e histérico, que si es el objetivo del presente.

Procederé, entonces, a continuar mi relato, pero antes es preciso aclarar ciertas temerarias
y falsas versiones que alguna vez circularon, y que aun lo hacen, de que los destructores
abandonaron el crucero.

Es obvio para cualquier oficial naval que ningin buque integrante de una fuerza naval,
en este caso el Grupo de Tareas 79.3, puede alejarse de su posicién en la formacion
que navega o destacarse de ella sin orden o autorizacién del OCT. Recordemos que
dicho OCT era el Comandante del GT 79.3 y, a la vez, Comandante del C-4, el CN
H. Bonzo.

Esas falaces, temerarias y mal intencionadas versiones inducen a pensar que los destructores
actuaron como en una huida, un silvese quien pueda, sin pensar que lo dicho mancilla la
honra y el buen nombre de alrededor de seiscientos camaradas tripulantes de los buques es-
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colta (D-26 y D-29) y los encuadra en la peor condicién de un militar: la cobardia, la huida,
el abandono del compaiiero de armas caido.

Dicho esto, sigamos con los hechos:

Luego del gongo de combate, al llegar al puente y tomarle la guardia de OCG al Jefe de
Electricidad Teniente de Corbeta (TC) M. Gardiner, of que el Comandante ordenaba a la
Central de Averias verificar dafios y revisar especialmente las santabarbaras y las taquillas
(Jockers) de municion por el fuerte olor a pélvora ya mencionado.

Presumiendo que habiamos sufrido, de algiin modo, la detonacién o el impacto sin detonar
de un torpedo enemigo, se intenté comunicar la novedad al OCT (C-4). Ni por radiote-
lefonia en el circuito tictico (radio primaria), ni en el de informaciones de combate (radio
secundaria), ni en VHF marino (canal 67 y 16) hubo respuesta. Si la hubo del D29.

Mientras tanto, la Central de Informaciones de Combate (CIC) ya estimaba que el C-4
estarfa al garete (sin propulsién) y, desde el alerén de babor del puente, se lo veia ya
pequefio en el horizonte. Uno de los cabos sefialeros habia informado desde el puente
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Presumiendo que
habiamos sufrido, de
algn modo, la detonacion
0 el impacto sin detonar
de un torpedo enemigo,
se intent comunicar la
novedad al OCT (C-4).

Ni por radiotelefonia en

el circuito téctico (radio
primaria), ni en el de
informaciones de combate
(radio secundaria), ni en
VHF marino (canal 67y
16) hubo respuesta.

Si'la hubo del D29.
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El comandante del crucero
fue el Gltimo hombre

en abandonar el buque
acompalado por el
Suboficial Segundo Ramén
A. Barrionuevo (circulo).

de sefiales, segundos antes, que habia alcanzado a ver 2 o 3 bengalas blancas lanzadas
desde el C-4 que se apagaron con rapidez. Personalmente, yo miré con binoculares
desde el alerén de babor del puente e informé al Comandante que apreciaba «rara» la
silueta del crucero. Claro, le faltaba una seccién de proa, pero no me di cuenta en ese
momento. En el sumario posterior, en 1983, me interrogaron expresamente sobre este
punto varias veces.

Vuelvo al relato de los hechos: En el interin, hubo un intenso intercambio de comunicacio-
nes entre mi Comandante y su par del D-29, CF Grassi, quien era el segundo en comando
tactico (relevo del OCT) y debia asumir la conduccién del GT 79.3

A las 021635 de mayo de 1982, el D-26 impone un mensaje naval al Comandante del
Teatro de Operaciones Atldntico Sur (TOAS) VL Lombardo, cuyo contenido era aproxi-
madamente el siguiente: «Bouchard acusa impacto de torpedo sin detonar. Belgrano al garete,
posiblemente torpedeado en Lat. 55° 24’S, Lon. 61° 32" Wh».

Siguieron dos o tres mensajes mds del D-29 y otro del D-26. Entre ellos, uno de pedido de
apoyo aéreo del D-29 como segundo en comando téctico.

Mais alld de que estos datos estin en los diarios de guerra y navegacion, y en el informe final
de las acciones, en el Archivo General de la Armada se pueden ficilmente consultar los
libros: Hasta la iiltima balsa de Daniel Cavallieri, Instituto de Publicaciones Navales, ISBN
978-950-9899-107-2 vy Un bugue, dos banderas, mil combates de Eugenio Facchin, ISBN
978-987-28586-0-5.

La orden de operaciones impartida por el CN Bonzo (CGT 79.3) establecia en las Reglas
de Empefiamiento (protocolos de combate) que, si un buque de la formacién era atacado y



averiado por el enemigo y en ese momento ninguna unidad propia se
encontraba en contacto con la unidad enemiga atacante, el resto de
los buques debia alejarse de la posicién hasta clarificar la situacién y
luego proceder en funcién de la evaluacion tictica necesaria para el
desarrollo de futuras acciones u operaciones.

Esa era la tremenda presién, sicolégica y mental, que sintieron
los Comandantes de los destructores: cumplir las érdenes pre-
viamente establecidas por el OCT —como ya dije el mismo Co-
mandante del C-4— de alejarse por no estar en contacto con el
enemigo o desoirlas, desobedecerlas, ante la posibilidad del hun-
dimiento del crucero, el eventual rescate de sobrevivientes y un
reataque submarino.

Entre la cercana puesta de sol y la meteorologia que desmejoraba, el
C-4 se comenz6 a perder de vista, pues los buques se alejaban segin
las instrucciones fijadas por el OCT que ya cité. Sobre las 1700, se
perdié el contacto radar.

Alrededor de las 1800, los comandantes seguian intercambiando co-
municaciones en claro desde el puente de comando. Comunicacio-
nes que eran oidas por quien escribe.

Finalmente, cerca de las 1815/1830, el CF Grassi (D-29), segundo
en Comando Tictico, tom¢ la decisién de regresar al Punto Dato
(PD) a investigar en la ultima posicién conocida del C-4. Quiero
dejar constancia que tanto el CF Bércena como el CF Grassi que-
rian ir adelante en la formacién, exponerse al riesgo primero junto
a sus hombres, que también serian arriesgados; eran amigos y com-
pafieros de promocién, y debatian con vehemencia por radio ante lo
intenso y dramitico de la situacién. Yo of ese didlogo, pues estaba
presente en el puente de comando; no me lo contaron.

Finalmente, prevaleci6 la antigtiedad, y recuerdo al CF Grassi cuando
le dijo coloquialmente a mi Comandante: «Yo voy primero; si me la
pegan, vos te vas». Y el D-29 puso proa al lugar del hundimiento. E1
D-26, por detrds, dentro del alcance de comunicaciones UHF; no recuerdo con exactitud la
distancia, pero era escasa, dentro del horizonte.

Mientras tanto, la situaciéon hidrometeorolégica desmejoré rapidamente, y el viento llega-
ba a rachas de temporal (més de 60 Nds/110 km del NW); el estado de mar estaba entre
6y 7 (olas de 4 a 9 m); la visibilidad era mala, no se veia bien por la oscuridad reinante, y
el cielo estaba totalmente cubierto; la temperatura superficie era de 4 °C. La velocidad de
los buques se tuvo que disminuir a un maximo de 6/8 nudos, capeando, es decir enfren-
tando las olas.

Los golpes de mar hicieron su dafio en los sectores de proa. En el D-29, la torre de
artilleria N.° 1 quedé sin servicio por dafios estructurales, y en el D-26, algunos vidrios
del puente se rajaron o descalzaron, y el agua de mar ingresaba al recinto, por lo que
hubo que cortar la alimentacion eléctrica y apagar el repetidor radar, y quedé la guardia
minima a oscuras.

Teniendo ya la triste certeza del hundimiento, pensibamos en el sufrimiento de los sobrevi-
vientes a bordo de las balsas, si es que los hubiera habido, en medio de ese temporal.
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Las Reglas de
Empenamiento del GT
79.3 establecian que, si

un buque era atacado y
averiado y ninguna unidad
propia estaba en contacto
con el enemigo, el resto de
los buques debia alejarse
hasta clarificar la situacion.
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El rescate de los
sobrevivientes se hizo el
primer dia, en condiciones
hidrometeoroldgicas
sumamente adversas.

El tiempo transcurria, y la memoria me falla para precisar estas horas con exactitud, pero
creo recordar que, sobre las 2130/2200, se recibieron novedades:

1. El apoyo aéreo de las acronaves Neptune, desde la Base Aeronaval Rio Grande, no
estaba asegurado y dependia del mejoramiento de las condiciones meteoroldgicas.

2. Se iban a destacar el aviso ARA Gurruchaga (A-3), CC Visquez, y el buque polar

ARA Bahia Paraiso (B-1), CF Garcia, en apoyo.

Luego de la medianoche, ambos buques seguian en la busqueda, pero el estado de mar era
mayor, 7/8, pues las olas ya alcanzaban entre 9 y 12 m. Habian transcurrido solo ocho horas
desde el torpedeamiento del C-4.

Sobre las 0200 del 3 de mayo, el D-29 fue designado por el Comandante del TOAS Co-
mandante de Escena en Accién (CEA), es decir, responsable de coordinar las operaciones
de busqueda y rescate en el lugar. También se supo que la acronave Neptune 2-P-112, al
mando del CF Proni Leston, habia podido despegar desde Rio Grande pese al mal tiempo.

Tras sobrepasar el PD, los destructores invirtieron rumbo y corrieron el temporal (reci-
biendo oleaje de popa), para lograr una mejor estabilidad de los buques e incrementar
las posibilidades de avistaje de los vigias desde el puente de sefales y del personal que
no estaba de guardia que, como podia por el mal tiempo, colaboraba desde las cubiertas
exteriores en la busqueda visual. Se encendieron las luces de navegacion y de cubierta,
los reflectores, y se hacian sonar las sirenas en forma regular. Era el fin de la navegacion
discreta y en sigilosa.

Sobre las 0300, el D-29 llegé primero al PD y, poco tiempo después, lo hizo el D-26 sin
hallar ninguna balsa ni restos a la vista. Mientras tanto, el avién 2-P-112, ya en el drea de
operaciones (AROP), efectuaba un patrén de busqueda aérea cuadrada expandida con ori-
gen en el PD (como un espiral de dngulos rectos alrededor de un punto de origen).

Debo decir que, en los buques, ademds del desasosiego de no encontrar a los sobrevi-
vientes, se sumaban el cansancio, la incertidumbre y el miedo también —por qué no



decirlo— a la eventual presencia del submarino enemigo. A baja velocidad y con todas las
luces encendidas, sin duda, éramos un blanco fécil si el submarino habia permanecido alli
y deseaba atacarnos.

Sobre las 0500, la aeronave 2-P-112 abandoné el AROP y fue reemplazada por la 2-P-111
al mando del CC Pérez Roca. El bajo techo (altura de nubes bajas) obligaba a la unidad
aérea a hacer una busqueda a muy baja altura, no ideal en cuanto al ancho de barrido visual y
de radar 6ptimo (lo que puede ver o detectar lateralmente). Mientras tanto, los destructores
seguian con una busqueda aleatoria en el PD.

A las 0830, ya con el sol sobre el horizonte, el D-29 y el D-26 comenzaron una busque-
da de superficie de piernas paralelas con 2000 yardas de separacién entre buques, pues
la visibilidad seguia siendo mala, con rumbo SE (sudeste), segtn la deriva calculada de
las balsas por el efecto viento-corriente registrado desde las 1600 del dia anterior. Esa
separacién entre buques se fue aumentado luego, al mejorar la visibilidad. El aviso Gu-
rruchaga (A3) ya estaba cerca, para colaborar también.

Cuando eran aproximadamente las 0900, se escucharon emisiones de radio de emergencia
con pedidos de auxilio de los tripulantes de las balsas, pero con posiciones muy inexactas,
era casi imposible que fueran reales. No obstante, el A-3 fue destacado a investigar. Mds alld
de ello, lo celebramos a los gritos, nos energizamos todos, pues... jhabia sobrevivientes! No
sabfamos cudntos, jpero habia!

Poco después de las 0900, el avién 2-P-111 avisté una mancha de aceite de unos 300 m de

ancho que se extendia en direccion SE e inici6 una nueva busqueda aérea cuadrada expan-
dida. E1 D-26 y D-29 se dirigieron hacia alli, y luego lo hizo el A-3.

En ese interin, el radar de la aeronave detecté un contacto intermitente, compatible con
un periscopio de submarino, lanzé sonoboyas pasivas, y se escuché un leve, bajisimo rumor
hidrofénico que no podia ser clasificado apropiadamente mas que como posible submarino
(POSSUB) confianza baja (poco posible que sea un submarino, pero no puede descartarse
que no lo sea). Efectué una tictica de confirmacién de contacto con el sensor magnético
MAD (magnetic air detector), denominada trampa MAD hoja de trébol, con resultados ne-
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En la primera balsa con
sobrevivientes que avisto
el destructor Bouchard,
aparecio un brazo con
pufio cerrado de un
hombre que gritd: Viva
la Patria.
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Los sobrevivientes
abordaban el buque
mediante la red de rescate
0 eran izados con guinche,
si su condicion fisica no
era buena.

gativos (el MAD es un sensor que detecta las alteraciones del campo magnético terrestre
normal ante la presencia de un objeto ferroso, como un submarino).

Los comandantes de los destructores volvieron a intercambiar intensas comunicaciones.
Tenfan una gran duda tictica ante la posibilidad de la presencia submarina enemiga nue-
vamente. La misma presién sicoldgica y mental que antes. Habia que decidir si el buque
auxiliar A-3 solamente siguiera la busqueda y los destructores pasaran a configuracién de
combate antisubmarino (AS) y cambiar la misién de la aeronave también a AS o continuar
la busqueda de las balsas y los sobrevivientes. De esa charla, de esa emocionada conversacién
entre compafieros de promocién, sali6 la decisién. Continuar como hasta ese momento.
Buscar balsas y sobrevivientes, y que ocurriera lo que Dios dispusiera.
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El 2-P-111, ya en el limite de su autonomia y habiendo sido autorizado a retirarse del
AROP por el D-29 que efectuaba el control aéreo, decidid, previa consulta con su tripula-
cién y una nueva autorizacion del CEA, regresar y hacer una ultima busqueda de piernas
paralelas, sobre la trayectoria calculada mas extrema de la deriva de las balsas. Ya habia
sobrepasado el limite de su autonomia de combustible. Solo le quedaba un pequefio margen
para regresar a su base sin caer al mar antes. Primero avistaron un tambor flotando y, a las
1320 del 3 de mayo, fue avistado el campo de balsas. A casi 50 Mn del PD y transcurridas
20 h del hundimiento, jpor fin aparecieron!

Los destructores y el aviso estaban a poco més de 20 Mn de esa posicién, y alli fuimos todos
a méxima velocidad. Fue el fin de la operacién de busqueda.

Gloria y honor a los caidos. Reconocimiento a los sobrevivientes del crucero ARA Gene-

ral Belgrano. M
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Una vez a bordo los
sobrevivientes fueron

examinados sanitariamente,
se les dio alimentacion, abrigo
y ropa. Fueron alojados en
camarotes, sollados y, por
falta de lugar, el excedente,
se alojo en el hangar.



