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CARTA DEL[s

Estimados lectores:

Con la ayuda inestimable de nuestros colaboradores, concretamos nuestra intencién de orientar
el Boletin para que se cumpla el ideario de los socios que lo crearon, el mismo dia de la funda-
cién del Centro Naval.

Resaltamos los conocimientos técnicos y profesionales que hacen a la vida del mar y de los rios,
pero, especialmente, los de la guerra en esos dmbitos. Ello contribuye a que nuestros socios mds
jovenes encuentren temas que han desarrollado o van a necesitar, primero en los centros de
formacién y, luego, en su propia carrera.

Los enfrentamientos modernos intensifican la urgencia por dotar a las Fuerzas Armadas de un
sostén juridico, el mds importante de ellos es la existencia de un Cédigo de Justicia Militar —tal
como tiene la casi totalidad de los paises del mundo— que reemplace al derogado afios atris.
Esta situacién es abordada en un articulo que, al referirse al “nuevo rol” de las instituciones
militares, plantea imperativamente esa necesidad.

En linea con el parrafo anterior, presentamos una conferencia dada en la Sede Central

sobre Ciberdefensa.

La transformacién técnica y el conocimiento cientifico relacionados con la profesién naval son
permanentes a nivel universal. Para que lo cientifico no sea dominante en el hombre de mary
se produzca la simbiosis entre el técnico y el lider que la Armada necesita, apelamos al fortale-
cimiento de los usos y costumbres que identifican a la Institucién. Estos provienen de su propia
Historia, de las actitudes y los comportamientos de los hombres de ayer y de hoy que demos-
traron y demuestran Honor, Valor y Espiritu de Sacrificio.

Las acciones de guerra del siglo xx son un ejemplo de ello. La extensién del compromiso con
la Patria en la segunda década del siglo xxi, estd demostrada por aquellos socios nuestros que,
en la cdrcel, nos muestran que siguen teniendo en alto valores de Templanza que los distinguen.
Nosotros, con orgullo y a lo mejor sin merecerlo, nos adscribimos a sus acciones. Aspiramos a
que los jévenes sientan esto mismo.

Hecha esta introduccién casi intima para consocios, presentamos articulos relacionados con la
Historia: La guerra de la Triple Alianza y la situacién de las Islas Malvinas.

Otros, como el del humedal de Bahia Blanca y el de la geologia de Malvinas, nos acercan a
los conocimientos geogrificos que integran el acervo cultural de nuestros oficiales. Del mismo
tenor es un trabajo que se refiere a la rectificacién del Canal Magdalena en el Rio de la Plata.

Destacamos las figuras del Capitdn de Navio Porretti, de quien podemos decir, casi irrespe-
tuosamente, que por sus venas corria sal marina, del Capitdn de Fragata d"Oliveira Esteves,
promotor de la Psicologia en la Marina, y la de los tripulantes del Submarino ARA “San
Juan”, que ofrendaron sus vidas en acto de servicio. La emotiva reunién que rindié homenaje
a los cuarenta y cuatro tripulantes fue una demorada necesidad que, sus camaradas, ansidba-
mos realizar.

A la manera de Plutarco, uno de nuestros colaboradores més preciados ha realizado una com-
paracién entre Belgrano y Storni.

En estos afios, en que tanta importancia posee la comunicacién, un articulo de un preciado
colaborador, casi columnista permanente, nos introduce en el mundo del lenguaje.

En nuestras piginas, hemos reflejado la ceremonia del aniversario del Centro Naval, que se
convierte en un reconocimiento a ciudadanos ilustres y consocios que cumplen 45 y 50 afios
como tales.

Confio en que esta entrega satisfaga no solo a los socios —sus naturales destinatarios— sino a
todos nuestros lectores, cada vez mds numerosos, que nos honran con leernos.

iHasta el préximo nimero!

Capitin de Navio (R) Héctor J. Valsecchi
Director
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Capitan de Fragata Médico Psiquiatra
Julio Vicente d’Oliveira Esteves

A 40 anos de su muerte

90 afios de la Psicologia Naval

1 Capitin de Fragata d"Oliveira Esteves nacié en
E 1893; sus padres fueron Vicente Roman d’ Oliveira
y Maria Teresa Esteves. Tesis: «Contribucion

al estudio de la parilisis general progresiva: formas clini-
cas». Ingres6 al cuerpo médico de la Armada en 1922.
Tuvo como destinos el crucero 9 de Julio, el vapor Guardia
Nacional, el transporte Bahia Blanca'y el acorazado Riva-
davia. Se desempefi6 en los Hospitales Navales de Puerto
Belgrano y de Rio Santiago, en la Escuela de Aviacién
Naval, en la Direccién de Personal y en la Comisién
Naval, en los Estados Unidos. Ascendi6 a Capitin de
Fragata en 1931. El mismo aclar6 no haber tenido rela-
cién académica con el Dr. Agesilao Milano (1877-1937),
fundador de la medicina aerondutica en el pais. Los prime-
ros estudios de d’ Oliveira Esteves versaron sobre buzos y
aviadores, y luego se consagré a estos ultimos. Influido por
el positivismo y ciertas ideas eugenésicas en boga por aque-
llos tiempos, fue el primero en preocuparse por la seleccién
cientifica del personal. Puede muy bien considerarselo
pionero de la psicologia en la Armada y de la medicina y la
psicologia aeronavales. Vol en numerosas ocasiones para
realizar estudios sobre reacciones psicofisicas y explorar la
visién estereoscépica de los pilotos.

La instalacién, a partir del 6 de marzo de 1928 —hace

90 afios—, del Gabinete Psicofisiolégico en Punta Indio
culming sus esfuerzos y dio nacimiento a la Psicologia
Naval. Los aparatos observados en su gira por Europa
fueron construidos en los Talleres de Rio Santiago. En
1935, se trasladé con su Gabinete al Hospital Naval de
Rio Santiago. En 1936, adquiri6 en Francia una cima-

ra de descompresiéon —disefiada por Paul Bert— para
ensayos de altura en tierra y entrenamiento de personal, la
que fue cedida al Ministerio de Guerra y, posteriormente,
destinada al Gabinete en El Palomar. Media 6,5 metros
por 3,5 de didmetro y pesaba 18,5 toneladas; recién fue
puesta en servicio el 23 de julio de 1943. Se efectuaron
con ella més de 4000 ascensos en sus 36 afios de uso.
Como médico psiquiatra, tuvo una actuacién relevante
dentro y fuera de la Armada. En 1927, fundd, con los
doctores Luis Esteves Balado y Arturo Ameghino, la Liga
Argentina de Higiene Mental, desde donde divulgaron el
uso de consultorios externos como medio de contencién
previo a toda internacién. Fue médico y subdirector del

Hospital Nacional de Alienadas y, creada la Comisién
Nacional de Aprendizaje y Orientacién Profesional, en la
década de 1940, se desempefié como el primer director
de su Divisién de Psicotécnica. Participé en Madrid del
Congreso de Medicina Sanitaria (1933) y fue Interven-
tor de la Direccién General de Proteccién a la Infancia
(1943). Realizé, también, estudios de medicina del
deporte. En el Laboratorio Psicotécnico del Museo Social
Argentino, trabajé con Gregorio Fingerman, discipulo

de Carl Jesinghaus, quien, a su vez, lo era de Wilhelm
Waundt. En 1943, ambos instalaron el Gabinete Psicotéc-
nico en la Escuela de Mecanica de la Armada, destinado
a seleccionar personal para los diversos escalafones y
especialidades. Los estudios comenzaron administrando
pruebas de tipo fisiolégico: ergograma, dinamémetro,
dinamograma, prosexigrama, mioestesiémetro, estesié-
metro, cardiograma y pneumograma. Con el tiempo —y
tal como la psicologia misma— fue desprendiéndose de
lo fisiolégico y orientdndose mds a lo psicoldgico. Se creé
para la seleccién de aspirantes una bateria con 23 pruebas
secuenciales agrupadas en cinco categorias: 1) capacidad
fisica; 2) habilidad y reaccién; 3) inteligencia técnica; 4)
inteligencia préctica e 5) inteligencia verbal y abstracta.
Se incorpord, luego, el uso de la biotipologia de Nicola
Pende. Con todos los datos se confeccionaba, a modo de
sintesis, una ficha resumen llamada «Psicograma profesio-
nal», que serviria de guia a educadores y a médicos. Mds
tarde, este Gabinete se trasladé a Rio Santiago ante el
crecimiento del personal de la Base.

El Capitin d’Oliveira Esteves escribié numerosos
trabajos, algunos publicados en el Boletin del Centro
Nawal, entre ellos: «Condiciones a reunir por los
candidatos a ingreso en los cursos de piloto aviador,
observador y personal del cuerpo aerondutico», «El
Servicio Médico en nuestra Aviacién Naval», « El rol
del médico en la aviacién», «Estudio de los accidentes de
aviacién con un concepto psicotécnico», «Concepto de
tolerancia en el examen de aptitud para piloto aviador»,
«Cémo se explora la visién estereoscépica», «Examen
de aptitud del personal aerondutico naval argentino,
«Hacia un plan general de asistencia sanitaria aérea de
urgencia en la Patagonia», «Sistema para combatir el
hacinamiento en los establecimientos de alienados»,



«El trabajo en los dementes precoces» y «La seleccién
y calificacién del deportista en base a la asociacién del
trabajo fisico mental». Se cas6 con Angela Dionisia
Imaz y falleci6 el 24 de abril de 1978.

* Ablard, Jonathan, Madness in Buenos Aires, Alberta,
Calgary University, 2008.

* Fingerman, G., Instituto de Orientacién Profesional,
Sus fines y su organizacion, Bs. As., Coni, 1938.

* Ibarra, Florencia, «Relevamiento de fichas, protocolos
y documentos con précticas psicoldgicas utilizados
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en el drea laboral tendiente a la construccién de una
genealogia conceptual: Argentina 1920-1955», en
Revista de historia de la psicologia en la Argentina,
N.° 3,2010.

»  Canaveris, Gerardo, Historia de la Medicina
aerondutica, Bs. As., Dunken, 2014.

*  Rossi, Lucia ef al., «Psicologia en Argentina: criterios
psicoldgicos en los diseios de fichas del drea laboral
(1920-1945)», Anuario de Investigaciones, Vol. 17,
Ene/Dic 2010. 1

Capitan de Navio

Atilio Santiago Porretti

A 20 anos de su fallecimiento

hombre de mar, apasionado de la ndutica y de la

aventura. Su vida estd colmada de anécdotas que
aun se escuchan contar en las cimaras. Nacié el 10 de
enero de 1922, ingresé en la Escuela Naval en 1938 y; en
1942, egresé con la promocién 69. Fue buzo e instruc-
tor de buceo. Dirigié la Escuela de Buceo de Mar del
Plata. En 1951, comandd el buque de salvamento ARA
Guarani, con el que contribuy6 a reflotar los pesqueros
Montreal, ex barreminas canadiense varado en Barranca
Norte (Rio Negro), y Rio Santa Cruz, frente a San Julidn.
Mis adelante, comandé el Diaguita (1952) y el Mura-
ture (1957), desde donde comenzé a practicar buceo en
Puerto Madryn junto con buzos ticticos y gente del lugar.
Luego, el Bahia Aguirre (1960). Velerista, comando el yate
ARA Fortuna con el que obtuvo, en 1958, el triunfo en
la regata Brest-Las Palmas y, en 1966, gané la Newport-
Bermudas. Intervino en la determinacién de la arboladura
de la Fragata Libertad, a la que dot6 de tres mastiles y de
la configuracién que posee. Cambid, también, su masca-
rén de proa para darle mds estética marinera. Nombrado
comandante en el tramo final de su construccidn, la probé

E ste legendario oficial de Marina fue un auténtico

en el mar en medio de un temporal en el Atldntico Sur

y la comandé en su segundo viaje. E1 «Coco» Porretti
aprovechd la oportunidad para cazar una ballena a la vieja
usanza, desde una falda y con arpén en mano. Conocia

del tema, pues se habia embarcado durante un afio en

un ballenero. Hacia 1960, cuando aparecié un subma-
rino desconocido en Golfo Nuevo, lo buscé montado

en el maiale, un minisubmarino o torpedo tripulado de
marcha lenta, de concepcién italiana’, introducido aqui
por el Teniente de Navio de la Regia Marina Eugenio
Wolk (1915-1995) quien, después de la Segunda Guerra,
asesoré a nuestros hombres rana. Retirado y trabajando
para una empresa privada, llevé el submarino ARA Santa
Cruz de Buenos Aires a Mar del Plata cuando todavia no
estaba oficialmente entregado; es obvio que un hombre
de estas caracteristicas lo navegé sumergido dejando fuera
solo la torreta. Y también volcé su pasién hacia el cine, el
jazz, la cria de jabalies cerca de Punta Alta, los ferrocarri-
les y los autos de competicién de los afios 20 y 30, con los
cuales corrié. En Mar del Plata, donde estaba radica-

do, fundé el Club de Automéviles Antiguos. Utilizaba
diariamente un Fiat 1926 y venia a Buenos Aires con €l
«a 80 km sostenidos». Se casé con Beatriz Lépez Burgos.
Falleci6 el 7 de octubre de 1998; a su pedido, sus cenizas
se arrojaron al mar. ll

La Nacion, miércoles 7 de octubre de 1998, Obituario.

* e encuentra actualmente en el Museo Naval del Tigre; hay otros ejemplares en el Museo del Arma Submarina,
en Mar del Plata.
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Una vision diferente
y un grave peligro para
el Futuro




a triste realidad del naufragio del submarino ARASan Juan soné como una fuerte alar-

ma que mostré al pais la necesidad de corregir prontamente la situacién en el campo

militar, necesidad a la que se agrega la de proporcionar apoyo a las Fuerzas de Seguridad
(FF. SS.) ante la accién, en grado ya inquietante, de las llamadas «nuevas amenazas».

El gobierno tomé conciencia y comenzé a actuar, pero se corre el riesgo de repetir
graves errores del pasado, debido a la costumbre argentina de gobernar y de tomar de-
cisiones en forma apresurada, presionados por la realidad y con solamente una visién
general de los problemas.

Es imprescindible conocer en profundidad las caracteristicas diferenciadoras del sistema
militar, que parten del hecho de que, en la actividad militar, se pone voluntariamente en
juego la vida humana —la propia y la de los subordinados—, bien que no tiene precio en
el mercado, por lo cual requiere conductas conformadas para trabajar en situaciones limite,
basadas en la subordinacién, en la lealtad y en el honor'.

A esta y a otras circunstancias que veremos mds adelante, debemos agregarles las pautas
singulares que a esa realidad imprime la evolucién histérica de la Republica Argentina de
1983 a la fecha y que han afectado fuertemente el espiritu militar e impiden la aplicacién
directa de modelos empresariales tedricos en la conduccién militar.

En 1983, cuando el Dr. Alfonsin se hizo cargo de la primera magistratura, se encontré
con un cuadro de situacién que podemos resumir en desasosiego social, descrédito mili-
tar, amenaza permanente de una reaccién siempre posible del partido peronista vencido
por primera vez en la historia en el dmbito nacional por el Dr. Alfonsin, ademds de la
necesidad de solucionar urgentemente la situacién econémica y de restablecer relaciones
diplomiticas con el mundo.

Sin lugar a dudas, su primera prueba deberia ser asegurar la gobernabilidad ante una no
imposible alianza sindical-militar.

La accién de gobierno iniciada en 1983 y que dio origen a la situacion militar actual consis-
ti6, en esencia, en lo siguiente:

* el juicio a los Comandantes en lo formal, fuertemente simbdlico;

* unasignificativa reduccién presupuestaria, que limité en forma marcada los fondos disponibles;

¢ lareduccién inicial de las competencias de la justicia militar al modificar el Cédigo de Justicia
Militar (CJM),, tanto en el campo penal como en el importante campo de la disciplina;

* mientras que, en lo orgdnico-operativo, se concretaria lo que vendria a ser un «nuevo rol
de las FF. AA.», que limitaria su capacidad de accién en el pais. El nuevo rol se estableci6
vedando el empleo de las FF. AA. en la seguridad interior, que quedé como responsabi-

lidad de las FF. SS.

La concepcidn puesta en ejecucion por el gobierno del Dr. Alfonsin tuvo éxito: las FE. AA.
dejaron de ser un «factor de poder» en la Argentina.

De 1983 a hoy, la situacién militar fue empeorando en cada uno de sus aspectos; asi, el jui-
cio a los Comandantes y los altos mandos se ampli6 a gran cantidad de personal en juicios
inconstitucionales, en los que se aplicaron leyes penales con retroactividad y sin el debido
proceso; para simplificar, podemos decir que el principal criterio de persecucién era el de
vestir uniforme o depender de las fuerzas y haberse encontrado en un destino geogréfica-
mente préximo al de una denuncia.

Para unas 2000 personas que en su momento defendieron la Patria y hoy se encuentran en
distintas etapas del proceso, algunas con mds de 16 afos de prisién preventiva, no hay justi-
cia, hay venganza.

De modo inexplicable, estas situaciones de violacién a la ley contintan hoy.
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Almirante (R)
Enrique E. Molina Pico

El gobierno tomé
conciencia y comenzé a
actuar, pero se corre el
riesgo de repetir graves
errores del pasado,
debido a la costumbre
argentina de gobernar y
tomar decisiones en forma
apresurada presionados
por la realidad poseyendo
solamente una vision
general de los problemas.

1 “El militar cuyo propio honor y espiritu no le
estimulen a obrar siempre bien, vale muy poco
para el senvicio”, principio este de las orde-
nanzas espariolas que inspiraron y guiaron al
Libertador durante su formacidn profesional, su
permanencia en Espania y luego en su Patria, al
redactar el Cadigo que rigiera a los integrantes
del Regimiento de Granaderos a Caballo por
él creado. Asf lo sefalaba en su introduccion
también el Reglamento de Tribunales de Honor,
de nuestras FFAA, actualmente derogado

Acorde con al antiguo principio seffalado,
el honor era una virtud relacionada también con
el deber ser del militar es decir con su buen
desempefio, por lo que resulta incomprensible
su derogacion, mas aun cuando casi la totalidad
de las profesiones y oficios cuentan con un
c6digo 0 normas de ética para el desempefio de
SUS componentes

2 Codigo de Justicia Militar
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Los tiempos de la
justicia federal son
largos y los procesos
inacabables no aptos
para hacer frente

a requerimientos
operativos, ello
produjo numerosos
inconvenientes en el
servicio diario, como ser
impedir la zarpada de
unidades por retrasos
en los juzgados.

3 Emitida por cualquiera de los Consgjos
de Guerra de Comando, Consejos de
Guerra o Consejo Supremo de las FFAA.

En el aspecto presupuestario, el deterioro también fue marcadamente creciente hasta llegarse
a la situacién actual, en la que el presupuesto de las FF. AA. es inferior al 1% del PBI, en con-
traposicién al incremento paulatino que fij6 la ley de reforma de las FF. AA. N.* 24.948 votada
en 1998. Se trata de un criterio opuesto al seguido con las FF. SS., cuyos presupuestos fueron
incrementados en valores muy superiores, basta ver los uniformes del personal y el hecho inédito,
en nuestra historia, de que un oficial de la Gendarmeria Nacional (GN) equivalente a un coronel
en la escala jerdrquica ganaba un 50% mds que el militar y, si la comparacién hubiese sido hecha
con el equivalente de la Policia Federal, encontrarfamos que este gana 100% mds que el coronel.

En el aspecto orgénico disciplinario, la reduccién inicial de competencias fue consecuencia
de la modificacién del CJM aprobada por el Dr. Alfonsin para iniciar los juicios a los Co-
mandantes. Ella tenfa dos lineas generales: 1) la reduccién de la competencia de la justicia
militar y ii) la imposicién de un recurso de alzada ante la justicia federal. Este recurso era
voluntario para la defensa, pero obligatorio para el fiscal, de forma de que siempre la tltima
voz fuera de la justicia federal.

La reduccién de la competencia, si bien sencilla en su concepto, acarrearia inconvenientes
al servicio al ser aplicada: establecia que los delitos simples, o sea, los que no estaban espe-
cificamente previstos en el CJM, pasaban a la competencia del juez federal correspondiente,
por ubicacién geogrifica, al destino en el que habia ocurrido el hecho.

Los tiempos de la justicia federal son largos, y los procesos, inacabables, no aptos para hacer
frente a requerimientos operativos; ello produjo numerosos inconvenientes en el servicio
diario, como impedir la zarpada de unidades por retrasos en los juzgados.

Para los delitos especificamente militares, o sea, aquellos establecidos en el CJM, en la ac-
cién militar propiamente no hubo cambios, excepto que, para la sentencia final’, se esta-
blecié la alzada ante la Cdmara Federal correspondiente por ubicacién, vale decir que a un
Consejo Supremo correspondian 13 cdmaras federales diferentes, si bien este inconveniente
fue superado con la creacién de la Cdmara Federal de Casacién Penal en la que una sala
estaba destinada a los asuntos militares.

Finalmente, en 2008, se eliminaron el Cédigo de Justicia Militar y todas las instituciones,
reglamentaciones y procedimientos relacionados con el sistema juridico militar; de hecho, se
transfirié todo el tema a la justicia federal a cuyo cédigo central, el Cédigo Penal, se agrega-
ron algunos articulos y acdpites para cubrir federalmente los que fueron delitos militares y se
previé una organizacion especial para tiempo de guerra, a la vez que, para el ordenamiento
disciplinario diario, se creé un Cédigo de Disciplina que, desde el punto de vista militar, no
cubre las necesidades.

En el aspecto orgdnico operativo, se produjo un hecho inusual e inconstitucional; la ley de defen-
sa que impuso las limitaciones a la accién de las FF. AA. fue modificada dieciocho afios después
de su promulgacién por su decreto reglamentario, 727/06, y llevé las restricciones mencionadas
mucho mds alld de lo establecido por la letra o el espiritu de la ley, con lo que convirtié, de hecho,
en superfluas las FF. AA. dadas las condiciones requeridas para autorizar su empleo.

Ese decreto «paralizador» y hasta ahora vigente (de 2006 a 2018) es el que acertadamente
corrigié el actual 683/18.

Sin embargo, su redaccién tiene el riesgo de convertirse en el nicleo de un futuro desastre
politico, pues el gobierno solamente modificé la parte resolutoria del decreto citado como si
fuera un elemento aislado en el ordenamiento juridico nacional.

La realidad nos muestra que tanto la ley de defensa y su reglamentaciéon como el CJM no son
normas aisladas, sino que integran un «sistema» en el cual un conjunto de leyes e instituciones
son partes constitutivas de un todo harménico, que, como sistema, deben asegurar el funcio-
namiento equilibrado de cada una de las partes en el lugar y el momento correspondientes.



El sistema de defensa es complejo, pero bdsicamente estd integrado por las leyes de De-
fensa, de Seguridad Interior y de Inteligencia, la Ley para Personal Militar y el Cédigo
de Justicia Militar.

De ellas, las tres primeras establecen el ordenamiento general de las funciones y responsa-
bilidades; sus normas corresponden, sin dudas, a los altos niveles jerarquicos e inciden poco
en el dia a dia de las vidas del personal operativo de jerarquias intermedias y bajas, las que si
son regidas por las normas de la Ley para Personal Militar y, especialmente, por el Cédigo
de Justicia Militar hoy inexistente.

La reforma efectuada por el decreto 683/18 al cambiar solamente la parte resolutiva anterior
por otra con sentido casi opuesto, sin modificar los considerandos que daban sustento a la
original, abre el camino a futuras y graves confusiones, especialmente porque no se completé
el sistema al reincorporar un CJM, debiéndose aprobar, en su totalidad, la legislacién que
legitime la accién militar.

Valgan, como resumen, dos hipotéticos escenarios en nuestro territorio:

Norte: Un helicdptero de las FF. AA. transporta un grupo de gendarmes de un punto a otro;
en medio del camino, desde tierra, le hacen fuego 5 0 6 personas. ;Responde con su armamento?
Descontando que lo hard, abate a uno o dos atacantes, y los otros huyen. Hoy seguramente seria
imputado por homicidio en alguno de sus distintos grados, simple, miiltiple, agravado por el uso de
armas de guerra. ..

Sur: Lfectivos militares destacados para custodiar un objetivo estratégico, reforzados con elementos
de la GN para actuar en caso necesario en la represion de algin ilicito, cubren puestos de vigilancia
distribuidos en un dispositivo de seguridad. En horas de la noche, un grupo de integrantes de una or-
ganizacion XX —cuyo encuadre legal hoy es dudoso— sorprende a uno de los puestos con la pretension
de sustraer armamento. La reaccion de los custodios alejados de la GN es inmediata mediante el arma
de dotacion FAL con la que efectiian disparos en salvaguarda de sus vidas y matan a un agresor e
hieren a otro. Este personal que, hasta ahora, no dispone de balas de goma y no ha sido capacitado para
su empleo serd imputado ante un juzgado federal, al igual que sus camaradas del norte.

No repitamos la historia de la década de 1970

El gobierno debe ordenar el aspecto juridico para que el sistema de defensa responda a las
necesidades de la Nacién:

*  Tomar conciencia de que el decreto N.* 683/18 es un hecho positivo, pero que, si no se
completa, serd un peligro en cuanto se comience a operar.

* Actualizar las leyes de Defensa, de Seguridad Interior y de Inteligencia en forma que
hagan factible la ejecucién de la politica nacional de defensa.

* Especialmente, restablecer con absoluta prioridad un Cédigo de Justicia Militar adecua-
do ala época.

* Considerar que hoy las FF. AA. solo estdn preparadas para hacer uso de sus armas letales,
mientras que las FF. SS. saben custodiar y reprimir.

Por su parte, las FF. AA.y las FF. SS. deberén:

* Adecuar doctrinas e instruccién, establecer procedimientos y reglas de empefiamiento,
sabiendo que las reglas de empefiamiento, por mds perfectas y completan que fueren,
NO reemplazan las leyes.

*  Saber decir que ciertas operaciones no pueden realizarse, pues la legislacion no lo permite.

De no hacerlo, los militares de hoy serdn los presos de maana, asi como los militares de
ayer son los presos de hoy'. l
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No repitamos la

historia de los ‘70.

El gobierno debe ordenar
el aspecto juridico

para que el Sistema de
Defensa responda a las
necesidades de la Nacion:
Restablecer con absoluta

prioridad un Codigo de
Justicia Militar adecuado
a la época.

Considerar que hoy

las FFAA solo estan
preparadas para hacer
uso de sus armas letales,
mientras que las

FFSS saben custodiar

y reprimir.

4 Ante la indiferencia de las autoridades de
hoy, pese a que los decretos N.° 261/75
y 2172/75 firmados con acuerdo de
ministros ordenaban «...realizar todas las
operaciones militares que sean necesa-
rias. ..» el primero y «..realizar todas las
operaciones militares y de seguridad que
sean necesarias. . .» el segundo.
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CIBERESPACIO, CIBERSEGURIDAD

Y CIBERDEFENSA

(Confrontacidon de vulnerabilidades
VS. agresiones como base de desarrollo
de un Sistema Integrado de Ciberdefensa)

Capitin de Navio Ingeniero Pablo D. Sorrentino

1. Introduccion

Desde que en 1968 Yoneji Masuda, sociélogo japonés,
conceptualizé la idea de sociedad de la informacién en la
cual las tecnologias facilitan la creacién, tratamiento, mo-
dificacién y distribucién de la informacién y juegan un
papel esencial en las actividades sociales, culturales y eco-
némicas, han transcurrido casi cinco décadas. El propio
Masuda no pudo haber imaginado cuan acertada seria su
conceptualizacién ni el altisimo impacto que las tecnolo-
gias tendrian en las sociedades modernas.

De todas las tecnologias de alto impacto, entendiendo por
ello aquellas que son capaces de modificar la cultura, el
desarrollo y la proyeccién de una sociedad, las Tecnologias
de Informacién y Comunicaciones (TIC) han sido —y
son— el principal motor de la Sociedad de la Informacién,
y marcan un antes y un después en la forma en que los di-
ferentes actores —sean estos individuales o colectivos— se
expresan, comunican, debaten, informan y se desarrollan a

nivel global.

Dentro de las TIC, hubo un elemento que, a pesar de no ser
el tnico distintivo, fue el mayor vector de propagacién de las
tecnologias a nivel global. Su entrada en escena se remonta
a 1969 y fue conocido como ARPANET (Advanced Re-
search Projects Agency Network). Era una red desarrollada
a partir de requerimientos del Departamento de Defensa
de los Estados Unidos (DOD) a efectos de comunicar di-
ferentes dmbitos académicos y fue el embrién de la actual
internet, conocida como tal a mediados de 1990.

Internet, que en sus inicios fue la tibia insinuacién de un
posible cambio en el modo de intercambiar informacién
y de comunicarnos, hoy ha transformado y redefinido la
comunicacién en general, ya sea esta telefénica, radial, te-
levisiva o postal. Los diarios y las revistas han sido trans-
formados por internet; nuestro modo privado de interre-

lacionarnos ha sido revolucionado mediante el e-mail, la
telefonia IP, las redes sociales y toda una pléyade de apli-
caciones que interactian diariamente en y con nuestras
relaciones personales.

La industria y el comercio globales se han visto afectados
por este fenémeno, el surgimiento del comercio electré-
nico ha hecho crecer exponencialmente tanto a grandes
cadenas como a pequefias y medianas empresas, y los servi-
cios financieros en linea han afectado las cadenas logisticas
de industrias completas.

Cuando en 1999 Kevin Ashton comenzaba a desarrollar
el concepto de Internet de las Cosas (IoT), estaba dando
cuenta del vertiginoso desarrollo tecnoldgico en que nos
encontribamos inmersos. A pesar de que el gran publico
no lo hubiera notado de inmediato, se estaba gestando un
nuevo paradigma que cambiaria radicalmente el modo de
ver el mundo.

Tal ha sido la evolucién que, en un articulo de 2009 para el
diario RFID, «Esa cosa de la ‘Internet de las cosas’», Ash-
ton hizo la siguiente declaracién:

«Los ordenadores actuales —y, por tanto, internet— son
practicamente dependientes de los seres humanos para re-
cabar informacién. Una mayoria de los casi 50 pezabytes (un
petabyte son 1024 terabytes) de datos disponibles en internet
fueron inicialmente creados por humanos, a base de teclear,
presionar un botén, tomar una imagen digital o escanear un
c6digo de barras. Los diagramas convencionales de inter-
net dejan fuera a los enrouters mds importantes de todos: las
personas. El problema es que las personas tienen un tiem-
po, una atencién y una precisiéon limitados, y no se les da
muy bien conseguir informacién sobre cosas en el mundo
real. Y eso es un gran obstdculo. Somos cuerpos fisicos, al
igual que el medio que nos rodea. No podemos comer bifs,
ni quemarlos para resguardarnos del frio, ni meterlos en



tanques de gas. Las ideas y la informacién son importantes,
pero las cosas cotidianas tienen mucho mds valor. Aunque
la tecnologia de la informacién actual es tan dependiente
de los datos escritos por personas que nuestros ordenadores
saben mds sobre ideas que sobre cosas. Si tuviéramos or-
denadores que supieran todo lo que tuvieran que saber so-
bre las ‘cosas’, mediante el uso de datos que ellos mismos
pudieran recoger sin nuestra ayuda, nosotros podriamos
monitorizar, contar y localizar todo a nuestro alrededor; de
esta manera, se reducirian increiblemente gastos, pérdidas y
costes. Sabriamos cudndo reemplazar, reparar o recuperar lo
que fuera, asi como conocer si su funcionamiento estuviera
siendo correcto. La internet de las cosas tiene el potencial
para cambiar el mundo tal y como hizo la revolucién digital
hace unas décadas. Tal vez, incluso, hasta mas».

Pero Ashton no tuvo en cuenta que el progreso que supo-
nia el afianzamiento del concepto IoT (Internet of Things
[internet de las cosas]), donde millones de dispositivos
estin interconectados: desde controladores l6gicos en cen-
trales nucleares hasta heladeras hogarefias, implicaria un
aumento monumental de las vulnerabilidades cibernéticas.
Toda tecnologia implica riesgos, y la tecnologia digital no
es la excepcién.

2. Antecedentes

Durante el transcurso de la historia humana, los cambios
tecnolégicos implicaron nuevos desafios y crearon, asimis-
mo, nuevas amenazas para el tejido social de cada época.
Sin embargo, esos cambios, lentos al comienzo, fueron
acelerdndose con el devenir de los siglos hasta alcanzar su
mdxima expresién en el siglo xx1.

De tal modo, podemos identificar diferentes dmbitos ope-
racionales para la actividad humana (Fig.1) comenzando
con el terrestre, 5000 afios atrds, con la invencién de la
rueda. Cuando el hombre se aventuré al mar hace 2500
afos, surgi6 el maritimo. Luego, debieron pasar milenios
para que el suefio de volar se convirtiese en realidad hace
110 afos. Y hace apenas 53 afios, el espacio dejé de ser una
frontera para la humanidad.

Figural

ANTECEDENTES
AMBITOS OPERACIONALES TRADICIONALES
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El desarrollo tecnoldgico siguié acelerindose y, en tan solo
21 afios desde el afianzamiento de internet, en 1992, surgié
otro dmbito operacional, totalmente nuevo, que interactia
e influye decisivamente en los dmbitos preexistentes. Ese
nuevo ambito lo conocemos como ciberespacio (Fig. 2).

Figura 2

Ese nuevo dmbito lo conocemos
como ciberespacio.

—

3. Conceptos preliminares

Se han escrito innumerables definiciones del ciberespacio, pero
pacio, p
squé es? ¢Qué lo compone? :Cémo y con quién interactia?

En primer lugar, podemos distinguir tres componentes
primarios del ciberespacio:

®  El primer componente es la infraestructura tecno-
légica (Fig. 3) que soporta y sostiene el concepto de la
entidad ciberespacial. Estd basada de modo excluyente en
las tecnologias de informacién y comunicaciones (TIC),
y los 6rganos que dan vida al sistema son los sistemas de
transmisién de informacién, las redes de comunicaciones,
sean estas digitales, analGgicas, satelitales, radioenlaces u
Gpticas, el sistema nervioso del ciberespacio y los sitios de
procesamiento y almacenamiento de informacién, como
los data center, cloud computing, estaciones de trabajo,
smartphones o cualquier dispositivo que esté en capacidad
de procesar o de almacenar informacién digital.

Figura 3

COMPONENTES DEL CIBERESPACIO
INFRAESTRUCTURA

e 2 O

o  El segundo componente es la informacién (Fig. 4)
que se crea, identifica, captura, adapta, organiza, almacena,
explota y se comparte en la infraestructura tecnoldgica, y
que ha dado origen a la denominada sociedad de la infor-
macién, donde la informacién juega un papel primordial
en las actividades sociales, culturales y econémicas.
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Figura 4

COMPONENTES DEL CIBERESPACIO
INFORMACION

Almacenar Identificar

Organizar

Adaptar

El ciberespacio plantea un escenario de conflicto no con-
vencional (Fig. 6), caracterizado por una libertad de ma-
niobra absoluta en el uso de recursos globales, una ubicui-
dad sin barreras de tiempo y espacio, y modos de accién
silenciosos e invisibles, donde es muy dificultoso identifi-
car con certeza a un atacante. Este hecho lleva indefecti-
blemente a un cambio de paradigma, donde debe primar
la adaptacién permanente a los cambios tecnolégicos para
enfrentar nuevas metodologias de ataque con estrategias y
medios no habituales.

Figura 6

®  El tercer componente son los métodos de acceso
(Fig. 5) al ciberespacio, caracterizados principalmente
por los motores de busqueda, las redes sociales y las he-
rramientas de explotacién de informacién, ya sean pro-
pietarias o libres.

Figura 5
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4. Conceptos

El ciberespacio es definido como «dmbito operacional vir-
tual en el que se desarrollan actividades de creacién, pro-
cesamiento, almacenamiento, intercambio y explotacién de
informacién digital, a través de redes interdependientes e
interconectadas —vinculadas a internet o no— y el sof?-
warey firmware de dispositivos asociados a ellas, siendo su
carécter distintivo el empleo excluyente de las TIC (Tec-
nologias de Informacién y Comunicaciones) y la interac-
cién permanente con los otros dmbitos operacionales».

A efectos de enfrentar el cimulo de amenazas que sur-
gen de la difusidn, uso y aplicacion de las nuevas TIC, se
deben generar estrategias de ciberdefensa que tiendan a
preservar y asegurar las caracteristicas de confidencialidad,
integridad, disponibilidad, autenticidad, proteccién de du-
plicacién y no repudio de la informacién para permitir la
continuidad de las operaciones de los sistemas de infraes-
tructura critica.

5. Problematica del manejo
del ciberespacio

El ciberespacio ha tenido un vertiginoso desarrollo (Fig.
7). La velocidad de su evolucién es la que define su com-
plejidad, y su utilizacién requiere una constante capacidad
de adaptacién a los cambios que él impone, sean estos
cambios tecnolégicos, sociales o culturales (Fig.8); consi-
derando que los componentes que conforman el ciberespa-
cio e interactdan en él y con €l son de cardcter heterogéneo
(Fig.9), se presenta una problemadtica respecto de su ma-
nejo, que se caracteriza por lo complejo de su control o, en
muchos casos, por la ausencia total de él.
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Figura 7

PROBLEMATICA DEL MANEJO DEL CIBERESPACIO
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X Esa misma heterogeneidad de elementos constitutivos —sis-
PROBLEMATICA DEL MANEJO DEL CIBERESPACIO temas de comunicaciones, redes informadticas, bases de datos,
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,[\ de control y supervisién del buen uso de los recursos estén

ya AN
N J/ 7

El ciberespacio es un escenario de conflicto no conven-
@ e cional (Fig. 10), donde los agresores tienen una amplia li-

bertad de maniobra para el uso de los recursos del mismo

dispersas entre los distintos componentes y actores.
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ciberespacio. Es un ambiente sin barreras de tiempo ni de
espacio que limiten el accionar, lo cual permite modos de
accién silenciosos e invisibles, lo que dificulta la identifi-
cacién del atacante o la atribucién del ataque complicando
una respuesta proporcional a él.

Figura 10

CIBERESPACIO - CARACTERISTICAS

Escenario de conflicto No convencional
Libertad de maniobra Uso de recursos
Ubicuidad Sin barreras de tiempo ni de espacio
Modos de accién Silenciosos e invisibles

Dificultad para identificar al atacante
Cambio de paradigma H

Adaptacién permanente a los cambios tecnoldgicos
para enfrentar nuevas metodologias de ataque
con estrategias y medios no habituales

6. Elciberespacio
y las nuevas amenazas

La misma heterogeneidad citada precedentemente, que
sin duda es el principal motor del crecimiento, desarrollo y
globalizacién del ciberespacio, también es la incubadora de
nuevas amenazas, tales como el cibercrimen, el ciberterroris-
mo, la ciberguerra y el medio facilitador de viejas pricticas
delictivas con nuevas herramientas tecnoldgicas (secuestros,
fraudes, robo de identidad, extorsiones, violacién de corres-
pondencia, apropiacién indebida de informacidn, etc.).

Asimismo, los actores que generan y perpetran estas
nuevas amenazas son disimiles y de dificultosa identi-
ficacién y localizacién. Estos pueden ser desde Estados
nacionales, fuerzas armadas regulares, fuerzas irregu-
lares, organizaciones terroristas, narcotrifico, crimen
organizado u organizaciones e individuos sin ninguna
banderia ideoldgica, étnica o religiosa, hasta delincuen-
tes comunes (Fig. 11).

El nuevo dominio ciberespacial, sus particulares caracte-
risticos de conformacién y las amenazas emergentes de ¢l
posibilitan la concrecién del concepto de asimetria. Los
ciberataques son un ejemplo claro de las amenazas a la se-
guridad actuales, no simétricas, donde, con recursos rela-
tivamente limitados, se podrian paralizar infraestructuras
criticas, lo que afectaria a sociedades completas, usando
solamente una computadora. En manos terroristas, estos
ataques podrian ser mucho mids peligrosos a futuro.

Figura 11

EL CIBERESPACIO Y LAS NUEVAS AMENAZAS
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Las amenazas dentro del ambiente ciberespacial son sub-
estimadas, debido a que no se han registrado o reporta-
do pérdidas de vidas humanas ain; sin embargo, solo es
cuestién de tiempo para que ello ocurra. Esto se debe a
que una buena parte de las funcionalidades de la socie-
dad depende del correcto funcionamiento de los sistemas
de infraestructura critica (plantas potabilizadoras de agua,
distribucién eléctrica, ferrocarriles, sefializacién urbana,
aeropuertos, centrales nucleares, etc.).

Asimismo, cabe destacar la relacién directamente propor-
cional entre el nivel de penetracién de internet en un pais
o regién y el aumento de las vulnerabilidades en esa misma
zona geogrifica. Cuanto mayor es la cantidad de usuarios
conectados a internet, mayor es la cantidad de blancos sus-
ceptibles de ser atacados o utilizados como plataformas de
lanzamiento de ataques a terceros.

7. Ciberseguridad y ciberdefensa

Eluso masivo de las TIC, la interdependencia de la sociedad
respecto de ellas, la ausencia de controles definidos a nivel
global, el vacio de normas legales que regulen la utilizacién
del ciberespacio y las amenazas surgidas de él exponen a las
sociedades a ciberataques tanto a nivel colectivo como indi-
vidual y acrecientan diariamente sus vulnerabilidades.

La ciberdefensa representa una nueva dimensién de con-
flicto que origina la necesidad de establecer nuevos modos
de accidn, estrategias y acuerdos a nivel internacional. Los
Estados nacionales no pueden estar ajenos a esta realidad y
deben tomar medidas en salvaguarda de los bienes, recur-
sos y normal funcionamiento de la sociedad.



La implementacién de una estrategia de ciberdefensa a ni-
veles nacionales se presenta como la més adecuada manera
de mitigar el impacto de las nuevas amenazas.

Si definimos la ciberseguridad como una herramienta cuyo
objetivo es salvaguardar los atributos basicos de seguridad
de los activos de informacién (confidencialidad, integridad
y disponibilidad), podemos definir la ciberdefensa como
el ambito propicio para que la ciberseguridad alcance su
grado miximo de desarrollo y maduracién. Por lo tanto:

«LLa ciberdefensa debe estar dirigida a combatir o con-
trarrestar una amenaza, sea esta inmediata, latente o
potencial, originada en adversarios, enemigos, organi-
zaciones criminales o individuos aislados, que pretenda
atentar contra los principios de confidencialidad, inte-
gridad y disponibilidad de la informacién, debiéndose
considerarse una funcién defensivo-ofensiva».

CIBERDEFENSA

CONFIDENCIALIDAD / CIBERSEGURIDAD

t@ INTEGRIDAD
N-

DISPONIBILIDAD
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La ciberdefensa exige un adecuado proceso de gestiéon de
riesgos en el cual se identifiquen las amenazas que pudie-
sen explotar vulnerabilidades exponiendo las infraestruc-
turas criticas de valor estratégico

8. Agresiones en el ciberespacio
(ciberagresiones)

Las particulares caracteristicas del ciberespacio dificultan
la identificacién univoca de las agresiones y del agresor.
Para facilitar el delineamiento de una estrategia de ciber-
defensa, es necesario generalizar el caricter de las agre-
siones definiéndolas como ciberagresiones genéricas (CG),
siendo estas las que suceden dentro del dmbito ciberespa-
cial sin distincién de origen, motivacién o efecto.

Un modo de agrupar las CG para desarrollar una meto-
dologia defensiva es asociarlas al modelo de siete (7) capas
OSI, para poder definir estrategias particulares en cada
una de ellas ante las agresiones que explotan las vulnerabi-
lidades subyacentes en cada nivel.

Asimismo, podemos consolidar el conjunto de ciberagre-
siones en un grupo de acciones que las materializan:

A1 (Infiltracién): Accién caracterizada para la penetracién
de las defensas de un sistema controlado y protegido por
soffware o hardware, de forma tal que puedan ser detecta-
das las vulnerabilidades del sistema sujeto de la agresion.

CIBERSEGURIDAD Y CIBERDEFENSA

Amenazas

Protege de
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Nro. Capa Debilidad/Vulnerabilidad Agresion Mitigaciéon
Falta de respaldo de generacién eléctrica.
Natural PIC
Débil control de acceso y permanencia. Tséggiacla (Proteccién
1 Fisica Falta de controles de cambios en el entorno. Espionaje Inf F|S|tca df
Sabotaje n raeéEgJTc ura).
Falta de redundancia de enlaces. Terrorismo Auditorfa.
Falta de capacidad de resiliencia.
Deficiente control de direcciones de hardware.
.. . . ) . R A1, A2 PI
Deficiencia en configuraciones Bridge o Switch. (ARP'Spooﬁ (VLACN.
- s . . MAC Flooding, Static ARP.
2 DATA LINK Deficiente andlisis de traficoy colisiones de red. Spanning STP Root priority)
Deficiente control de puntos de acceso wifi. Tree attack) CERT.
Auditoria.
Falta de detectores de sniffers.
Falla en el control de contrasefas de router.
Falta de control en configuracién router Al A2 PIC
L - ! [ (Accesos no i
3 NETWORK weak router configuration control. autorizados. (Firewalls.
. SYN Flood. Listas de control
Falta de aUd|tOr|a ARP. P/ng OfDE‘GU‘)) desé?\leso
Tablas de ruteo dindmicas. Deteccién de
) intrusos.
Falta de control de sesiones. A1, A2 n
(Accesos no F|lttrad4(()jde
Falta de control de paquetes UDP. autorizados. CO“C‘EET 0s.)
4 TRANSPORTE SYN Flood. di »
Falta de monitoreo de puertos UDPy TCP. Suplantacién de Auditoria
— - ~ - identidad en End
Deficiente configuracién de Proxy/Firewall. Point.)
Mecanismos de autenticacién débiles o inexistentes. A2, A3
. . ., E i
Intercambio de credenciales de sesién en claro. g:ﬁﬁﬂ:g{gg
. I i Do.
5 SESION Identificacién de sesidén débil. RCP & Net Bios
Falta de control de autenticaciones fallidas. Attack.
_ Robo d_e
Sesiones fallidas ilimitadas. informacion.)
Dispositivos externos no controlados. A2
. ) Gusanos, virus, PIC
Mal manejo de accesos no autorizados. (
6 PRESENTAGON : troyanos, (Encriptacién.
Débil proteccién criptografica (software). accesos no Parches de
autorizados, robo seguridad.
Falla o debilidad en los métodos de autenticacién. de informacion.) Aut?nticacién
uerte.
Privilegios de acceso excesivo. Deteccién
de intrusos.
Control inadecuado de servicios y de recursos. Antivirus.
i - . . A3 Antimalware.
Falencias de seguridad en el disefio de las aplicaciones. (Escalamiento Hardening.)
i i B de privilegios. Auditoria.
Falencias de seguridad en las capas anteriores. DoS. CERT.
, Fallas de procedimientos de autenticacién. BGaS?adr?ggs.
7 APLICACION Virus :
Fallas de l6gica en la programacién, accidental o no. :
Troyanos.
Falta de actualizacién de parches de seguridad. Accesos no
autorizados.
Falta de actualizacién de antivirus. Robo de

Falta de actualizacién de antimalware.

Ausencia de IDS / IPS.

informacién.)




A2 (Maniobra): Accién que se desarrolla después de Al
para la adquisicién de datos dentro del sistema dejando
el sistema intacto; su resultado es la sustraccién, trans-
ferencia o alteracién indetectable de datos que puedan
afectar las capacidades de defensa del actor sujeto de la
agresién de modo de permitir la efectiva explotacién de
las vulnerabilidades detectadas en Al.

A3 (Ataque): Accién ofensiva que se desarrolla después
de A1y A2 para lograr la efectiva destruccién o el cam-
bio de parimetros de funcionamiento de los sistemas so-
metidos a la agresién, de modo de lograr la concrecién
del objetivo del ataque, ya sea este una denegaciéon de
servicios o el malfuncionamiento del sistema.

8.1. Ataque cibernético

La expresién mds acabada de una ciberagresion es el ata-
que cibernético, es decir, las medidas adoptadas a través
del uso de las redes informadticas para interrumpir, negar,
degradar o destruir informacién albergada en estaciones
de trabajo y redes informadticas del adversario, o las esta-
ciones de trabajo y las redes mismas.

El ataque cibernético no es un hecho puntual y tempo-
ralmente acotado; es producto de un proceso y un pla-
neamiento asociado a él. Dentro del proceso de ataque
cibernético, se pueden identificar tres (3) fases y dos (2)
momentos por cada una de las fases.

Fase 1: Infiltraciéon
Momento 1: Reconocimiento

El reconocimiento estd basado principalmente en la ob-
tencién de informacién del ciberambiente del objetivo
a través de la explotacién de fuentes abiertas (OSINT
[Open Source Intelligence]), tales como informacién publi-
ca (websites, web servers, redes sociales), o de Ingenieria
Social (phishing, suplantaciéon de identidad, induccién,
extorsioén, revisiéon de documentos descartados, etc.).

Momento 2: Exploracion

La exploracién consiste en el relevamiento de la infraes-
tructura, escaneo de puertos e interrogacion de servicios
y firmas de sistemas operativos a efectos de evaluar las
vulnerabilidades primarias del objetivo.

Fase 2: Maniobra

Momento 1: Acceso

Una vez finalizada la primera fase y obtenidas las creden-
ciales suficientes, se produce el acceso al sistema objetivo
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y el correspondiente escalamiento de privilegios que per-
mitan realizar movimientos laterales en la infraestructura.

Momento 2: Exfiltracion

Durante la exfiltracién, se recaba en profundidad y se
extrae informacién del objetivo buscando acceder a los
datos y las configuraciones de dispositivos y de sistemas
vulnerables ya detectados que permitan ejecutar con éxi-
to la fase siguiente.

Fase 3: Ataque
Momento 1: Asalto

El asalto busca lograr un efecto sobre el objetivo, tal como
la denegacién de servicios (privar al adversario del uso de
su propia infraestructura), la degradacién de la infraestruc-
tura (sin negar el servicio, lograr su mal funcionamiento de
modo velado con el objeto de causar perjuicios a mediano
plazo), el engafio (posibilitar el desvio de trifico e infor-
macién sin ser detectado por medio de artilugios) o la des-
truccién de la infraestructura del objetivo o su puesta fuera
de servicio por periodos prolongados.

Momento 2: Sostenimiento de la accién
El sostenimiento de la accién se basa en el necesario

equilibrio entre la persistencia de un ataque y su encu-
brimiento por un determinado periodo de tiempo.

ATAQUE CIBERNETICO

Medidas adoptadas a través del uso de las

redes informaticas para interrumpir, negar, degradar
o destruirinformacién albergada en estaciones de
trabajo y redes informaéticas del adversario,

0 a las estaciones de trabajo y las redes mismas.

PROCESO DE ATAQUE CIBERNETICO

| Infiltracion |>| Maniobra || Ataque |
| Reconocimiento | | Acceso | | Asalto |
| Exploracién | | Exfiltracion | | Sostenimiento |

9. Desarrollo de un sistema
integrado de ciberdefensa

En base a las CG (Ciberagresiones Genéricas) que ex-
plotan las vulnerabilidades de cada capa del modelo OSI,
se proponen herramientas de mitigacién para cada una
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CICLO DE CIBERDEFENSA

CERT
Operaciones cibernéticas

Respuesta

Deteccién

Proteccién basada en firmas
Protecciéon AP
Seguridad analitica

h

Vigilancia
(reconocimiento y exploracién)

Prediccién

Prevencioén

Control de acceso
Politicas seg.
Auditoria

de ellas. De ello, surge un Sistema Integrado de Ciber-
defensa (SIC) que debe responder a un ciclo especifico y
continuo de ciberdefensa. Dicho ciclo comprende las si-
guientes etapas:

Prediccion: Debe materializarse por medio de la vigilan-
cia, el reconocimiento y la exploracién tanto del ciberes-
pacio de interés propio como del de aquellos actores en
capacidad de perpetrar agresiones cibernéticas.

Prevencién: Bédsicamente consiste en la implementacién
de todas aquellas medidas que limiten, impidan o neutra-
licen el acceso, la permanencia o la dispersién de amena-
zas dentro del ciberespacio propio y de su infraestructura
involucrada.

Detecciéon: Comprende los sistemas automatizados de
deteccién y de contencién de amenazas, sean estas basadas
en firmas (Malware en general = virus, gusanos, troyanos,
ramsonware, etc.), amenazas persistentes avanzadas, vulne-
rabilidades del dia cero o ataques de disefio.

Respuesta: Mediante acciones pasivas y activas expos
y
llevadas a cabo por los sistemas y los equipos de res-
y
puesta a incidentes cibernéticos (CERT) o las medidas
y las acciones proactivas ejecutadas mediante las opera-
ciones cibernéticas.

Asimismo, la implementacién de un sistema de ciber-
defensa requiere la puesta en marcha del concepto de
defensa en profundidad, donde sucesivos anillos especi-

ficos de defensa permiten el funcionamiento de un siste-
ma integrado de modo fluido y efectivo: Asegurando la
efectiva proteccién de los atributos de confidencialidad,
integridad y disponibilidad de la informacién en la in-
fraestructura critica (centros de procesamiento de datos,
redes de transmisién de informacién y sistemas de in-
formacioén asociados) a fin de garantizar su continuidad
operativa, logrando el maximo nivel de seguridad posi-
ble en todos los elementos componentes, minimizando
las debilidades y desarrollando, mediante el adecuado
andlisis de riesgo, los procesos de recuperaciéon que ga-
ranticen su capacidad de supervivencia llevados adelan-
te mediante un proceso permanente de mejora continua,
teniendo en cuenta el estado del arte y la evolucién de
las amenazas. Generando un sistema dindmico de res-
puestas ante alertas y emergencias con la apropiada ap-
titud de reaccién ante incidentes y de adopcién de las
medidas preventivas y reactivas necesarias, sobre la base
del andlisis de los riesgos del entorno, para finalmente
coordinar, en forma centralizada, la seguridad de la in-
formacion (redes y sistemas informaticos).

10. Requisitos para la implementacion
de un sistema integrado
de ciberdefensa

® Debe basarse en la normativa vigente: Politica de
Seguridad de la Informacién para la Administraciéon
Publica Nacional, Cédigo Penal, Ley de Proteccién de
Datos Personales, etc.
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CENTRO DE CIBERDEFENSA / DEFENSA EN PROFUNDIDAD

&— Proteccién basada en firmas — Troyanos / Virus / Gusanos

N— Proteccién contra ataques avanzados
N\ - Dirigidos — APT-Dia 0
Seguridad analitica — Correlacién de eventos /
Prevencién y remediacién de incidentes /
Deteccion de vulnerabilidades
Internet ARA
Proteccion del perimetro - Firewalls / IDS / IPS

Seguridad de las comunicaciones - Fijas / Moviles /

|/ Aldmbricas / Inaldmbricas / UHF / VHF / HF / SATCOM

Actualizarse en base a las mejores pricticas y estdnda-
res internacionales.

Desarrollarse dentro de una estructura orgdnica que
garantice una adecuada segregacién de funciones que
permitan el control por oposicién y la necesaria liber-
tad de maniobra.

Ser interoperable de modo que permita compartir in-
formacién proveniente de otros sistemas a nivel nacio-
nal o regional.

Escalabilidad que asegure la incorporacién constante
de nuevas tecnologias.

Modularidad para proyectar el disefio y el desarro-
llo del sistema en forma arménica y priorizada por
etapas, contemplando la incorporacién de los me-
dios necesarios.

Flexibilidad referida a los procesos, configuracion del
sistema y explotacién de informacién, de modo de per-
mitir la fusién en tiempo real del ciberambiente con los
otros ambientes operacionales.

Capacidad de cooperacién, integracién y coordinacién
con diferentes sistemas de ciberdefensa a nivel nacional.

Redundancia en materia de integracién de sistemas,
especialmente en la vigilancia asociada a la inspeccién,
deteccién e identificacién de amenazas cibernéticas.

® Disponibilidad permanente del sistema, asegurando el
conocimiento en tiempo real de la situacién en el cibe-
respacio requerida por cada usuario.

® Independencia tecnoldgica y logistica para asegurar
la autonomia sin restricciones en el desarrollo de las
tecnologias involucradas y el soporte a los medios que
conformen las capacidades del sistema, asi como tam-
bién el pleno acceso al soffware y hardware involucra-
dos en el sistema.

® Mixima automatizacién de los sistemas y sus subsis-
temas asociados para operar en forma continua y con
minima atencién de personal a fin de asegurar la efica-
cia del sistema de ciberdefensa.

La marcha de la tecnologia y el progreso garantizan que, in-
cluso mientras debatimos esta problemdtica, nuestro uso del
ciberespacio ha alcanzado ya el punto donde una gama cada
vez mds amplia de actores sociales, politicos, econdmicos y
militares son dependientes de él y, por tanto, vulnerables a la
interrupcion de su uso'y la usurpacion de sus capacidades. B
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BELGRANO Y STORNI,
COINCIDENCIAS

Y SIMILITUDES

Alfio A. Puglisi



uchas veces en la historia, dos personajes importantes poseen rasgos comu-
nes entre si, pese al tiempo que los separa. Manuel Belgrano y Segundo R.
Storni no pudieron conocerse personalmente, pero hay suficientes coinciden-
cias y similitudes en lo referido al mar y al comercio, a la prosperidad de
las naciones en general, a sus ideologias, entre otros, como para encarar un paralelo entre
ambos personajes.

Un siglo los separa; recordemos fechas: Manuel Belgrano (1770-1820) le lleva, en la prac-
tica, un siglo a Segundo R. Storni (1876-1954), pero —coincidencia mayuscula— esa dife-
rencia se achica alin mas si lo comparamos con el Almirante Guillermo Brown (1777-1857),
quien tampoco dejo6 de profesar muchas de esas ideas. Si algo une a estos tres hombres, es
el papel destacado que atribuyen al mary a la libertad de comercio maritimo en general.

Belgrano, con solo 24 afios, fue elegido Secretario «Perpetuo» del Consulado de Comercio
de Buenos Aires. De este modo, fue nombrado CEO de un inmenso territorio, del Guayra al
Cabo de Hornos y del Plata a los Andes. Con el tiempo, hubiera llegado a ser virrey, pero la
politica se decidia en la metrépoli espafiola y, desde que el pais fue independiente, el hom-
bre mejor formado para la funcion publica —y hasta fogueado en la administracion de tan
vasto territorio— no pudo acceder a un cargo ejecutivo. A quien no tenia vocacion intima
por las armas se lo puso al frente de campafias militares rumbo a tres de los cuatro puntos
cardinales. Eso si, siempre lejos de Buenos Aires.

Belgrano era un realista; detecté necesidades que afectaban al virreinato y promovi6 su
superacién desde articulos periodisticos y desde sus célebres Memorias. Era también un
ilustrado, fruto de la universidad de la época. Habia estudiado Derecho en las universidades
peninsulares de Salamanca y Valladolid, aplicd los principios de Jovellanos y Campoma-
nes, y partio de la educacion para intentar formar la base humana que reinvirtiera, luego,
esos esfuerzos en el futuro desarrollo.

Por tal motivo, creo las escuelas de Nautica y de Comercio, afines a su concepcion ideolo-
gica, pues ambas disciplinas eran consideradas el motor del enriquecimiento de los pueblos.
Agreg6 preocupacion por las escuelas de dibujo y de mujeres. No fue ajeno a una escuela de
matematicas. La que mas dificultad encontré fue la de Nautica. La escuela estaba en Bue-
nos Aires. La flota espafiola, que fondeaba en Montevideo, puerto mas profundo, se opuso
fuertemente. Nacieron los celos de jurisdiccion, pero habia algo més: en todos los paises,
los oficiales de marina y la gente de mar se formaban a bordo; esa era la tradicion. Belgrano
se adelant6 unos 70 afios al crear una escuela en tierra. Cuando, en 1872, Sarmiento cre0 la
Escuela Naval Militar, el tema aun seguia en discusion.

Advirtio la necesidad de puertos, de canales y de balizamiento asi como también de cami-
nos y de pueblos. Cred Mandisovi y Curuzu Cuatia para que el hombre «no esté lejos de la
escuela, la ley ni de Dios». También dispuso la creacion, con su peculio, de cuatro escuelas
modelo, con su reglamento, en el interior del pais.
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«Belgrano creo las
escuelas de Nautica
y de Comercio,...
pues ambas eran
consideradas

el motor del
enriquecimiento de
los pueblos. Agrego
preocupacion por las
escuelas de dibujo y
de mujeres. No fue
ajeno a una escuela
de matematicas».

Frente a él, Brown aparece como un pragmatico, muy idéneo en lo suyo. Segun Storni,
criado en el mar, surgié del mar mismo. Tenia la intuicion ingénita de la guerra. Como
su familia politica hacia en el Canal de Mancha, establecié aqui una pyme dedicada al
cabotaje entre ambas orillas del Plata. Hablaba en jerga marinera, pero leia EI Quijote
y gustaba del teatro. Era hombre de a caballo. Actud en forma ejecutiva al organizar
nuevas escuadras cada vez que fue Illamado por el deber. A los 37 afios, limpio el es-
tuario de buques realistas, y estos no volvieron méas. Como Belgrano, fue hombre de
coraje, pero no sentia la vocacion militar. Cada vez que pudo, volvié a la vida civil y a
los negocios privados.

Frente a ellos, Segundo R. Storni se manifiesta como un tedrico. Con 29 afios, en 1905,
fue capaz de realizar finos analisis en el estudio de la problematica del Beagle, con los que
comenzo a demostrar su capacidad intelectual. Los ministerios de Marina y de Relaciones
Exteriores le pidieron que los ampliara para tener argumentacion. Se vincula con Estanislao
Zeballos, uno de sus futuros mentores. A la distancia, lo serian también Mahan y Ratzel.
Pronto nos da El Mar Territorial, en 1911; tiene 35 afios. Reclama para el usufructo del pais
el mar epicontinental. En él discurre sobre algo nuevo a nivel internacional que manifiesta
su enorme capacidad de sintesis creadora. Ya estaba maduro para algo mayor. Surgen dos
conferencias dictadas para el Centenario de la Independencia. La Prensa lo alberga, y Ze-
ballos lo promueve. Estas tienen un éxito total, y las repite en el Centro Naval, por entonces
ampliamente concurrido. Se publican como Intereses Argentinos en el Mar. Confesé que
habia estado preparando el tema desde hacia diez afios, esto es, desde la aparicion del tra-
bajo sobre el Beagle.

En él, se muestra como un doctrinario, capaz de reunir en un todo conceptual las diversas
facetas de una misma problematica. Aund el concepto de poder naval con su complemento,
el poder maritimo, cuyos tres pilares son producciones, transportes propios y mercados.
Se agregarian la pesca con sus variedades, los puertos y los muelles, los canales, el baliza-
miento, la iluminacion de las costas, los astilleros, las fabricas de velas y de cables, etc. Mas
aun, propuso la integracién del «Cono Sur», término por él creado, y postulé que América
unida seria invencible. Sus ideas estan vigentes hoy en dia, han constituido una fuente de
inspiracion para nuestra Armada y, de cumplirse, abririan paso a una Argentina de hoy a
doscientos afios. ¢No ocurrio lo mismo con Belgrano?

El prestigio de Storni creci6 una vez mas. La Armada lo eligié para pronunciar el discur-
so oficial de inauguracion del monumento al Almirante Guillermo Brown en la avenida
Leandro N. Alem, entre las calles Cangallo y Bartolomé Mitre, sitio de su desembarco
triunfal tras Los Pozos. EI monumento fue votado por Ley N.° 6286 que databa de 1909
y se inauguro recién el 8 de julio de 1919. Asistio el presidente de la Republica don Hi-
polito Irigoyen.

Storni, primero de la promocion 21 y primero, también, entre los egresados de la flamante
Escuela de Oficiales (actual ESOA), fue un faro que no defraudo las expectativas que sobre
él se alimentaron. Sin embargo, no fue enviado a capacitarse en el extranjero. Mejor, artille-
ro hecho en casa, fue un barquero reservado para la escuadra Y los cafiones. Si, en cambio,
fue director de ambas escuelas y, como Jefe de Estado Mayor, impulsor de la creacion de la
Escuela de Guerra, a imagen y semejanza de la americana, cuyos textos consiguio y mando
traducir. La preocupacion de Storni por la educacion es, de este modo, manifiesta.

Belgrano conocio la vida politica americana. En 1813, en visperas de la batalla de Salta
—aunque la habia comenzado, también, en visperas de la de Tacuari— tradujo con co-
mentarios propios la despedida de George Washington en la que, por respeto a la Cons-
titucion, este no aceptd un tercer mandato. La recomendé leer a todo ciudadano. Otra
coincidencia historica mas.



Ambos se adelantaron a su tiempo. Acaso se anticiparon a los hoy Ilamados «desarro-
llistas», categoria que en su época no existia. De aplicarse lo que proponian, el pais
hubiera sido otro.

Belgrano muri6 pobre con hidropesia, un signo clinico que acompafia a diversas enferme-
dades. Pagd a su médico con su reloj, que le habia obsequiado el rey Jorge 111 de Inglate-
rra. Se dice que el marmol de una comoda de su casa sirvid de lapida para identificarlo.
Fue sepultado cerca de una de las puertas de entrada al templo de Santo Domingo, en
Buenos Aires.

Brown no aceptd sobornos para cambiar de bando. Al poco tiempo de fallecer, su viuda de-
bi6 vender los terrenos de Quilmes para saldar cuentas. Tampoco pudo conservar la quinta
de Barracas, y una suscripcién publica erigié su tumba en Recoleta. Como Storni, breve fue
su paso por la funcién publica.

Storni era un nacionalista. Junto con su amigo el Capitan de Fragata José A. Oca Balda,
promovia grandes obras de desarrollo, la industria y la flota nacional. Era también tiempo
de Enrique Mosconi y de Manuel Savio. Pero Storni, como se ha visto, era, al mismo tiem-
po, un aliadofilo. Siendo Ministro de Relaciones Exteriores, en esos afios turbulentos de
la Il Guerra Mundial y en correspondencia secreta dirigida al Secretario de Estado nortea-
mericano, Cordell Hull, le pidié tiempo para volcarse del lado aliado. Este, con total falta
de tino y rompiendo las tradiciones diplomaéticas, la hizo pablica para sorpresa de todos.
Si bien la nota habia sido redactada por el secretario de la presidencia, Coronel Enrique P.
Gonzélez, y corregida por el presidente general Pedro Pablo Ramirez, Storni se responsa-
biliz6 por ella, renuncid y pasé al ostracismo. Asi lo relata el ex embajador inglés sir David
Kelly. Storni murié solo, como Belgrano, en su quinta de Ituzaingd, lejos de sus familiares
residentes en Tucuman. Si llovia, no salia por el barro; entonces, escribia en cuanto papel
hallaba, incluso en los sobres en los que le llegaba el Boletin del Centro Naval. Su biblio-
teca se conserva en la Escuela Naval Militar por gestion de su ex director Contralmirante
Leandro B. Maloberti.

Dijo Belgrano: «Toda Nacion que deba hacer por otra una navegacion que podria hacer por
ella misma compromete su soberania y lesiona gravemente la economia de sus habitantes».

Dijo Storni: «La politica naval es, ante todo, una accion de gobierno; pero es indispensable,
para que tenga nervio y continuidad, que sus objetivos arraiguen en la nacién entera, que
sean una idea clara, un convencimiento en las clases dirigentes y una aspiracion constante
de todo el pueblo argentino». B
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esde la desafortunada guerra de 1982 el mundo y las Malvinas no son los mismos.
La guerra preventiva y el crimen de la guerra injusta y ocupacién de Irak en el
2003 y luego contra Libia, hizo colapsar el sistema de seguridad de las Naciones
Unidas, cre6 una permanente guerra en Medio Oriente y Asia y provocé un
ambiente global de terrorismo. Gran Bretafia ha perdido poder y el Brexit la aisla de Europa
Occidental. La asuncién del Presidente Trump en EE.UU. con su politica ha dividido inter-
namente y aislado internacionalmente a su pais. China ocupa posiciones y emerge como el
pais hegemonico. Los efectos de las crisis financiera y econémica de 2008-2009. Ausencia
de estadistas. El drama de los refugiados.

Finalizada la guerra y como su consecuencia Gran Bretafia, consciente de su ningin derecho

ni falaz argumento de soberania sobre los archipiélagos Malvinas, Georgias del Sur, Sand-

wich del Sur y dreas correspondientes ha disefiado una nueva politica para los archipiélagos,

sobre la base de ser sus Territorios de Ultramar, militarizacién, la construccién de una ima-
., . .y « »

gen de poblacién local con derecho de autodeterminacién para los llamados “kelpers”y una

economia autosustentable para las Islas.

Se las militariza con el pretexto de defensa de los habitantes de un ataque de la Argentina.
La historia nos ensefia que la soberania territorial sélo la protege un pais por medio de su
capacidad militar. China recuperé Hong Kong por el reconocimiento por parte de Gran
Bretafia de su poder econémico, militar y potencia nuclear. Nuestra indefension y relacién
armada frente a Gran Bretafia y otros paises interesados aleja la posibilidad de recuperacién
de nuestros territorios y dreas ocupadas.

El beneficio que brindé la base en las dos guerras mundiales; el cada vez mayor interés de
pesca en el Atldntico Sur por numerosos paises; la mayor presencia de China en el Atlintico
Sur con sus pesqueros; el creciente interés internacional por la Antdrtida y en particular de
China materializado en cuatro bases, una quinta proyectada y centros de estudio sobre la
Antartida; la base cientifico-informativa que tiene China en territorio argentino; la atmés-
fera bélica internacional, hacen que la base militar inglesa en Malvinas no sea negociable.

Las Malvinas son un portaaviones de Gran Bretafia enclavado en el Atldntico Sur.
p
Inglaterra, expulsada de las Malvinas la poblacién originaria, criolla, y careciendo ésta de
g P P g y
poblacién autéctona, ha llevado a cabo y realiza un trasplante de poblacién y creado la ima-
gen de una poblacién propia, los “kelpers”, que en nimero de alrededor de 2.600 le dan falsa
base para apoyar un inexistente derecho de autodeterminacién de los mismos.
P poy

En el orden politico

Por la British Nationality (Falkland Island) Act del 28 de marzo de 1983 Inglaterra otorgé
la ciudadania britdnica a los malvinenses nacidos en las Islas Malvinas.
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En 1985 se aprueba la Constitucién de las Malvinas, principio de un Estado, que establece
el Gobierno de las Malvinas. La cabeza del Gobierno es la Reina de Inglaterra reemplazada
en las Islas por un Gobernador nombrado por la Reina. El Gobernador preside un Consejo
Ejecutivo que lo asiste, integrado por tres consejeros legislativos, un Jefe Ejecutivo, un Se-
cretario de Finanzas y el Comandante de las Fuerzas. El Consejo Legislativo es integrado
por ocho consejeros electos cada cuatro afios, el Jefe Ejecutivo y el Secretario de Finanzas.
Las leyes que sanciona deben ser aprobadas por la Reina. La defensa y las Relaciones Exte-
riores a cargo del Gobernador.

La Constitucién de 1985 fue modificada en 1997 y luego fue sancionada una nueva Constitu-
cién que rige desde 2009. La Constitucién de 2009 otorga mds poder al Gobernador, concede
un supuesto autogobierno a los islefios pero establece a lo largo de 100 articulos la supremacia
britinica en el orden politico, administrativo e institucional. EI Consejo Ejecutivo es sustitui-
do por una Asamblea Legislativa. En su Capitulo I incluye un énfasis en el derecho a la libre
determinacién. E1 7 de noviembre de 2013 se eligieron a los nuevos miembros de la Asamblea
Legislativa que desde entonces son de dedicacién exclusiva y tienen asignada una dieta anual.

El 10 de marzo de 2013 se llevé a cabo en las Malvinas un Referendum, convocado por
Gran Bretafia, para que su poblacién votase por el si o por el no el seguir siendo las Islas
Territorio Britdnico de Ultramar. Como era de suponer el 98% de los habitantes habilitados
para votar se pronuncié a favor de continuar siendo un territorio britdnico. Acto de propa-
ganda politica para el exterior.

Gran Bretafia, que estd a cargo de los gastos de defensa de los tres archipiélagos, ha reitera-
do que defenderd a las Malvinas de toda agresiéon mientras los islefios deseen ser territorio
britdnico. Otorgé derechos civiles y politicos a los “kelpers”y reconoce al llamado Gobierno
de Malvinas como interlocutor internacional. Para Gran Bretafia el reclamo argentino de
soberania debe ser considerado conjuntamente con Gran Bretafia y Malvinas a lo que la
Argentina se opone considerando negociar sélo de Estado a Estado, es decir la Argentina
con Gran Bretafia, pero admitiendo la presencia de los “kelpers”y escucharlos pues nuestra
Constitucion les asegura el “respeto a su modo de vida”.

La Unién Europea, impulsada por Gran Bretafia, en razén de que el Tratado de Lisboa
regula su “Asociacion de los Paises y Territorios de Ultramar” a los que se aplica las dispo-
siciones del Tratado, incluy6 en la misma a las usurpadas Islas Malvinas, Georgias del Sur,
Sandwich del Sur, territorio antdrtico britdnico (que se sobrepone al Sector argentino) y
tierras australes y antdrticas francesas. Es lo que llamo una “europeizacién” de nuestros
archipiélagos, Sector Antdrtico y sus aguas juridiccionales. Es de seguir y actuar en las
negociaciones del Brexit entre Gran Bretafia y la Unién Europea por una nueva relacién.

En el orden econémico
Los Estados se rigen por la necesidad, el interés y la codicia.
En el orden econémico los cambios en Malvinas han sido muy importantes y trascendentales.

Concluida la guerra de 1982 el Gobierno inglés envié a Lord Shackleton a las Malvinas
a actualizar un informe econémico que habia presentado en 1976. Como consecuencia de
sus recomendaciones el Gobierno britdnico doné al Gobierno de Malvinas 15 millones de
libras para reconstruccién e infraestructura y 31 millones de libras para actividades produc-
tivas y envi6 a un funcionario, David Taylor, con la misién de implementar las recomenda-
ciones del informe Shackleton y llevar a cabo las transformaciones econémicas en las Islas,
entre otras materias la reforma agraria.



E1 29 de octubre de 1986 Gran Bretafia crea ilegalmente una zona exclusiva de pesca alre-
dedor de las Islas Malvinas, la “Falkland Islands Interim Conservation and Management
Zone” -FICZ- conocida como la “Zona de Administracién y Conservacién Pesquera” de
un radio de 150 millas alrededor de las Malvinas, otorgando a los “kelpers” control de la
pesca y derecho de otorgar licencias de autorizacion de pesca dentro de ese radio. Se trata
de la explotacidn, el robo, de aguas argentinas por Inglaterra con los “kelpers” en funcién de
recaudadores de derechos de pesca.

E1 28 de noviembre de 1990 Inglaterra por medio de una Proclama N°2 del Gobernador de
las Malvinas establece, ilegalmente, una “Zona Econémica Exclusiva” -Z.E.E.- incremen-
tando a 200 millas alrededor de las Malvinas el control de la pesca y la autorizacién a los
“kelpers” a recaudar derechos de pesca.

Inglaterra aumenta el robo de las aguas de la Argentina por medio de la Proclama N°1 del
Gobernador de las Malvinas del 7 de mayo de 1993 ampliando ilegalmente a alrededor de
200 millas, esta vez de los archipiélagos Georgias del Sur y Sandwich del Sur, el control de
la pesca y la autorizacién a los “kelpers” a otorgar licencias y recaudar derechos de pesca.

Por Proclama del 22 de agosto de 1994 el Gobernador de las Malvinas amplia la jurisdiccién
maritima al noroeste de las Islas para incorporar, ilegalmente, una zona que constituye una
suerte de brecha -GAP- de alrededor de 1.900 km?. Area muy rica en recursos que propor-
ciona a la administracién malvinense importantes recursos derivados del cobro de licencias
a buques -poteros- que pescan el calamar argentino.

En el 2005 Gran Bretafia decide otorgar licencias de pesca hasta por 25 afios.

En el 2011 el gobierno britdnico crea una “reserva ecolégica” de 1.000.000 de km? alrededor
de los archipiélagos Georgias y Sandwich del Sur.

Hasta abril de 1982 Gran Bretafia administraba una franja de 3 millas de territorio ma-
ritimo alrededor de los tres archipiélagos usurpados. Por medio de una sistemdtica ilegal
extension de expansién hoy controla y explota 438.000 km? de franja maritima alrededor de
Malvinas y 1.200.000 km? alrededor de las Georgias y Sandwich del Sur. Ademis reivindica
ante las Naciones Unidas una plataforma continental de 350 millas alrededor de los tres
archipiélagos y la Antdrtida.

Es de sefialar el importante rol que desempefia la armada britdnica con base en las Malvinas
para el control de la navegacién y posibilitar a los “kelpers” recaudar por el otorgamiento
de autorizacién de pesca. Sin barcos armados, aviones y helicépteros ello seria imposible.
Nuestra experiencia de 1831.

Ala ilegal explotacion de la pesca en aguas argentinas se suma la autorizacién a los “kelpers”
para el cobro por el otorgamiento de licencias para exploraciones y eventuales perforaciones
para la obtencién de petréleo y gas. En 1998 se iniciaron las perforaciones.

Estas medidas econémicas han alterado la situacién econémica y la personalidad de los
“kelpers”. En distintas oportunidades los legisladores del Gobierno de Malvinas han infor-
mado que la economia de Malvinas es autosustentable y que no existe el desempleo, que
sus habitantes cuenten con el PBI mds alto del mundo, que en Malvinas no hay pobreza y
sf una buena educacién y servicio de salud. No repito cifras pues las mismas dependen del
momento del mercado internacional.

Este bienestar econémico de los malvinenses, por ellos manifestado, es principalmente de-
bido al robo de la riqueza argentina que implica el cobro por el otorgamiento de licencias
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de pesca y de exploracién de hidrocarburos. Los “kelpers” han celebrado los 30 afios que
se cumplieron de la autorizacién para recaudar por licencias, al igual como en Londres
se festejé en 1806 el robo en Buenos Aires de 40 toneladas de plata del tesoro del Virrey
Sobremonte.

Elemento de consideracién en la politica malvinense son los importantes intereses eco-
némicos que desde 1851 posee en las Malvinas la “Falkland Islands Company Ltd.”
—FIC- con su poderoso lobby presente en el Parlamento inglés y en la prensa britdnica
y apoyo a los “kelpers”.

Luego de la guerra Gran Bretafia realizé una politica de consolidarse en nuestros archipié-
lagos pero no obstante ello y conforme a sus intereses tratar de restablecer los lazos comer-
ciales, financieros y culturales que existieron con la Argentina. Al respecto se han llevado a
cabo reuniones de acercamiento entre la Argentina y el Reino Unido.

Con el fin de encarar los problemas resultantes de la guerra hubo una reunién de los Re-
presentantes Permanentes de la Argentina y Gran Bretafia ante las Naciones Unidas en
Nueva York en agosto de 1989, resolviendo tratar diversos temas en una reunién en Madrid.
Se llevaron a cabo encuentros entre ambos Representantes en Madrid el 19 de octubre en

IMAGEN: TARINGANET



1989 y el 15 de febrero de 1990 que dieron lugar a Declaraciones Conjuntas. Entre los
importantes asuntos que se acordaron, con realismo y dentro de lo posible y que conservan
su vigencia, figuran: el punto 2 de la reunién de 1989, de particular importancia, que define
una férmula de soberania, “reserva de soberania” o “paraguas”, por la cual en el futuro nada
serd interpretado como un cambio en la posicién de la Argentina o del Reino Unido acerca
de la soberania o jurisdiccién territorial y maritima sobre las Islas Malvinas, Georgias del
Sur y Sandwich del Sur y los espacios maritimos circundantes; se tomé nota de que todas
las hostilidades entre ambos paises habian cesado; se acordé restablecer las relaciones consu-
lares y diplomaticas; ambas delegaciones expresaron el deseo de sus gobiernos de promover
las relaciones comerciales, financieras, culturales, cientificas y deportivas; se sefial6 la im-
portancia que se atribufa al funcionamiento de un grupo de trabajo sobre pesca y otro sobre
Asuntos del Atlantico Sur; la necesidad de proteger el medio ambiente; la cooperacién ante
la amenaza de las drogas ilicitas y la drogadiccién.

Los dias 12 y 13 de septiembre de 2016 visit6 la Argentina el Ministro de la Secretaria de
Relaciones Exteriores y Commonwealth britinico Sir Alan Duncan para mantener reu-
niones con autoridades nacionales. Luego de ser recibido por la Ministro de Relaciones
Exteriores Susana Malcorra, el Vicecanciller argentino Embajador Faradori y el Ministro
Duncan mantuvieron una reunién de trabajo que dié como resultado un Comunicado Con-
junto informado lo acordado sobre numerosos temas destinados a estrechar los vinculos
bilaterales, establecer un mecanismo de didlogo, incrementar el comercio bilateral, promo-
ver las inversiones, estrechar los lazos culturales, etc. todos asuntos del interés nacional de
ambos paises.

Muy importante, el Comunicado dice que “Ambos gobiernos acordaron que la fé6rmula de
soberania del pérrafo 2 de la Declaracién Conjunta del 19 de octubre de 1989, se aplica a
este Comunicado Conjunto y a todas sus consecuencias”.

Equivocadamente, para los britdnicos la férmula del paraguas excluye el tema de la sobe-
rania de las Malvinas del didlogo anglo-argentino por tiempo indeterminado. Error. El
Embajador Lucio Garcia del Solar, negociador argentino de los acuerdos de Madrid, explica
“que la férmula de la reserva sélo se aplica a cuestiones especificas y no a la soberania como
tal”, asegurando que “no se trat6 acuerdo alguno que significase la congelacién sine die de
nuestro reclamo”.

El ultimo pérrafo del Comunicado incluye que “se acordé adoptar las medidas apropiadas
para remover todos los obstdculos que limitan el crecimiento y el desarrollo sustentable de
las Islas Malvinas, incluyendo comercio, pesca, navegacién e hidrocarburos”.

Dado el robo que experimentamos por cobro por licencias, el bienestar que piblicamen-
te notician los legisladores malvinenses y las leyes y disposiciones al respecto de nuestro
Gobierno, llama la atencién que se aceptara incluir este parrafo contrario a nuestro
interés nacional.

Una nueva reunién entre autoridades argentinas y britinicas tuvo lugar en Londres los dias
19 y 20 de diciembre de 2016, concurriendo por parte de la Argentina el vicecanciller Em-
bajador Pedro Villagra Delgado, la subsecretaria de la Subsecretaria de Malvinas y Atlantico
Sur de la Cancilleria Embajadora Maria Teresa Kralikas, el Embajador en Ginebra Mar-
celo Cima y el Director del drea Osvaldo Marsico. Por parte de Gran Bretafia asistieron el
Ministro Alan Duncan y los legisladores malvinenses Mike Summers y Phyl Redell. En la
reunion se acordé incrementar la frecuencia de vuelos a las islas desde el continente; la iden-
tificacién de los soldados argentinos enterrados como NN en el cementerio de Malvinas;
ver de mejorar las relaciones bilaterales en temas de derechos humanos, cambio climdtico,
comercio, inversién, ciencia, tecnologia e innovacién, turismo, deporte.
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El tema de los vuelos desde el continente por su complejidad exige una consideracion par-
ticular y no apresurado dado sus implicancias politicas y econdmicas.

E123 de junio de 2017 se llevé a cabo en Nueva York la reunién anual del Comité de Desco-
lonizacién de las Naciones Unidas. A la misma no asisti6é ningin Representante del Reino
Unido y si el Ministro de Relaciones Exteriores de la Argentina.

En el Comité hablé Mike Summers, Presidente de la Asamblea Legislativa de las Islas Mal-
vinas, quien sefialé que “aqui represento a mi pais en las Naciones Unidas”, Dijo: “ratifico
que mi pafs no es una colonia del Reino Unido sino un Territorio de Ultramar que ha pro-
gresado mds alld del status colonial. Hemos expresado nuestro deseo en un libre Referen-
dum de permanecer un Territorio de Ultramar del Reino Unido con la Reina como Jefe de
Estado. Este no es un arreglo inusual sino uno que muchos otros han seguido en su progreso
de colonia a nacién independiente. Esta es la ruta de las Islas Falkland y en los dltimos 35
afios hemos hecho considerables progresos. Las Islas Falkland son internamente autogober-
nadas y autosuficientes econémicamente”. Manifest6 que el derecho a la autodeterminacién
era “el mds fundamental de los derechos humanos para los islefios de las Falkland”.

La exposicién del Presidente Summers es de considerar. Dicha en ausencia premeditada
del Representante de Gran Bretafia evitando participar de una reunién en que se trate la
soberania de las Malvinas, sefialando con ello el desinterés de su pais por el tema. Summers
no quiso dejar dudas de que representaba “a mi pais”y que se hallaban en “la ruta” “a nacién
independiente”. Esta mencién del propésito de ser “nacién independiente” no es nueva, ha
sido expuesta en ocasiones anteriores. Reiteré que las Islas eran “autogobernadas”y “autosu-
ficientes” dando a entender que reunian condiciones para ser pais. Puso énfasis en el derecho

a la “autodeterminacién”.

La ausencia del Representante inglés coincide con la no realizacién de una entrevista Ma-
cri-May en ocasién de la Cumbre del G-20 en Hamburgo a principios de julio de 2017,
por “problemas de agenda” de la Primer Ministro inglés, tal vez para evitar la posibilidad de
referirse al tema soberania.

Seguidamente hablé nuestro Canciller Embajador Jorge Faurie quien expuso la posicién
argentina. Dijo “La Argentina tiene la firme determinacién de respetar y defender el modo
de vida de quienes viven en las Malvinas”y “que la resolucién de la disputa debia tener en
cuenta como requisito indispensable los intereses de la poblacién de las Islas”.

La Argentina ha declarado que de resolverse favorablemente su reclamo de soberania asegura-
riamos a los “kelpers”“sus intereses”. ;Cudles son los intereses de los “kelpers”? ¢El robo diario
que sufrimos por la percepcién de derechos de pesca y explotacién de hidrocarburos de aguas
argentinas? Nuestra Constitucion s6lo se refiere a “respetar el modo de vida de sus habitantes”.

Los “kelpers” han hecho conocer su preocupacion por los efectos del Brexit sobre su econo-
mia. En julio de 2017 el legislador de Malvinas Roger Edwards se presenté al Parlamento
inglés sefialando la inquietud por el futuro arancelario a las exportaciones de Malvinas a la
Unién Europea.

La guerra de 1982 alter6 el “status” de nuestros archipiélagos. Hasta entonces Gran Bretafia
en forma pasiva administraba esos territorios, mantenia su base militar y subvencionaba la
administracién de las Islas cuya economia, la exportacién de lana y carne de 500.000 ovejas,
la pesca y turismo eran insuficientes para solventarse.

Como consecuencia de la guerra y consciente de no tener ningin derecho sobre los ar-
chipiélagos activé su politica hacia los mismos: 1) negdndose a tratar con la Argentina



su incuestionable reclamo de soberania, 2) ampliando y manteniendo actualizada su
base militar en Malvinas, 3) estimulando el trasplante de poblacién, 4) concediéndoles
derechos civiles y politicos y representacion internacional a los “kelpers”, 5) autorizan-
do a los “kelpers” a ilegalmente recaudar por el otorgamiento de licencias para pesca y
exploracién de hidrocarburos.

;Cuiles serdn los proximos pasos de Gran Bretafia?

Es dificil saberlo. Con un gobierno conservador, nacionalista y populista, se halla princi-
palmente ocupada en sus negociaciones del Brexit con la Comunidad Europea, a observar
la politica de Estados Unidos de América y el avance de China. Aunque en politica nada
es imposible, no hay ningtn indicio de que quiera desprenderse de las Malvinas. ¢ Trans-
formar la Asamblea Legislativa de Malvinas en Ministerial? Dificil y los malvinenses han
hecho saber que prefieren el actual gobierno por consenso. ;Otorgar la independencia, que
ha sido mencionada por los “kelpers” como objetivo? Dificil en las actuales condiciones de
muy poca poblacién y el bienestar econémico que pregonan es inseguro dependiendo de
las alternativas del mercado. ;Abandonar la base militar de Malvinas? Me atrevo a afirmar
que ello no es negociable, dada la beneficiosa experiencia de las dos guerras mundiales, el
conflicto de 1982 y la atmdésfera bélica internacional actual. La ltima palabra la tiene el
Parlamento inglés.

La Argentina reiteradamente hace saber e insiste en invitar a Gran Bretafia a negociar la
disputa de soberania por Malvinas, conforme a la Resolucién 2065 de la Asamblea General
de las Naciones Unidas. No existe una disputa porque una de las Partes no tiene ningtin
derecho ni falaz argumento que oponer. Debemos negociar con Gran Bretafia nuestro re-
clamo de soberania, la fecha y forma de devolucién. Gran Bretafia, consciente de su ningtin
derecho, se niega a negociar.

El afio 1982 fue un afio de inflexién para la politica y la economia de las Malvinas. Con su
éxito militar Gran Bretafia ratific su posesion por la fuerza de los archipiélagos y pasé de
una administracién pasiva de las Islas a una politica activa dirigida a crear un falso derecho
a una poblacién trasplantada, aunque limitado a sus propios intereses. Ello coincidente con
el conocimiento en 1982 del mapa de las Malvinas realizado por la expedicién espafola de
Hernando de Magallanes durante la primera ocupacién de Malvinas en agosto de 1520,
que le quité a Gran Bretafia su falaz argumento de soberania por descubrimiento y afirmé
nuestros derechos.

El Gobierno de la Argentina y sus mds altas autoridades y funcionarios han hecho conocer
a Gran Bretafia, tanto en el dmbito bilateral como en el multilateral, su protesta por la ilegal
ocupacién y explotacién de nuestras aguas alrededor de los archipiélagos y el Gobierno ha
dictado numerosas leyes y disposiciones prohibiendo la explotacién de nuestras aguas y es-
tableciendo sanciones a las empresas que participan en la explotacién de las mismas. A esta
permanente accion reivindicatoria Gran Bretafia no ha contestado ni se ha detenido, ha sido
indiferente a la misma y sélo los “kelpers” han protestado por las sanciones a aplicar a las
empresas a las que ellos recaudan, manifestando que perjudican su desarrollo.

Ante este estado de cosas, ¢qué hacer?
Actuar con realismo. Conforme a nuestro interés nacional.
Insistir en nuestro reclamo de soberania.

Nuestra prioridad es el Atldntico Sur, con los archipiélagos como parte del mismo y a ser
tratados en conjunto. Nuestros archipiélagos son Atldntico Sur.
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La plataforma
continental
argentina es de
un gran potencial
econémico. En
ella se encuentran
identificadas

once cuencas
sedimentarias para
la exploracion y
explotacion de
hidrocarbures.

Para ser pais en el Atlintico Sur nuestros intereses indispensablemente exigen una protec-
cién y control por una prefectura y armada bien adiestrada provista de suficientes modernos
barcos, lanchas, aviones y helicépteros pues de lo contrario seguiremos en un “impasse” que
tiene mds de 200 afios siendo perjudicados y burlados por lo intereses y por la incontrolada
pesca extranjera y tampoco estarfamos preparados para una administracién de nuestros ar-
chipiélagos. Tengamos presente la agresion de 1831, ain pendiente de respuesta a nuestro
reclamo. Veamos si esta exigencia se justifica.

La Argentina tiene mds territorio en el mar que en el continente.

Posee un rico litoral maritimo sobre el Atlintico Sur de mds de 5.000 kilémetros de exten-
sién, que nos comunica con el mundo y puente de salida de nuestra produccién.

Las aguas bajo soberania y jurisdiccién nacional efectiva de la Argentina cubren 3.162.000
km?. El Reino Unido nos usurpa 1.638.000 km? de aguas alrededor de los tres archipié-
lagos. La plataforma continental en trimite ante la Comisién de Limites de la Plata-
forma Continental de Naciones Unidas comprende 1.783.278 km”. Lo que sumado da
una extension de 6.583.278 km” de aguas argentinas, sin contar las aguas jurisdicciona-
les del Sector Antirtico argentino. El territorio Continental e insular argentino es de
2.791.810 km?.

La plataforma continental argentina es de un gran potencial econémico. En ella se encuen-
tran identificadas once cuencas sedimentarias para la exploracién y explotacién de hidro-
carburos. Oftrece la posibilidad de yacimientos minerales metaliferos y no metaliferos, el
aprovechamiento de gases hidratados, la explotacién de recursos no vivos y organismos vivos
pertenecientes a especies sedimentarias, nédulos de manganeso.

En ella nuestra industria pesquera desde hace mds de dos siglos sufre una despiadada in-
controlada explotacién y depredacion fordnea a ojos vista. Nuestra industria icticola debe ser
promovida y protegida, es necesaria para el consumo interno, es fuente de ocupacién laboral,
de ingreso por exportaciones, instrumento de radicacién industrial y poblacional, cobro de
derechos de pesca.

Deberiamos revivir nuestra industria naval y construir barcos como lo hicimos en décadas
y
pasadas. Modernizar puertos. Tener una flota mercante, que tuvimos.

La Argentina es miembro de la “Zona de Paz y Cooperacién del Atldntico Sur”-ZPCAS-
adoptada por la Asamblea General de las Naciones Unidas por la Resolucién 40/11 del 27
de octubre de 1986, que la integran 24 paises africanos y latinoamericanos con costas en el
Atléntico Sur. Se realizaron VII Reuniones Ministeriales de la “Zona”, 1a tltima en Monte-
video en enero del 2013. Buenos Aires fue sede de la V Reunién los dias 21 y 22 de octubre
de 1998, en la que se adopté un “Plan de Accidn” iniciativa de la Argentina.

En el nuevo orden internacional esta “Zona de Paz”, Gnico foro regional de didlogo y
de adopcién de medidas en beneficio comun para los paises del Atlantico Sur, en el que
existen tres archipiélagos usurpados, es de gran importancia para la Argentina. Debe-
mos activar este organismo y nuestra participacion para la colaboracién en la aplicacién
concertada de medidas para el logro de la preservacién y defensa del litoral y aguas del
Atlintico Sur de los peligros de la explotacion petrolera, de la pesca irracional, de la
explotacién desmedida de la riqueza de la superficie y lecho del mar, control de la cali-
dad del agua y de la atmésfera. Ello en beneficio de todos y perjuicio de ninguno. Las
soluciones o los medios de mitigar las consecuencias perjudiciales de estos problemas
se conocen y fueron adoptadas en otros dmbitos, de manera que no serian conflictivas,
es acordar aplicarlas.



IMAGEN: TARINGANET

Evitando todo aislamiento internacional es de importancia llevar a cabo con Gran Bretafia
negociaciones conforme nuestro interés nacional y de mutuo beneficio en los temas de co-
mercio, inversiones, cientificos, culturales, deportes, etc.

Luego de una usurpacion de 184 afios y las declaraciones del Gobierno de Theresa May
del 30 de septiembre de 2016 reafirmando que “No puede haber didlogo sobre soberania a
menos que los islefios lo deseen y ellos, a través de un referendo enviaron un mensaje muy
claro en el sentido de que no quieren didlogo sobre soberania”y que “el gobierno de la Ar-
gentina deberia respetar los deseos de los islefios”, en las negociaciones con el Reino Unido
s6lo debieran aceptarse los temas bilaterales y negarse a considerar toda inclusién de asuntos
concernientes a los “kelpers”, al igual que su presencia, una poblacién de 2600 personas de
la que pareceria que un pais soberano como la Argentina depende para su integracién terri-
torial y desarrollo econémico.

En un nuevo acercamiento el 2 de agosto de 2017 en visita oficial estuvo en Buenos Aires
Philip Hammond, Ministro de Economia del Gobierno inglés acompaifiado de una comiti-
va de empresarios. Hammond se entrevist6 con el Presidente Macri y luego con su comitiva
mantuvo reuniones con nuestro Canciller y ministros de Hacienda y Finanzas. Se conversé
sobre la posibilidad de impulsar el vinculo comercial e inversiones entre ambos paises. Debi-
do al Brexit Gran Bretafia busca mercados fuera de la Unién Europea y ello constituye una
oportunidad de ver acordar acuerdos en beneficio de ambas Partes. Conforme a lo acordado
entre ambos paises en septiembre de 2016 todo acuerdo deberd incluir la férmula de sobe-
rania del parrafo 2 de la Declaracién de 1989.
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1 llamado a licitacién del Canal Magdalena podria definirse como la medida estraté-

gica maritima mds trascendente de los tltimos cien afios en la Argentina (E/ Cronista
Comercial, 23 de julio de 2014).

1- Situacidn actual de los canales de acceso al Rio de la Plata

Actualmente, en el Rio de la Plata existen dos canales utilizados por buques de ultramar.
Uno de ellos es la red troncal que se inicia en el kilémetro 239,1, inicio del Canal Punta
Indio, frente al puerto de Montevideo (ROU), y finaliza en el Parand de las Palmas. Se
encuentra dragado a una profundidad de 34 pies. Su administracién y su mantenimiento
corresponden a nuestro pais.

El otro canal, denominado Martin Garcia, que se inicia en el kilémetro 39 del Rio de la
Plata y finaliza en el kilémetro 0 del Rio Uruguay, pasa entre la isla Martin Garcia y Martin
Chico (ROU) por el denominado Canal del Infierno. Es administrado por la Comisién Ad-
ministradora del Rio de la Plata (CARP). Actualmente se encuentra con una profundidad
de 32 pies, habiéndose llamado a una Licitacién Publica Internacional, para su dragado a 34
pies y 38 pies en fondos duros (ver figural) , siendo adjudicada al Consorcio BOSKALIS
DREDGING INTERNATIONAL que inicio su dragado el 11 de abril de 2018. (Figura 1)

Figura

1

S ’
. .sCanal Punta Indio.

REPUBLICA ARGENTINA

"

o ol e e S
AT e R *:1-&1_!4-
s

BCN 848 147

El Capitén de Fragata VGM (R)
Oscar Manuel Arce pertenece ala
promocién 89 de la Escuela Naval
Militar. Es aviador Naval e integré
las dotaciones de vuelo de los
portaviones ARA Independenciay
ARA 25 de Mayo.

Fue comandante de la Primera
Escuadrilla Aeronaval de
Ataque, entre los afios 1962 a
1981 fue tripulante de los yates
ARA Fortunay ARA Fortunally
posteriormente Comandante de
ambas unidades.

En el conflicto con Gran Bretafna
fue Jefe de la Estacion Aeronaval
Malvinas. En el afo 1983 solicitd
su retiro voluntario de

la Armada.

Por decreto del Poder Ejecutivo
Nacional, con fecha 15 de julio
de 2002 fue nombrado Delegado
Argentino en la Comisién Admi-
nistradora del Rio de la Plata, en
representacion del Ministerio de
Defensa cargo que desempefid
hasta el mes de mayo de 2017.
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El Tratado del Rio
de la Plata y su
frente maritimo
define los limites
exterior e interior
del Rio de la Plata
y frente maritimo,
y sus zonas de
jurisdiccion
exclusiva y de
uso comin.

2- ElTratado del Rio de la Plata y su frente maritimo

Desde la firma del Tratado del Rio de la Plata en el afio 1973 entre los gobiernos de
la Republica Oriental del Uruguay y de la Republica Argentina, si bien respetando
los derechos e intereses respectivos de los dos Estados, la administracion del rio ha
cambiado significativamente.

No es mi intencién analizar en profundidad dicho Tratado, sino tan solo mencionar aquellos
articulos que hacen a la navegacién en el Rio de la Plata.

En su Articulo 1ro., define los limites del Rio de la Plata, donde se manifiesta que este se
extiende desde el paralelo de Punta Gorda (en proximidades de Nueva Palmira) hasta la
linea recta imaginaria que une Punta del Este (ROU) con Punta Rasa (RA).

Se establece, ademds, una franja de jurisdiccion exclusiva adyacente a las costas del rio, y a
la Republica Oriental del Uruguay le corresponden 7 millas nduticas desde Punta del Este
hasta Colonia (ROU) y, desde esta ultima, 2 millas nduticas hasta Punta Gorda.

Respecto de la Argentina, sus aguas de jurisdiccion exclusiva también son de 7 millas nduti-
cas y abarcan desde Punta Rasa hasta Punta Lara, y de 2 millas nduticas desde dicha Punta
hasta el paralelo que pasa por Punta Gorda (véase la Figura 2).

Figura
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Fuera de esas zonas de jurisdiccién exclusiva, se denominan aguas de uso comin donde no existe,
por lo tanto, jurisdiccion para ninguno de los dos paises, por lo que cualquier obra o construccién
que se proyecte, como la construccién de nuevos canales, la modificacién o la alteracién signifi-
cativa de los existentes o la realizacion de cualquier otra obra que desee llevar a cabo alguna de las
partes, debe tener el acuerdo de la otra para determinar si el proyecto puede producir perjuicios
sensibles al interés de la navegacion o al régimen del rio (Tratado del Rio de la Plata, Art.17).

Agrega, ademds, que estos limites exteriores hardn las inflexiones necesarias para no sobre-
pasar los veriles de los canales en las aguas de uso comun y para que queden incluidos los
canales de acceso a los puertos, tal es el caso de nuestra red troncal que va desde el Pontén
Recalada hasta el Parand de las Palmas.

Los canales construidos con posterioridad al Tratado, como el canal Martin Garcia, son
administrados y controlados por la Comisién Administradora del Rio de la Plata.

A su vez, los Articulos 59 y 80 de dicho Tratado crean dos comisiones mixtas compuestas
por igual numero de delegados, cinco (5) por cada pais, denominadas Comisién Adminis-
tradora del Rio de la Plata, con jurisdiccién en ese rio, y Comision Técnica Mixta del Frente
Maritimo, con jurisdiccién desde la linea base Punta del Este - Punta Rasa antes mencio-
nada y la correspondiente a las 200 millas nduticas (véase la Figura 3).
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Se registra un
promedio mensual
de 230 buques que
entran y otros tantos
que salen.

3- Lanavegacion en el Rio de la Plata

El ingreso al Rio de la Plata de buques de ultramar que provienen de puertos europeos o de
América con destino a los puertos argentinos ubicados en el Rio de la Plata y Rio Parana,
como ya se dijo, se inicia en el Canal Punta Indio; el egreso es por la misma via. Al mismo
tiempo, los buques que ingresan o egresan y que provienen o se dirigen a puertos del Pacifico
también utilizan la misma via.

Al ingresar al Rio de la Plata, los buques deben comunicarse con Control Montevideo para
que la Autoridad Maritima Uruguaya pueda ordenar el trifico en espera; luego, continta
interviniendo la Autoridad Maritima Argentina a través de Recalada y el Centro de Control

de Trifico del Rio de la Plata (CONTRASE).

Mensualmente, se registra un trifico promedio de 230 buques que entran y otros tantos que
salen, con tendencia a incrementar esa cifra en la medida en que aumentan las exportacio-
nes, principalmente, cerealeras.

4- Zonade esperay fondeo
Estas zonas estn distribuidas a lo largo de la costa uruguaya, entre Montevideo y Piridpolis.

Los buques que provienen del exterior del Rio de la Plata, antes de su ingreso a la red tron-
cal, deben fondear a la espera de que el CONTRASE autorice la navegacién a su puerto
de destino, dado que no se autoriza su inicio hasta que el buque tenga otorgado el sitio de
amarre en la terminal portuaria de destino.

Este requisito es necesario para evitar que el buque quede fondeado en zonas adyacentes a
la via de navegacién y para evitar inconvenientes en la gestién de trifico por la presencia de
buques en aguas restringidas.

Esto implica que se encuentren fondeados mds de 100 buques a la espera de la autorizacién
para iniciar su navegacion al puerto de destino.

Las demoras existentes a causa de la densidad de trafico para ingresar a la red troncal osci-
lan, en promedio, segtin la época del afio, entre los 3 y los 16 dias, y algunos casos aislados
han alcanzado hasta los 30 dias.

En la Figura 4, se observa en tiempo real la cantidad de buques fondeados en zona de espera
el 21 de septiembre de 2017 de acuerdo con el AIS del CONTRASE de la Prefectura Naval
Argentina. (Figura 4)

Durante estas esperas, los buques demandan diferentes servicios, como practicaje, combus-
tible, agua potable, cambios de tripulacidn, asistencia sanitaria, autoridades, inspectores de
cargamento, viveres, provisiones, aduana, alijos de carga, repuestos y reparaciones, entre otros.

Por su cercania con el puerto de Montevideo, los bienes y los servicios necesarios para
responder a las necesidades de los buques que se encuentran en las zonas de espera y fondeo
se contratan directamente en la ciudad capital de Uruguay.

En la actualidad, todos los costos derivados del fondeo de buques en las zonas y el drea
citadas generan ingresos a la economia del pais vecino. Se calcula que la demanda por tales
servicios, prestados desde la costa del Uruguay, arroja un valor agregado que ronda entre los
100 y los 150 millones de délares anuales.



BCN 848 151

v g "‘.' I!

I.l &!,.--l‘l? .

. wx : *3 -
. A . == L e D
' : >. BUQUESEUE-RA LA A el e o S
. i " - »
o PO _F;;"‘._:*;-CORRED.OR DE AGUAS SEGURAS Y -

» . . NG . il ).
b o e : DELTA P wbu. gd
I Lo e QA LA Z\? . , o
" T
gk - L
- {"'ﬁ -- ONA'- & e% g oy w L .-‘ :

> " ) ol %
NANEXORNS 3 millas =0 @ _—. _ " [ (=) "

9 Frée. -.@_ g .-Lpai"- o PTS Af

Una vez autorizada la navegacién a su puerto de destino, esta demora es de aproximadamente ~ S€ demora entre

entre 8 y 12 horas hasta la denominada zona comun, frente a La Plata. En esa zona, se debe 8y 12 horas la

fondear nuevamente para que desembarque el practico del Rio de la Plata y embarque ¢l ~ Navegacion entre

préctico del Rio Parané (pilotaje). Esas esperas suelen ser como maximo de 5 dias y,aveces, ~ €l Ponton Recalada

se demora mis si hay mal tiempo. y rada la Plata
(zona Comiin).

Posteriormente, el trayecto de zona comin a puertos de la zona de Rosario es de

aproximadamente 22/24 horas dependiendo del trafico y de si sube por el Martin Garcia o

por el Canal Emilio Mitre.

En la Figura 5, se pueden observar, en tiempo real, los buques esperando para reiniciar la
navegacioén a su puerto de destino (23/9/2017).

Figura

5
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Se debe recordar que los canales de navegacién del Rio de La Plata son

. . . - . Peajes, r -rosario —r o
considerados de una sola via, es decir que, con excepcién de determinados e ey

lugares puntualmente especificados en la normativa que dicta la Prefec- Practicos rfo de la plata (entrada) 17.618
tura Naval Argentina, los buques no se pueden adelantar o cruzar, porque
los anchos de zona navegable existentes solo permiten efectuar estas ma- Practicos rio de la plata (salida) 20.280
niobras con seguridad en los lugares habilitados (iéase la Figura ). P .
ug ( i) Practicos rio parana (entrada) 24.623
Finalmente, las demoras en las zonas de espera y las actuales dimensiones Practicos rio parana (salida) 28.496
de los canales de acceso a puertos argentinos generan costos al transporte
Practico de puerto 10.060

maritimo que terminan encareciendo los costos finales de los fletes. Hay
que tener en cuenta que un buque tipo Panamax tiene un costo diario de Estadia en puerto, 3 dias 24515
operacién que oscila entre los 20 000 y los 25 000 délares.

Electricidad de puerto, 3 dias 2.397
. . . Servicios d 12.650
5- Los costos que implican el ingreso ervicios ce amarre
al Rio de la Platay el egreso de él Servicios de lancha 845
Un buque con destino a los puertos del Rio Parani requiere: sereno, 3 dias (us 1600 por dia) A0
a) Prictico para el Rio de la Plata, es decir, desde Recalada hasta Gastos de oficina 4.200
la Zona Comun (frente a La Plata). de calud
Asistencia de salu 150
b) Pilotaje para el Rio Parani, esto es, desde la Zona Comun
hasta la zona de Rosario. Aduana 400
¢) Prictico de puerto, que amarra el buque a muelle. Migraciones 1.200
Como ejemplo, para un buque tipo Panamax, su traslado desde 5
Recalada a un puerto de la terminal Rosario y el regreso a su puerto Centro de navegacion 100
fmal'de destino, con una estadia en puerto estim.ada‘ de tres dias, Gastos bancarios 2335
implica (el detalle de estos costos en délares es el siguiente):
Comisién agencia maritima 6.463

Como puede verse, los altos costos de practicaje (41,77%) y de
peajes (33,4%) inciden notablemente en los ingresos a puertos. o '
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El canal Punta Indio
6- El Canal Punta Indio presenta una serie
de inconvenientes
El Canal Punta Indio, segiin lo indicado en el Derrotero Argentino Rio de la Plata, Parte I, ~ Para su navegacion
Capitulo VI, Navegacién en el Rio de la Plata, dice textualmente: y mantenimiento.

Es un canal artificial de 65 millas de largo, dragado a través de la barra exterior del Rio de la Plata. Su
origen estd en el Km 239, 1, extendiéndose en direccion SW por 15 millas hasta llegar al Km 213,0, luego
en direccion W por 36 millas hasta llegar al Km 147,0 (par N.° 20), donde cae en direccion NW, con
un giro de 049° a estribor, que finaliza en el Km 140,8 (par N.° 23). Este tramo denominado El
Codillo tiene una longitud de 3,8 millas. Contintia con la misma orientacién en una longitud de
11,8 millas, hasta el Km 121 (par N.© 30), en que se une con el Canal Intermedio.

Este canal presenta una serie de inconvenientes para su navegacion y mantenimiento, que se
describen a continuacidn (véase la Figura 8).

a) Por su ancho de solera, es un canal de una sola via; el sobrepaso o el cruce de barcos que
navegan dentro de él estd limitado y, por lo tanto, su tréfico debe ser coordinado con el
CONTRASE, con las demoras e inconvenientes que eso conlleva.

b) Los casi 120 km del Canal (totalmente atravesados a las corrientes de marea e inclemen-
cias meteoroldgicas, vientos del sur y del sudeste) dificultan su mantenimiento, dado que
se comporta como una trampa de sedimentos, que obliga a que sea dragado frecuente-
mente con un costo anual del orden de los U.S. 12 000 000.

¢) Los buques en navegacién deben compensar una deriva importante ocasionada por las
corrientes atravesadas mediante un dngulo de abatimiento elevado en muchos grados
respecto de su eje y, por lo tanto, se produce una mayor manga aparente; de este modo, la
embarcacién ocupa mds espacio en el ancho del canal. Estos efectos son particularmente
mds importantes en los barcos tipo containeros y car-carriers debido a la gran superficie
vélica que presenta su obra muerta.

d) Se produce un cambio en el arrumbamiento importante en la zona denominada

«El Codillo».
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e) La zona de aproximacién al canal es reducida, y deben atravesarse varias zonas de
espera y fondeo para alcanzar la entrada al canal. Deberd tenerse muy especialmente
en cuenta que si la Republica Oriental del Uruguay decidiera prolongar hacia el



este el Canal de Acceso al Puerto de Montevideo hasta la isobata de 13 m (véase
la Figura 9), el acceso al Canal Punta Indio se veria sumamente comprometido al
quedar encerrado entre aquel canal y el perfil norte del Banco Inglés y, mas aun, si
se decidiera, también, prolongar Punta Indio con arrumbamiento 067°/247° hasta
la misma isobata, pues se produciria una importante disminucién de los espacios
fluviales por donde debiera discurrir con seguridad la nueva probable traza de la
antedicha prolongacién. (Figura 9)

7- Una solucioén, la rectificacion del Canal Magdalena

Desde hace varios afios, fundamentalmente por razones econémicas, técnicas y geopoliticas,
se ha intentado modificar la situacién planteada, debido a las demoras e inconvenientes para
el ingreso a nuestros puertos y, de esa forma, abaratar los costos portuarios, aunque, por el
momento, sin resultado.

La Prefectura Naval Argentina, en marzo del afio 2009, ya habia presentado, por medio de un
estudio detallado, la necesidad de rectificar el canal principal de navegacién (Canal Magdalena).

El dltimo proyecto fue realizado por la Subsecretaria de Puertos y Vias Navegables de la
Republica Argentina en el afio 2014, y se inici6 el proceso de licitacién internacional deno-
minado «Definicién traza de apertura de zona beta del Canal Punta Indio del 143,900 km.
El Codillo hasta la isobata de 12 m, Rio de la Plata, Republica Argentina».

La Secretaria de Asuntos Politicos de la Cartera del Interior y Transportes, mediante
su Resolucién 600/14, aprobd las especificaciones técnicas de este emprendimiento, asi
como también los pliegos de las clidusulas Especiales y Generales, que se publicaron en
el Boletin Oficial del 30 de junio de 2014, aunque, posteriormente, ello quedé suspen-
dido o anulado.

8- Detalles del proyecto

El citado proyecto consiste en la apertura de un nuevo canal complementario al Canal Pun-
ta Indio, denominado Canal Magdalena.

Este comprende la rectificacién del canal intermedio a la altura del kilémetro 143,9, deno-
minado El Codillo, en direccién SE, su balizamiento y su profundizacién en una primera
etapa a 40 pies y una longitud de 54,7 km.

En su segunda etapa, se dragard a una profundidad de 47 pies y a lo largo de 6,7 km, por
lo que quedard con una longitud total final de 61,4 km (véase la Figura 10) y un ancho de
solera de 150 m; serd de doble via y apto para buques con un calado miximo de 42 pies, por
lo que se presentard como una nueva alternativa de acceso a los puertos fluviales argentinos
localizados en la Cuenca del Plata.

Para su realizacion a 47" al cero de marea, el proyecto requiere una inversion inicial estimada
en dos etapas: la primera de 21 meses y la segunda de 12 meses de duracién. Durante la segun-
da etapa de inversion, el Canal ya se encontrard operativo en toda su extensién (54,7 km), solo
limitado por las operaciones de dragado de profundizacidn, y agregard el tramo o la extension
necesaria (aproximadamente 6,7 km) para alcanzar la profundidad de 14,33 m (47").

El presupuesto para esta primera etapa es de 250 millones de délares y, de acuerdo con la
recaudacién por peaje que se fije, conforme el trifico de buques promedio, la inversién se
recuperaria en un periodo aproximado de 10 a 15 afios. (Figura 10)
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llamar de inmediato
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Recorrido actual = 98,3 Km
(53 millas nauticas)

- LY
Recorrido propuesto = 55,6 Km Con la traza propuesta
(30 millas nauticas) B se reducen 42,7 Km
(23 millas nauticas) el recorrido,
aproximadamente
2 horas de navegacion.

Zona ¢
de Alijo
By

El canal proyectado recibird gran parte del trifico de los buques que, en la actualidad, se
encuentran en las zonas de espera y fondeo (frente a Montevideo) y que utilizan el Canal
Punta Indio para ingresar hacia los puertos argentinos. Al mismo tiempo, los barcos que
regresan y se dirigen hacia el océano utilizarian el mismo canal (véase la Figura 11).

Dado que el proyecto del nuevo Canal de Navegacién Magdalena proyectado por la Subse-
cretaria de Puertos y Vias Navegables de la Republica Argentina (SSPyVN-RA) se localiza
en aguas de uso comun del Rio de la Plata, la Argentina debié cumplir lo establecido en el
Articulo 17 del Tratado del Rio de la Plata que se transcribe a continuacién:

La parte que proyecte la construccion de nuevos canales, la modificacion significativa de
los ya existentes o la realizacion de cualquier otra obra deberd comunicarlo a la Comision
Administradora, la cual determinard sumariamente y en un plazo mdximo de treinta dias
si el proyecto puede producir perjuicio sensible al interés de la navegacion de la otra parte o
al régimen del rio.

El 26 de enero del afio 2017, vencié el plazo para que Uruguay comunicara si el proyecto
puede producir perjuicio sensible al interés de su navegacién o al régimen del Rio de la
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Plata, por lo cual nuestro pais estd en condiciones de efectuar, en la actualidad, el llamado a A

licitacién internacional. El primer y principal

impacto seria la
No obstante ello, Uruguay también manifesté su intencién de hacer uso, oportunamente,del  egntratacion de todos

derecho que le confiere el Articulo 19 del TRP, que también se transcribe: los servicios desde
nuestro pais (Ej:
La Parte notificada tendra, asimismo, derecho a optar por participar en igualdad de condicio-  @Beneral Lavalle) y
nes en la realizacion de la obra, en cuyo caso deberd comunicarlo a la otra Parte por intermedio  |gg ingresos directos
de la Comision Administradora, dentro del mismo plazo a que se alude en el pdrrafo primero. @ indirectos en las
economias regionales.
Finalmente y de conformidad con las conversaciones mantenidas con la Republica Oriental
del Uruguay, esta deja sin efecto la intencién de hacer uso del derecho que le confiere el art.
19 del TRP, informando de esta novedad a la Cancillerfa de nuestro pais. De esta forma la
Argentina estd en condiciones de realizar la obra cuando lo crea oportuno

9- Justificacion del proyecto
El proyecto tiene su justificacién en razones econdmicas, técnicas y geopoliticas.
Razones econdémicas

Los ingresos y los ahorros potenciales que generaria el proyecto; algunos de ellos se pueden
mensurar, y otros, en los cuales interfieren demasiadas variables, hacen que la cuantificacién
de cifras creibles sobre los verdaderos impactos resulte dificil.
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Nuestro pais

se independiza
totalmente en cuanto
al control del trafico
maritimo y operaria
el ingreso y egresos
de buques sin
interferencias ajenas.

A continuacidn, se exponen los impactos en los ingresos y los ahorros sobre los distintos
actores del mercado.

a) Ahorros en la operatoria de buques, agencias maritimas y la navegacion.

b) Menor tiempo de navegacién desde rada hasta puerto por mayor agilidad en la navega-
cién, gracias al desarrollo de un canal de doble via.

¢) Menor costo de combustible.

d) Menor costo de honorarios de pricticos.

e) Menor costo de seguros.

f) Menor distancia en el acceso y el recorrido del Canal de Navegacién Magdalena frente
al Canal Punta Indio para aquellos barcos que provienen del océano.

Ingresos que generaria el proyecto

El primer impacto se genera mediante la contratacién de servicios directos en el puerto y
la base local. Al respecto, los ingresos cuantificables son principalmente aquellos vinculados
con la contratacién del practico para la navegacion sobre los canales de ingreso y acceso a los
puertos. En este sentido, en la actualidad el ingreso se genera y se registra en el puerto donde
el préctico asciende al buque que sale del puerto de Montevideo. Este servicio se trasladaria
a las costas argentinas.

Al mismo tiempo, la contratacién de cualquier servicio desde el puerto demanda un contra-
to de despacho con una agencia maritima que, a partir del proyectado Canal de Navegacién
Magdalena, registraria dicho ingreso en el pais.

También el proyectado Canal Magdalena generaria otros ingresos mis dificiles de cuantifi-
car, entre los que se pueden mencionar los siguientes:

a) Aprovisionamiento de viveres.

b) Servicios médicos, su traslado al buque.

c¢) Gestién de residuos.

d) Servicios mecdnicos.

e) Operadores para contingencias de derrames de hidrocarburos.
f) Hotelerfa y traslados por recambios de tripulacién.

La mayor seguridad de navegacién, los menores tiempos de espera de los buques para el in-
greso a los canales de acceso a los principales puertos, la mayor certeza sobre los plazos y las
condiciones de navegacién y el consecuente ahorro de costos de lo anteriormente expuesto
son las grandes ventajas, entre otras, que presenta el Canal Magdalena.

Otro aspecto que debe tenerse en cuenta es que el proyectado Canal de Navegacién Magda-
lena presenta un requerimiento menor en el volumen de dragado de mantenimiento anual
frente al Canal Punta Indio. En este sentido, la ubicacién del Canal Magdalena acompaiia
el sentido de las corrientes de marea y coindice con su direccién, lo cual genera una menor
carga de sedimentacién y requiere, en consecuencia, menores gastos de mantenimiento en el
dragado. Sumado a ello, la diferencia de distancia de ambos canales es otro factor relevante
para explicar el ahorro de dragado. Dado que el Canal Punta Indio tiene una distancia de 52
millas nduticas frente al Canal de Navegaciéon Magdalena de 29 millas nduticas, se registran
23 millas nduticas menos para ser dragadas en la comparacién de ambos canales.

Se pueden mencionar, también, las ventajas econémicas del proyecto de acuerdo con
lo siguiente:

a) En un futuro cercano o a corto plazo, una vez implementado el nuevo Canal propues-
to, se establecerian servicios conexos a la actividad naviera en proximidades de Punta



b)

©)

d)

f)

g)

h)

Piedras, General Lavalle y San Clemente del Tuyt, por ejemplo, talleres mecanicos,
proveedurias nduticas, almacenes generales y subagencias maritimas, entre otras acti-
vidades marginales.

Las demoras que se ocasionan a otros buques que se encuentran navegando en los cana-
les del Rio de la Plata debido a las reservas de canal que realizan, por razones de segu-
ridad, otros buques que, por su tamafio y carga, implica un alto costo para los buques en
espera. Al implementarse este nuevo Canal, la Prefectura Naval Argentina podra tener
un mayor control de la navegacién mediante el Sistema de Control de Trafico Radari-
zado (en tiempo real), lo cual complementard el sistema existente y brindara excelentes
resultados, como el AIS (Sistema de Identificacién Automitica de Buques).

La rectificacién en la traza del Canal Punta Indio a partir del codillo, con orientacién sudeste,
permitiria obtener una via navegable no solo mds corta, sino que, fundamentalmente, casi
rectilinea y orientada a las corrientes, tal como se expresa en las normas internacionales.

La reduccién del recorrido que deberian realizar los buques con el nuevo Canal traerd
aparejado un ahorro de aproximadamente 2 horas de navegacion al acortarse la via na-
vegable en casi 43 km.

Los costos operativos de los buques que provienen del Pacifico o de puertos o terminales
portuarias del sur del pais se verian sustancialmente reducidos por el menor recorrido de
navegacion (traducido en horas de transporte y consumo a bordo).

La posibilidad de crear nuevas zonas de espera para el ingreso a puertos de la Republica
Argentina con espacios mds amplios y seguros, con mayores profundidades de acuerdo
con el tipo de buque, su calado a méxima carga, la mercancia transportada, etc.

El servicio publico de practicaje se ofreceria desde General Lavalle, Punta Piedras o de
un pontén flotante (similar al actual Pontén Recalada de la PNA), con lo cual se prescin-
dirfa del puerto de Montevideo, cuestién que actualmente encarece injustificadamente
los costos operativos de los buques, lanchas, etc.

Menor costo de los fletes ya que estos se incrementan de formas variables dependiendo
del tamafo del buque y de su carga al navegar en los canales del Rio de la Plata y, fun-
damentalmente, en el denominado Canal Punta Indio, pues son consideradas aguas muy
complejas (normalmente llamadas «sucias»).

Los estudios para determinar la factibilidad de construir un puerto de aguas profundas
en la Bahia de Samborombén potencializan la importancia geopolitica de la Argentina

en el Rio de la Plata.

Una mejora de estas caracteristicas permitird un menor costo de fletes y, por lo tanto, un mayor
precio de venta para los productos exportables y un menor precio de compra para los bienes
importados. Este impacto genera una ventaja directa en el desarrollo econémico nacional.

Razones técnicas

Podemos resumir las razones técnicas del proyecto en:

a)

b)

©)

Para los buques cargados que salen del sistema, tendria profundidades naturales que
estarfan en alrededor de los 13 0 14 metros al cero (sin considerar la altura de marea), lo
cual proporcionaria garantias suficientes para continuar dragando ain mds el resto de los
canales artificiales en el Rio de la Plata

Se estarfa gestionando un canal navegable a semejanza de los canales de ingreso a la
Ria de Bahia Blanca, ya que pasaria a tener una similitud de disefio acorde a las normas
internacionales vigentes.

Con este emplazamiento del nuevo canal, se estarfan efectuando las navegaciones (ma-
niobras muy complejas) fuera de zonas o dreas urbanas, tal como sucede actualmente en
cercanias de la ciudad de Montevideo, y, de este modo, en caso de algin tipo de acaeci-
miento a la navegacién se pueda provocar un desastre ecolégico no controlado.
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Desde la firma del
tratado del Rio de

la Plata en el aino
1973, la Republica
Oriental del Uruguay
ha controlado el
trafico de buques
que ingresan al Rio
de la Plata.

d) Para el trazado de las vias navegables, las normas internacionales recomiendan, entre otros, los
siguientes criterios: que sean lo mds rectilineas posible, que sigan la direccién de las corrientes
principales para minimizar el efecto de las corrientes, y vientos muy fuertes transversales.

Razones geopoliticas

Desde la firma del tratado del Rio de la Plata en el afio 1973, la Republica Oriental del
Uruguay ha controlado el tréfico de buques que ingresan al Rio de la Plata.

Si tenemos en cuenta que la gran mayoria de los buques (90%) que entran y salen del Rio
de la Plata se dirigen a puertos argentinos o provienen de ellos, y que implican el 95% de
nuestras importaciones y el 80% de las exportaciones, no resulta conveniente ni adecuado
que la administracién y el control de su trifico sea de nuestros vecinos.

Con la construccién del nuevo canal —y solucionada la controversia de la participacién de
Uruguay—, nuestro pais se independizaria totalmente de su vecino en cuanto al control del
trédfico maritimo y operaria totalmente el ingreso y el egreso de los buques a puertos argen-
tinos sin interferencias ajenas.

Sin embargo, la mayor importancia de la existencia a futuro del Canal Magdalena con
profundidades adecuadas para los buques de porte seria el impacto que generarian los in-
gresos directos e indirectos en las economias locales y nacionales en su conjunto, tanto a
nivel provincial como municipal, ya que, de todos los servicios que se prestan actualmente
desde el puerto de Montevideo, gran parte pasaria a realizarse desde la costa argentina, lo
que contribuiria decididamente al fomento de nuevos polos de desarrollo econémico sobre
el noreste de la provincia de Buenos Aires asi como también al asentamiento de nuevas
empresas, oficinas y dreas de servicio para abastecer la provisién de bienes y de servicios que
demande la actividad naviera en las zonas de fondeo y espera cercanas al Canal Magdalena.

10- Estudios realizados

Se han realizado los siguientes estudios para verificar la sustentabilidad del proyecto:

a) Relevamientos batimétricos preparatorios del drea del canal proyectado, realizados por la

Direccién Nacional de Vias Navegables (DNVN-RA).

b) Relevamientos batimétricos del drea del canal proyectado, de ambas zonas contiguas y

de las zonas de refulado y el drea préxima a la recalada y a la zona de espera y fondeo,
realizados por el Servicio de Hidrografia Naval (SHIN-RA).

¢) Linea de Base de Calidad Ambiental, con indicacién de la caracterizacién del medio
fisico y bidtico en las dreas de afectacion directa y de influencia del proyecto, elaborada
por la Consultora Serman & Asociados S.A., con la supervision de la delegacion argen-
tina de la CARP, con la colaboracién de la SSPyVN, del SHIN y de la Prefectura Naval
Argentina (PNA-RA),y la intervencién de la Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sus-
tentable de la Nacién (SAyDS-RA).

d) Estudio de Impacto Ambiental (EIA) correspondiente a la primera y la segunda etapas
del proyecto. Elaborado por la Consultora Serman & Asociados S.A. con la supervisién
de la delegacion argentina de la CARP, con la colaboracién de la SSPyVN, del SHN y
de la PNA, y la intervencién de la SAyDS.

e) Estudio hidrosedimentolégico para el proyecto del Canal de Navegacién Magdalena
elaborado por la empresa EIH - Estudio de Ingenieria Hidrdulica S.A.

El estudio incluye la ejecucién de los muestreos sedimentoldgicos y la elaboracién de
tareas de modelacién matemdtica, necesarias para brindar una respuesta sobre las con-



f)

g)

h)

i)

k)

1)

diciones de sedimentacién esperables para la geometria dada del canal proyectado, hasta
alcanzar suficientes profundidades en la denominada Zona «B», en el drea de la bahia
de Samborombén y el comportamiento hidrosedimentolégico de las descargas de mate-
riales dragados, principalmente en los sectores identificados como dreas de vaciado, para
evaluar, ademds, posibles afectaciones al propio canal proyectado u otros existentes.

Estudio de simulacién de navegacion del proyecto del Canal de Navegacién Magdalena,
elaborado por el Centro de Investigacién y Entrenamiento Maritimo y Fluvial (CIEMF).
Incluye el andlisis de las posibles interferencias que puedan ocasionar los canales proyectados
correspondientes a la 1.7 y la 2.* etapas sobre el Canal Punta Indio, la Zona de Alijo y Com-
plemento de Carga B y el trifico maritimo de la zona, asi como también la evaluacién de los
movimientos evolutivos de los buques en las zonas de interseccién de los canales proyectados
enla1.*yla 2.* etapas, con los restantes canales y el trafico maritimo en la zona.

Estudio de localizacién de la zona de fondeo y servicios cercana al ingreso del proyectado
Canal de Navegacién Magdalena, del pontdn estacionario de précticos Recalada, de las
normas particulares de seguridad de la navegacién y del servicio de comunicaciones para
la seguridad de la navegacién (SECOSENA), en el Rio de la Plata, Canal Magdalena,
elaborado por el Servicio de Trifico Maritimo de la PNA.

Estudio geofisico para el proyecto del Canal de Navegacién Magdalena elaborado
por EIH - Estudio de Ingenieria Hidrdulica S.A. con la supervisién de la delegacion
argentina de la CARP, que no fue solicitado por la Republica Oriental del Uruguay.

Valuacién y andlisis del impacto econémico del proyecto Canal de Navegacién
Magdalena elaborados por la Lic. Irene Wasilevsky y el Dr. Luciano Machain con la
supervisién de la delegacién argentina de la CARP.

A solicitud de la Subsecretaria de Puertos y Vias Navegables (SSPyVN), para convertir
el proyecto en proyecto ejecutivo, la delegacién argentina de la CARP, solicité el apoyo
de un buque de la Armada Argentina.

Trabajos de batimetria para completar la informacién técnica necesaria para obtener
el proyecto ejecutivo del Canal Magdalena, realizados por el Servicio de Hidrografia

Naval (SHN-RA).

Estudios geofisicos con extraccién de muestras de suelos sobre la traza sefialada del proyectado

Canal de Navegacién Magdalena, realizados por la Consultora Ezcurra & Schmidt S.A.

Conclusién Final

Se aprecia que, por los motivos geopoliticos, técnicos y econdémicos expuestos, resulta alta-
mente conveniente continuar impulsando el proyecto del Canal Magdalena.

Es de esperar que el desarrollo del proyectado Canal de Navegacién Magdalena tenga una
influencia directa sobre el crecimiento de la economia local y sobre el desarrollo general
del pais.

Este proyecto debe ser un objetivo central y estratégico de nuestra politica maritima y debe ser
una politica de Estado por constituir un factor fundamental de nuestra soberania maritima. Il
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Por motivos
geopoliticos, técnicos
y economicos,
resulta altamente
conveniente
continuar impulsando
este proyecto.

Graficos realizados sobre cartas

H116 Rio de la Plata Medio y Superior y
H118 Rio de la Plata Superior

del Servicio de Hidrografia Naval del
Comando en Jefe de la Armada



Ceremonias por el 136
aniversario del Centro Naval

n la mafiana del 4 de mayo el Capelldin Mayor

de la Armada, Presbitero Don Eduardo Alberto

Castellanos, oficié una misa en homenaje a los
socios fallecidos en el dltimo afio y a los tripulantes del

Submarino ARA “SAN JUAN?”.

Concurrieron a la misma miembros de la Comisién
Directiva, camaradas y, especialmente invitados, deudos
de los extintos.

Por la tarde en los salones del 2° piso de la Sede Cen-
tral se entregé el Diploma de socio decano al Con-
traalmirante Contador (R) Don Andrés Oscar Covas,
recibido por su hijo el Capitin de Navio Don Andrés
Guillermo Covas.

Posteriormente el Sefior Presidente del Centro Naval Al-
mirante Don Daniel Martin hizo entrega del Diploma de
Socios Honorarios del Centro Naval a dos personalidades
ligadas al Mar: el Comodoro de Marina de la Reserva
Naval Doctor Don Miguel Angel Demarco, Corresponsal
Naval, Periodista historiador y Académico y la Doctora
Dofia Maria Frida Armas Pfirter, abogada de nota, ex-
perta en Derecho Internacional que lideré exitosamente
la puesta en funcionamiento de la Comisién Nacional del
Limite Exterior de la Plataforma Continental Argentina
(COPLA) y programé y ejecut tareas que permitieron

al pais la extensién de espacios maritimos en el Océano
Atlantico sudoccidental.

Capitin de Navio Andrés Guillermo Covas.

Al Dr. Miguel Angel De Marco.

A continuacién se entregaron medallas a los socios Acti-
vos y Adherentes que alcanzaron los cincuenta afios (50)
como socio de la Institucién. El grupo mayoritario de los
mismos son miembros de las Promociones 95 y 96 de la

Escuela Naval

Momentos después se entregaron los diplomas y el carnet
correspondiente de Socios Activos Vitalicios y como
Adherentes Vitalicios a quienes cumplieron cuarenta y
cinco (45) afios ininterrumpidos como Socios Activos o
Adherentes respectivamente. En general la mayor parte
de los homenajeados pertenecen a la Promocién 101 de la
Escuela Naval.

Agradeciendo, hicieron uso de la palabra el Capitin de
Navio Don Vicente Palumbo (P. 95), el Sefior Contra-
almirante Don Edgardo Campiantico (P. 96) y el Sefior
Contraalmirante Don Juan Florencio Acevedo (P. 101).
Los tres oradores lo hicieron con estilo diferente: uno, con
tono emotivo, apelando a la camaraderia, otro destacando
los valores profesionales de los hombres de la Armada y
el tercero con una visién severa y orgullosa de pertenencia
a instituciones de excelencia; los tres ponderando valores
intrinsecos de la Armada y orientando sus exposiciones

a recordar su paso por la misma, deteniéndose en los

que sufren persecucién o circel y confiando en un futuro
mejor para la Republica y su Marina de Guerra.

Por dltimo se sirvié un vino de honor. l

Dra. Maria Frida Armas Pfirter.
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Capitin de Navio Horacio N. Bernasconi. Contraalmirante Julio Covarrubias. Carlos M. Zambonini.

Capitdn de Navio Mario Bilesio (h) Contraalmirante Edgardo Campiantico. Capitdn de Navio Gustavo A. Favre.
recibe la medalla en nombre de su padre.

Contraalmirante IM Oscar Monnereau. Anim, esposa del Capitin de Fragata Capitdn de Navio Vicente Ernesto Palumbo.
Antonio Pernias.
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Capitdn de navio IM Hugo Santilldn. Capitdn de navio José L. Sciotti.

El Capitin de Navio Vicente Ernesto Palumbo El Contraalmirante Juan Acevedo haciendo uso de la palabra.
primer orador del acto.
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Contraalmirante Edgardo Campiantico expuso
sus sentimientos de pertenencia a la Institucién.

El Presidente del Centro Naval, Almirante Daniel Alberto Enrique Martin,
se expres6 con orgullo en el brindis final.



Homenaje al Submarino
- s el | - . ¢ |

anochecer: honré a los 44 hombres del Submarino
ARA San Juan en una ceremonia digna de quienes
dieron su vida en aras del servicio.

El 13 de julio el Centro Naval vivi6 un singular

La Comisién Directiva, ex comandantes y tripulantes del
submarino, representantes de entidades amigas y un gran
numero de socios acompafiaron a familiares de la Plana
Mayor, invitados especialmente a la ceremonia.

El acto comenzé con los sones del Himno Nacional
Argentino.

Seguidamente hablé el Capitin de Navio (RE) Carlos
Alberto Zavalla, primer comandante de la unidad quién
con profundo sentimiento rememoré la actuacién del
buque durante sus afios en la Armada Argentina.

Seguidamente la Sra. de Zavalla ley6 un poema escri-
to por la Sra. Gabriela, la esposa del Suboficial Daniel
Cepeda (sonarista de la primera dotacién) despidiendo
cilidamente a los ultimos tripulantes.

- -
ﬁﬁ

El Presidente del Centro Naval Almirante VGM Daniel
Alberto Enrique Martin acompafiado por el Capitin
Zavalla descubrié una placa de bronce, bendecida por el

capellin RP Alberto Pita.

El Almirante Martin, antes de pronunciar una alocucién
ley6 una carta de la Sra. Teniente de Navio Auditor Diia.
Marfa Eugenia Ulivarri Rodi, prometida del Teniente de
Navio D. Renzo David Martin Silva (de la Plana Mayor
del ARA San Juan), quién imposibilitada de viajar quizo
compartir el homenaje.

Las palabras del Almirante Martin, dichas en el respetuoso
marco del salén, que recuerda a Brown, dejaron en claro
que “Ellos estdn ahi para sefialarnos algo a todos, a nuestra
Marina, a nuestras Fuerzas Armadas, a nuestra Sociedad.
Tal vez su sacrificio y su entrega valga para hacer una Ma-
rina de Guerra mejor, para hacer una Patria mejor”.

Cerrando el acto que perdurard como el recuerdo vivo
del sacrificio de marinos que custodiaron y custodian la
Soberania de la Republica, el Capitin Bergallo se dirigi6
a los presentes agradeciendo la brillante ceremonia.




Palabras del Capitan de Navio (R)
Carlos Alberto Zavalla

Quiero agradecer al Centro Naval este homenaje a la
tripulacién del Submarino SAN JUAN y especialmente

a su presidente, Almirante VGM don Daniel MARTIN,
por su deferencia al invitarme a hacer uso de la palabra en
este acto en mi carcter de primer comandante de nuestro
querido buque.

Cada vez que he tenido que expresarme en publico
sobre la tragedia del San Juan, he pensado en los familia-
res antes de pronunciar cada palabra.

Los primeros dias, ante la falta de informacién, quise
llevar un mensaje de esperanza, ya que, por los distintos
medios se efectuaban toda suerte de especulaciones tre-
mendistas sobre lo que podria haber pasado.

Esas especulaciones hechas por personas sin conoci-
miento del tema, nunca tuvieron en cuenta la angustia y
sufrimiento de los familiares.

Fueron dias de incertidumbre, angustia y sufrimiento.

Cada tanto nos aferrdbamos a hechos o pequefias sefiales
que nos daban alguna esperanza y pronto se desvanecian.

La ayuda internacional para buscar a nuestra gente no
tiene parangén en la historia.

El continuado esfuerzo de la Armada resulté muy por
encima de lo que podia imaginarse.

Pese a todo ese esfuerzo, no fue posible encontrar al
San Juan y la terrible noticia de la explosién o implosién
nos quité toda esperanza de vida de sus tripulantes.

Un dia, con esa noticia, terminé la incertidumbre y
quiero resaltar mi intima conviccién - los tripulantes no
sufrieron-. Fue un final ripido, sin agonia.

Nos decia el Capitin Bergallo respondiendo nuestro
saludo solidario al conocerse la explosién:

Es un momento duro, tal vez fue peor la incertidumbre hasta
ayer. El poder imaginar diférentes escenarios dentro del bu-
que, durante todo este tiempo, me llevd a la extraria postura de
agradecer que terminara fodo con una explosion de tal magni-
tud que fue detectada a miles de kilometros.
A muchos les he pedido que eviten politizar el tema.

Mi hijo murid en un acto del servicio.
Ellos estaban operando como lo hicimos siempre nosotros,
nunca en la mejores condiciones,

pero tampoco en la peores.
Estaban haciendo lo que les gustaba, les daba orgullo
Y ahora confz’a en que puedan descansar en paz, abordo de su
bugque y en el Mar Argentino.

ot ol a
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Cuando hablamos del San Juan nos vienen a la memoria
los hechos terribles.

Durante estos meses, esas personas que proliferaron
por los medios, nos bombardearon diariamente con de-
nuncias, criticas, especulaciones y falsas informaciones.

También advertimos como se manipula a la opinién
publica y a los familiares.

Ante este tipo de informacién, comprendemos la
reaccién de algunos familiares, tan alejada de la madura
reflexién que mencioné recién.

Creo que ese tipo de actitudes no ayudard a los familia-
res a superar la dolorosa situacién por la que estdn pasando.
Ante la pregunta que he escuchado reiteradamente

de una madre: ; Qué les digo a mis hijos?, creo que la sana
respuesta es la verdad, L4 VERDAD, que su padre era mi-
litar, que cumplia con su deber en el Submarino SAN JUAN,
que estaba orgulloso de ser submarinista, que los submarinistas
corren riesgos y hubo un accidente. Que pese a los esfuerzos de
biisqueda, al bugue no se lo pudo encontrar en el fando del mar,
que como su padre creia en Dios, seguramente lo estd viendo y
espera estar orgulloso de él por su comportamiento y sus estudios.

Nos quedan los recuerdos, los buenos recuerdos y mo-
mentos de felicidad que todos hemos tenido alguna vez.

Esos buenos recuerdos nos ayudarin en los momen-
tos de angustia. Cada uno, en la intimidad de su familia,
podra recordar esos momentos de felicidad con el ser
querido, porque ese es el vinculo que los une y no solo el
de estos ultimos dias de la tragedia.

Yo voy a recordar con ustedes mi vinculo con el San
Juan, que lleva el nombre de mi provincia natal, que fue
botado el 20 de junio de 1983, dia del cumpleafios de mi
madre, que con mi hermano Jorge diseflamos su escudo
heraldico, que debiamos recibirlo un 15 de noviembre,
dia del cumpleafios de mi padre, pero por un problema
administrativo menor lo recibimos del astillero el 18 de
noviembre de 1985,

cuando izamos por primera vez el pabell6n, cantando
el himno y dando tres voces de viva la patria con la gorra
en alto como era tradicional.

Voy a recordar en la intimidad, todas las circunstancias
que pasé durante cinco afios con el buque y su dotacién,
durante su construccién y pruebas en Alemania y las ope-
raciones una vez incorporado a la Fuerza de Submarinos.

Voy a recordar, cada dia de la travesia desde Alemania,
cuando por fin fuimos a inmersién tras cinco dias nave-
gando en superficie con fuerte temporal en el Canal de
la Mancha, para pasar Nochebuena y Afio Nuevo en la
tranquilidad de los 70 metros de profundidad.
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El Capitin de Navio
(R) Carlos Zavalla
fue el primero en
leer sus palabras.

Voy a recordar, el destacado desempefio del San Juan
en operaciones con la flota de la USN.

Voy a recordar, la alegria de su dotacién cuando ter-
minaron las largas reparaciones en Tandanor.

Orgullo por el trabajo realizado y satisfaccién porque
por fin volvian a navegar.

Voy a recordar, el orgullo con que el Capitin Bergallo
me comentaba la carrera su hijo, su comando del buque
que trajo de Rusia y su designacién como 2do Coman-
dante del San Juan, que €l mismo habia comandado.

Y finalmente, voy a recordar cuando conmemoramos
en Mar del Plata los 30 afios de la afirmacién del pabe-
116n y me reencontré con la primera dotacién.

Recuerdo la emocién que me causé ver que los tra-
viesos muchachos de entonces se habian convertido en
hombres hechos y derechos, hombres de bien, buenos
ciudadanos, vestidos con toda formalidad, que habian
triunfado en su carrera y ahora, ya retirados, desarrollaban
exitosamente otras actividades.

Y voy a recordar siempre, la angustia y dolor que me pro-
dujo ver publicadas las fotos y trayectoria de cada uno de los
44 tripulantes cuyas vidas fueron truncadas por la tragedia.

Para finalizar quiero pedirles que escuchen el poema
que escribi6, como despedida, Gabriela Cepeda, la mujer
de Daniel Cepeda, sonarista de la primera dotacién.

Capitdn de Navio (R) Carlos Alberto Zavalla

El poema
por Gabriela Cepeda

ADIOS GIGANTE DE ACERO

Yo te despido San Juan,

como se despide a los grandes,

con humildad y en silencio.

Yo te despido San Juan,

con ese gesto triste que dejabas en los que llevabas a bordo

y en los que dejabas en la ddrsena.

Yo te despido San Juan,

con la sonrisa de las anécdotas de todos los que surcaron el mar
en tu regazo,

los que te conocieron desde antes de tocar el mar tuvieron la
Jortuna de recorrerte por lugares reconditos de tu estructura
que para otros ni siquiera fueron pensados.

Casi como en secreto,

detrds de ciertos equipos,

algunos, con pintura indelible,

escribieron sus nombres y fechas cuando te estaban armando,
alld, en Alemania, por los 805.

Para que aparecieran algin dia,

cuando pasaras a desguace.

jVaya treta que te jugd el destino!

Yo te despido San Juan,

con la rivalidad que siempre tuviste con tu gemelo idéntico,
el Santa Cruz.

Pero te digo algo. .. Para mi fuiste tinico.

Yo te despido San Juan,

con mis hijos sentados en la silla del sonar que su padre tanto quiso
y mirando con la fascinacion que sélo puede tener la mirada de
un nifio a través del periscopio.

Yo te despido San Juan,

con las risas de los ﬁsz‘ejos de cumplearios, navidades, arios
nuevos, despedidas de solteros, nacimientos.

Yo te despido San Juan,

con la ropa con ‘olor a submarino” que Dany fraia casi a diario
y que era imposible de tapar.

Te despido porque sé que diste lo mejor que pudiste,

y todos los que pasaron por vos pusieron el alma,

y éstos 44 pusieron su vida.

Siempre serds recordado como el glorioso San Juan,

el que forma parte de cientos de anécdotas de esos submarinistas,
que no dejan ni dejardn de hablar de vos.

Yo te despido San Juan,

con un Gracias,

por todo lo que nos diste,

Gracias,

por ser parte de mi historia.

Adids gigante de acero.
[Viva la Patria!




El Capitin de Navio (R) C arlod ‘Alberto Zavalla y el Almirante VGM
(R) Daniel Alberto Enrique Martin.descubren la placa conmemorativa.

Palabras del Presidente

Estimados familiares de los tripulantes del Submarino
ARA San Juan, consocios, autoridades y representantes
de otras instituciones amigas, sefioras, sefiores, amigos en
general, muy buenas tardes.

Tengo el altisimo honor de dirigirme a ustedes como
Presidente de la Comisién Directiva del Centro Naval, en
esta respetuosa ceremonia que todos los socios de nuestra
Institucién insistieron en realizar con el tnico propdsito
de rendir un solemne homenaje a la dltima tripulacién del
Submarino ARA San Juan.

Ofrecemos dicha consideracién y respeto, sabiendo
que nuestros corazones ain siguen acongojados y cons-
ternados por el naufragio sufrido el 15 de noviembre del
aflo préximo pasado por esta entrafiable Unidad Naval de
la Nacién, durante una tarea de control de nuestro mar
argentino, con sus cuarenta y cuatro integrantes (entre los
cuales, se encontraba la primera mujer submarinista de
nuestro pais).

Hace unos instantes, hemos descubierto una placa
recordatoria como expresién del perpetuo reconocimiento
por parte de todos los integrantes del Centro Naval a
quienes ofrendaron lo mds sagrado que tiene el ser huma-
no en cumplimiento del deber, hayan sido socios o no de
nuestra centenaria institucién.

Como he dicho en alguna otra oportunidad, ellos
conformaron una unidad indivisible con su nave. A ella le
dieron vida hasta el dltimo minuto, con el anhelo de se-
guir haciendo grande la Nacién en el mar. Y desde aquel
fatidico 15 de noviembre, esa misma barca es la que los

abriga en la inmensidad de las profundidades.
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Los vicepresidentes 1° y 2° del Céfitro Naval, Contraalmirante VGM (R)
Julio A. Covarrubias y Contraalmirante VGM (R) Carlos B. Castro Madero
junto al Capitdn de Navio (R) Carlos Alberto Zavalla: n

Es cierto que existen muy pocos ejemplos que con-
mueven de tal manera como el ver a personas de honor
que dejan todo en aras del cumplimiento de su deber. Y
en este caso, que no ha sido Unico en nuestra Marina de
Guerra, pero si més que trascendente particularmente en
épocas de paz, ellos han tenido el privilegio que solo se
les otorga a los bravos, el de navegar hacia la eternidad a
través de su gran pasion: el mar.

Y ha sido en realidad esta la vida que eligieron y, por
ende, el riesgo que aceptaron. ;Y por qué lo habrin acepta-
do asi? Tal vez porque sabian que era necesario para nues-
tra Nacién el afirmar permanentemente nuestro pabellén
celeste y blanco sobre el inmenso mar argentino, custo-
diando las fronteras de nuestra soberania. Tal vez porque su
entusiasmo no reconocié limite alguno y se esforzaron con
total entrega y sacrificio para que su nave, su submarino,
su San Juan diera también todo de si, igual que muchos de
aquellos que nos precedieron en nuestra noble profesion.

Qué puedo expresar sabiendo que muchos de quienes
integraban esta dotacién fueron mis subordinados direc-
tos. Con otros he compartido cursos, adiestramiento y
diversas tareas en la vida naval. Y es por ello por lo que su
ausencia duele mds ain. Me duele. Nos duele a todos.

Solamente espero que aquello que quisieron hacer y lo
que hicieron permanezca invulnerable para nuestra Ar-
gentina, como seguro lo habrian querido. Ellos estdn ahi
para sefialarnos algo a todos, a nuestra Marina, a nuestras
Fuerzas Armadas, a nuestra Sociedad. Tal vez su sacrificio
y su entrega valga para hacer una Marina de Guerra me-
jor, para hacer una Patria mejor.

No quiero extenderme mucho mds en mis palabras,
ya que el sefior capitin Zavalla, primer comandante del
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San Juan, ha ahondado suficiente en el noble espiritu de
nuestra unidad submarina y en cada uno de aquellos que la
tripularon desde la puesta de su quilla en Alemania. Pero si
me gustaria reforzar sus palabras en este homenaje, sefia-
lando que quienes vestimos orgullosamente el uniforme de
la Marina de Guerra y todos nuestros familiares, es decir
aquellos que somos parte de la Gran Familia Naval, nunca
vamos a poder olvidarlos y siempre los llevaremos en nues-
tros corazones. Porque sabemos desde muy jévenes que a
los soldados no se los llora, se los honra.

No podria terminar mis reflexiones sin dejar de elevar
una plegaria a nuestra madre y sefiora, la virgen Stella
Maris. Recibe, noble sefiora, a estos 44 valerosos camaradas
que padecieron este lamentable naufragio y condicelos
noblemente a su dltimo fondeadero. Permite que nuestros
corazones se hagan fuertes ante esta cruel fatalidad y que
podamos ir superando poco a poco este momento.

A sus familiares, a ellos que hoy sufren la pérdida de
sus seres amados y que tal vez buscardn consuelo a orillas
del mar, los acompafamos en su dolor y les brindamos
todo nuestro apoyo y aliento.

Estimados consocios, camaradas, amigos, a nosotros nos
queda seguir su ejemplo y comprometernos incansablemente
para que esta, su “Patrulla Eterna”, no haya sido en vano.
Emulemos su valentia y mantengamos firme el timén en el
rumbo que nos sefialaron en el cumplimiento del deber.

Que resuenen las voces de “Vivas a la Patria” para
recordar con Honor y Gloria a los 44 tripulantes del

- JS

El Presidente del Centro Naval
en su alocucién.

Submarino ARA San Juan que vivirdn por siempre en

nuestros corazones:
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20.
21.
22.
23.
24.

Capitin De Fragata Pedro Martin Fernandez
Capitin De Corbeta Jorge Ignacio Bergallo
Capitdn De Corbeta Fernando Vicente Villarreal
Teniente De Navio Fernando Ariel Mendoza
Teniente De Navio Diego Manuel Wagner
Teniente De Navio Victor Andrés Maroli
Teniente De Navio Eliana Marfa Krawczyk
Teniente De Navio Adridn Zunda Meoqui
Teniente De Navio Renzo David Martin Silva

. Teniente De Corbeta Jorge Luis Mealla

. Teniente De Corbeta Alejandro Damian Tagliapietra
. Suboficial Principal Javier Alejandro Gallardo

. Suboficial Principal Alberto Cipriano Sinchez

. Suboficial Primero Victor Hugo Coronel

. Suboficial Primero Walter German Real

. Suboficial Primero Herndn Ramén Rodriguez

. Suboficial Primero Cayetano Hipélito Vargas

. Suboficial Primero Luis Marcelo Leiva

. Suboficial Segundo Ricardo Gabriel

Alfaro Rodriguez

Suboficial Segundo Victor Marcelo Enriquez
Suboficial Segundo Daniel Adriin Ferndndez
Suboficial Segundo Hugo Arnaldo Herrera
Suboficial Segundo Roberto Daniel Medina
Suboficial Segundo Celso Oscar Vallejos

DR
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25. Suboficial Segundo Jorge Ariel Monzén

26. Cabo Principal Hugo Dante César Aramayo
27. Cabo Principal Alberto Ramiro Arjona

28. Cabo Principal Enrique Damidn Castillo
29. Cabo Principal Sergio Antonio Cuellar

30. Cabo Principal Franco Javier Espinoza

31. Cabo Principal Luis Esteban Garcia

32. Cabo Principal Cristian David Ibafiez

33. Cabo Principal Jorge Isabelino Ortiz

34. Cabo Principal Fernando Gabriel Santilli
35. Cabo Principal Mario Armando Toconds
36. Cabo Principal Jorge Eduardo Valdez

37. Cabo Principal Luis Carlos Nolasco

38. Cabo Principal David Adolfo Melidn

39. Cabo Primero Fabricio Alejandro Alcariz Coria
40. Cabo Primero Leandro Fabian Cisneros

41. Cabo Primero Luis Alberto Niz

42. Cabo Primero Daniel Alejandro Polo

43. Cabo Primero German Oscar Suarez

44. Cabo Primero Anibal Tolaba
{PRESENTES!

Almirante VGM (R) Daniel Alberto Enrique Martin

D&

Carta Sra. teniente de fragata
Dna. Maria Eugenia Ulivarri Rodi

Buenas tardes a todos, soy la Teniente de Fragata Auditora
Maria Eugenia Ulivarri Rodi, comprometida con el sefior
Teniente de Navio Renzo David Martin Silva, tripulante
del Submarino ARA San Juan. Hoy, 13 de julio, ya por
cumplirse 8 meses desde la tltima comunicacién del
submarino, no puedo estar fisicamente en este homenaje
pero si lo hago espiritualmente, desde la provincia de Salta,
acompafdndolos en este momento tan dificil y a la vez tan
importante para todos nosotros. Porque homenajear a los
44 tripulantes del Submarino ARA San Juan no habla de
ellos, ellos ya hablaron por si mismos. Habla de la Nacién
por la que dieron su vida. Habla de nosotros.

Quizds tenga que alejarme un poco de las formas para
contarles que hubo un hombre que me salvé la vida. Lle-
g6 hace algunos afios a Puerto Belgrano a bordo del
ARA San Juany en un rancho en Casa de Jefes me contd
que habia entrado a la Armada Argentina precisamente
porque queria navegar en el submarino de su provincia
natal. Finalmente, después de pasar por varios destinos
y debiéndose presentar recién en el 2018 en el submari-
no, en octubre de 2017 solicit6 autorizacién para ser parte
de la tripulacién que viajaria desde Mar del Plata hacia
Ushuaia en una navegacién que no tendria final.

Pero “las palabras no alcanzan cuando lo que hay que
decir desborda el alma”, decia Julio Cortdzar. Y realmente
es asi. Hoy no tengo palabras. Por eso quisiera compartir
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con ustedes unas lineas que escribi al cumplirse 5 meses
de la tltima comunicacién del ARA San Juan,y que con
todo mi corazén deseo que sea ésta la dltima oportunidad
en que las lea y que luego pasen a ser sélo un recuerdo de
una bisqueda que llegue por fin a un buen resultado...

Que el silencio comience a hacer ruido
Que la esperanza no se haga esperar
Que los suerios por fin se despierten.

Y la verdad se pueda escuchar.

Que las noches no sean tan frias.

Que esta ausencia tenga final.

Que los que juzgan hoy nos entiendan.
Y nos cambien las dudas por paz.
Que le rindan honor a sus cargos.

Y la respuesta no tarde en llegar.

Que el mejor homenage que existe

Es el que empieza con la verdad.

Hoy ya lo saben. Hubo un hombre que me salvé la vida.
Y con €l 43 camaradas que partieron a custodiar nues-
tra soberania.

Homenajearlos no habla de ellos, ellos ya hablaron
por si mismos. Habla de nosotros.

Agradezco sinceramente al Centro Naval por hacer-
me parte de esta ceremonia, por invitarme y brindarme el
lugar para expresar estas sentidas palabras.

Atentamente,

Teniente de Fragata Maria Eugenia Ulivarri Rodi

El Capitin de Navio (R)
Jorge R. Bergallo.
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Palabras del Cap. Bergallo

Sefioras, sefiores, buenas tardes, lo mio es muy cortito y
les puedo asegurar que es absolutamente improvisado.

En mi caricter -en mi rol- de familiar y de consocio,
y en nombre de las familias que adhieran a mis expresio-
nes -porque insisto es algo personal, improvisado- quiero
expresar mi reconocimiento al Centro Naval, mi club,
mi club de hace 47 afios, y el club de mis hijos, -inclu-
yendo Jorgito-, desde que nacieron, quiero expresar mi
reconocimiento al sefior presidente del Centro Naval, a la
Comisién Directiva, a todo el personal del Centro Naval
que permitié que este acto se desarrolle de la forma de
excelencia en que se ha hecho y a todos los Consocios
que como dijo el sefior Presidente apoyaron -aunque no
debieron insistir demasiado- para que este acto se haga.

Saliendo un poquito de esta linea de reconocimientos,
quiero expresar también, valga la redundancia, mi recono-
cimiento para los Almirantes Alejandro Kenny y Gustavo
Trama que estdn desarrollando un trabajo excepcionalmente
bueno y profesional en la Comisién que estd investigando lo
que les pas6 a nuestros queridos 44 tripulantes y al Submari-
no San Juan, pero muy particularmente, muy especialmente,
porque nuestros hijos, hermanos, esposos, ya estdn en el cielo
y solamente pueden rezar por nosotros desde alld, quiero ex-
presar mi profundo reconocimiento y orgullo por los miles y
miles de hombres y mujeres de la Armada, que zarpaban de
diferentes puertos y despegaban de diferentes pistas, corrien-
do riesgos muy parecidos a los del San Juan, para tratar de

wa B

encontrarlos, zarpaban, despegaban con una enorme ansie-
dad, hasta dirfa cruzando los dedos e implorando a nuestra
Sefora Stella Maris para que los encontraran y volvian con
la terrible angustia de no haberlo logrado.

Nuestro homenaje a los 44 tripulantes, a nuestros
familiares quienes desgraciadamente nos toca estar acd en
primera fila, es uno, ya estd, seguird, espero, confio ha-
biendo algin otro, pero insisto, ellos ya estin en el Cielo,
valga mi profundo reconocimiento insisto, con quienes
nos quieran acompaifiar para los hombres de la Armada
Argentina, hombres y mujeres obviamente de la Armada
Argentina que arriesgaron su vida para poder devolverme
a mi hijo, a nuestros esposos, hermanos, etc.

Finalmente quiero tener una palabra, dos, para las Sefio-
ras, para las Damas, porque las mamds, las hermanas, las es-
posas son las que llevan la carga, cuando nosotros nos vamos
a jugar con nuestros barquitos, nuestros vehiculos anfibios
o nuestros aviones, digo jugar por supuesto, absolutamente
figurativo, y son ellas las que sufren profundamente cuando
algo pasa y mucho mds cuando pasa lo que nos pasé a noso-
tros, a nosotros familiares, a nosotros Consocios del Centro
Naval, a nosotros Nacién Argentina, valga mi profundo
respeto para ellas, si me permiten la expresion, a lo mejor
quienes no pertenecen al 4mbito naval, les puede sonar raro,
vaya mi eterno reconocimiento para nuestras “brujas”.

Sefior Presidente, distinguidos Consocios, Centro
Naval, muchas gracias.

Capitdn de Navio (R) Jorge R. Bergallo B
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@ ESTELAS

Publicado en el diario Tiempo Milltar, jueves 2 de agosto de 2018

Carta enviada por un oficial de la Armada a un companero

A.R.A. San Juan

Centro Naval, donde se efectué un acto sobre
el A.R.A. SAN JUAN, consistente en el des-

cubrimiento de una placa de homenaje a sus tripulantes.

au El viernes 13 de julio por la tarde concurri al

La ceremonia fue austera, emotiva, profunda. Perfecta del
principio al fin.

El comienzo: Himno Nacional ni tarareado ni susurrado,
sino cantado y casi gritado en cada una de sus estrofas.

Familiares de los caidos en primera fila y una concurren-
cia que desbordaba el sal6n escucharon las palabras del
primer Comandante de la nave, Capitin de Navio Zavalla
quien, caminando por el estrecho sendero entre el orgullo
y la emocién, recordé el espiritu de la gente que dio la
vida al submarino, desde su botadura hasta su sepultura
en el océano.

El Presidente del Centro Naval como prélogo a sus
palabras, ley6 una carta de la prometida de un oficial, en
la que, con delicada dulzura, resumia el amor que habia
dejado en ella.

Cerr6 el acto el padre de un tripulante, que agradecié
profundamente lo recibido por parte de la Armada, por
la dedicacién, empefio y sacrificio con que todos sus
hombres emprendieron la incansable y vana busqueda del

SAN JUAN.

El respeto, la consideracién y la reverencia hacia los
tripulantes y sus familiares, dejaron de lado los repro-
ches, criticas, apariciones medidticas con opiniones sin
fundamentos profesionales, reclamos rabiosos impulsados
por el dolor y otros por intereses ajenos a esta tragedia,
construyendo, en cambio, un clima de paz y serenidad que
se extendié por todo el salén.

El final: los familiares saludados por los camaradas de sus
esposos, hijos, padres y hermanos, con los ojos ain hime-
dos pero con una sonrisa en sus rostros, al recibir el afecto
que abarcaba a todos los que estdbamos alli.

Me fui caminando por la calle Florida, sintiendo que al

fin habiamos elaborado el duelo por nuestros hermanos
del mar”. W

Escriba en el Boletin

Las colaboraciones para el Boletin del Centro Naval podrén ser presentadas por
los socios del Centro Naval, por miembros de las Fuerzas Armadas y de Segu-
ridad, y por personas idoneas en las disciplinas que surgen implicitas de las

finalidades del Boletin.

Todos aquellos que quisieran escribir para la revista y por una razén u otra aun no lo
han hecho, estdn invitados a conversar con el Director del Boletin sobre el tema.

Para mas informacién sobre como presentar los trabajos en nuestra

Redaccidn, consultar en nuestra pagina web
www.centronaval.org.ar/boletin/bcn-escriba.html

Boletin

del Centro Naval
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LIBROS

LA GESTA

ARGENTINA POR

MALVINAS

s TIN MIDDLEBROOK

El historiador militar inglés Martin
Middlebrook ofrece en este libro
toda su experiencia profesional, sus
conocimientos sobre la historia de la
guerra en general y, especificamen-
te, sobre la Guerra de Malvinas de
1982. El fruto de sus inquietudes y
de su ambicién por conocer y entre-
vistar a los protagonistas argentinos
de la guerra y acceder a la documen-
tacién argentina sobre el conflicto
quedd registrado en poco mds de
280 pédginas.

La clara intencién de Middlebrook
es contar la guerra por Malvinas de
forma imparcial —tanto como le
fuera posible— y describir las expe-
riencias de ambos bandos. El libro
brinda una nueva perspectiva sobre
el modo en que las fuerzas argenti-
nas se organizaron para la guerra, los
planes y las reacciones de los coman-
dantes, el sufrimiento de los solda-
dos, y la desgracia y la desilusién de
la derrota. Un libro fuerte y tremen-
do que se ubica entre la abundante
literatura sobre el tema, en equilibrio
en relacién con otras versiones. Lo
que lo diferencia es que fue escrito
por un especialista inglés usando

La Gesta
Argentina por
Malvinas
Martin
Middlebrook
Traduccién y edicién:
Alejandro J.
Amendolara Bourdette

Buenos Aires, 2017
289 paginas

documentacién y fuentes primarias
argentinas. El autor es el dnico
historiador britdnico al que se le ha
otorgado acceso abierto a los argen-
tinos que planificaron y lucharon la
Guerra de Malvinas. Se concentra
exclusivamente en la historia militar
de la guerra que califica de gesta
argentina. No solo las acciones
bélicas se cuentan en detalle y se
ilustran con mapas que ayudan a la
comprensién de las operaciones de
combate, sino también —y tal vez
esto sea lo mas importante— los
profundos episodios de compasién
luego de la batalla: relata el Con-
traalmirante Bisser que, cuando
colaboraba con los camilleros que
levantaban al herido Capitin de
Corbeta Giachino, dos manos apa-
recieron para asistirlo y ayudar en
la tarea. Era el Mayor de los Royal
Marines Norman (p. 46). Este epi-
sodio es poco conocido y vale como
ejemplo de un aspecto de la obra.

El libro fue publicado original-
mente en inglés con el titulo Zhe
Argentine Fight for Malvinas en
1988. El trabajo se equipara con
los mejores libros de historia mili-

tar, en el andlisis y la comprensién
del pensamiento y en la estrategia
militar del otrora enemigo de Gran
Bretafia, y es de esencial lectura
para todos los que desean entender
el funcionamiento de las mentes
militares. El autor ha evitado que-
dar involucrado en la cuestién de la
soberania —marca su diferencia con
la posicién argentina— asumiendo
para bien del relato histérico la
interpretacién de los actores prin-
cipales y sus sentimientos. La gran
cantidad de testimonios de oficiales,
suboficiales y soldados conscriptos
del Ejército y de la Armada revelan,
nuevamente en palabras del Con-
traalmirante Bisser, «verdadera-
mente era un plan nacional, no solo
militar, siempre con el mayor énfa-
sis en recuperar las islas a través de
negociaciones» (p.15). Middlebrook
no conté con el apoyo de la Fuerza
Aérea Argentina (desconocemos los
motivos); por eso, para suplir esa
falencia, recurrié a una gran can-
tidad de libros sobre la FAA en la
Guerra de Malvinas; usé principal-
mente una fuente editada argentina
y otra inglesa. En consecuencia, el
autor no lamenta tanto esa falta de
colaboracidn, sino que pondera y
agradece los testimonios, la buena
predisposicién y la permanente ayu-
da y colaboracién para con su in-
vestigacién. Finalmente, aclara que
la bibliografia es limitada, porque la
mayoria del material fue tomado de
fuentes primarias.

Se trata de una obra sin precedentes
en la bibliografia sobre la Guerra de
Malvinas, de lectura indispensable
para conocer mds y mejor este episo-
dio de nuestra historia reciente.

Lic. Jorge N.Vigo
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In memoriam de Carlos Alberto Rinaldi, un patriota que le dio otro
significado a la Antértiday a la ciencia en el Continente Blanco.

1 conocimiento es lo que da sentido de pertenencia; por ello, como no hemos sido
demasiados los argentinos que hemos escrito sobre la geologia de las Islas Mal-
vinas, intentamos, aqui, dar a conocer algo sobre sus principales caracteristicas,
tratando de hacerlo en un lenguaje adecuado para una mejor comprension.

Entre los antecedentes bibliogrificos, se pueden citar a Cingolani y Varela (1976), quienes
determinaron la edad de un afloramiento precdmbrico en el Cabo Belgrano, Complejo Me-
redith, que oscilaba entre los 1100 y los 1124 millones de afios (Ma). Turner (1980), Bellosi
y Jalfin (1984) presentan un trabajo sobre parte de las rocas sedimentarias aflorantes en las
islas. Borrello (1972) describe los avances en el conocimiento geoldgico hasta fines de la
década de 1960. Parica (1999), en el libro Geologia Argentina, presenta la descripcién de
los afloramientos de edad precambrica en las islas. Del Valle (2011), en una publicacién de
UPCN, expone aspectos geoldgicos de las islas. En tanto que, en el British Geological Sur-
vey, se puede encontrar abundante bibliografia, de la cual mucha tiene especial interés en la
cuenca marina que circunda las islas por el recurso petrolero y su posible explotacion. Otros
autores que se pueden citar son Adie (1952, 1958), Andersson (1907), Baker (1924), Du
Toit (1937), Greenway (1972), Barker y Griffiths (1977), Beckinsdale ¢f al. (1977), Rex y
Tanner, (1982), Clarkson y Brook (1977), Clark ez al. (1995), Storey et al. (1999) y Richards
y Fanning (2007).

Geografiay geomorfologia de las islas

Las Islas Malvinas se encuentran en el Océano Atlintico sur, a 450 km al nordeste de la isla
Grande de Tierra del Fuego y a 600 km al este de las costas patagénicas de la provincia de
Santa Cruz, entre los 61° 20’y los 57° 47°26” O, y los 51° y los 52° 28’S.

El archipiélago comprende dos islas principales por sus dimensiones, Soledad, al este, y
Gran Malvina, al oeste, e islas menores e islotes, tales como el grupo de las Sebaldes, isla
Borbén, isla Maria, islas de los Lobos Marinos, isla Bouganville, isla Aguila, isla Pelada, isla
Trinidad, isla Keppel, isla Guijarro, isla del Pasaje, isla de Goicoechea, entre varias mds, que
ascienden a més de cien. La superficie aproximada del archipiélago es de 8000 km?.

La morfologia de las islas estd relacionada con las estructuras de deformacion (plegamien-
tos) y la erosién. Existen dos lineamientos principales de deformacién, una ONO-ESE y la
otra NE-SO. La primera de ambas atraviesa el sector septentrional de las dos islas princi-
pales (Gran Malvina y Soledad) mientras que la segunda domina la costa oriental de la isla
Gran Malvina.

En el presente, se observan colinas muy redondeadas por efecto de la erosién, principalmen-
te edlica (las mayores alturas no superan los 700 metros), en tanto que la morfologia de las
costas estd mas relacionada con cambios en el nivel del mar con efecto de los procesos edli-
cos. Otros eventos, tales como los plegamientos vinculados a la tecténica y las glaciaciones,
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Antértida (2014-2015) y
asesor en la Cdmara de
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Las rocas mas
antiguas de las
islas afloran en el
cabo Belgrano, con
una edad de 1100
millones de aiios.

se encuentran presentes, pero con procesos suprayacentes relacionados con la erosién eélica
y fluvial en menor grado.

Las costas son muy sinuosas y escabrosas; por ellas, numerosos brazos de mar penetran
profundamente en el sistema de islas. El origen de estas geoformas costeras es atribuido a
las fluctuaciones del nivel del mar (ascensos y descensos).

Los rios son, en su gran mayoria, temporarios a secos, conforman valles de longitud variable
y se caracterizan por la presencia de bloques de cuarcitas, por lo que dan la impresién de ser
«rios de piedras» que fluyen hacia el mar deslizindose por las pendientes del terreno.

El clima de las islas es tipicamente maritimo, frio, severo y desapacible. La corriente fria
de Malvinas rodea el archipiélago. La temperatura media es de 3 °C a 4 °C. El régimen
de lluvias alcanza los 650 mm anuales en promedio (registros de Puerto Argentino); en el
invierno, son frecuentes las nevadas, aunque no copiosas. Los vientos son intensos, con una
velocidad de 25 km/h todo el afio y con tempestades frecuentes, y mayormente provienen
del SO y NO. Sin importar la estacién del afio, son frecuentes las heladas.

La vegetacién es densa y subarbustiva, baja y achaparrada como consecuencia de los fuertes
vientos. Es caracteristica la ausencia de drboles; crecen hierbas y algunos arbustos (Poa sp y
tussock grass).

Geologia de las Islas Malvinas:
sus rocas, edad y significado paleoambiental

La historia geoldgica de las Islas Malvinas comienza con las rocas mds antiguas encontra-
das, que corresponden al Complejo Cabo Meredith, que aflora en el cabo Belgrano, en el
extremo SO de la Gran Malvina, donde afloran rocas metamdrficas atravesadas por diques
de composicién basiltica.

Estos afloramientos de rocas metamérficas han sido estudiados por Cingolani y Varela
(1976), investigadores que determinaron las primeras edades, las mds antiguas de las cuales
son de 1124 + 50 Ma y 1100 + 55 Ma. Estas edades corresponden al Precimbrico.

El Paleozoico

La era paleozoica abarca desde los 542 Ma hasta los 250 Ma; a nivel mundial, los mares son
invadidos por la vida, y los primeros invertebrados con caparazén dura —los trilobites—
hacen eclosién en todos los ambientes marinos, pero se extinguen al final de esta era.

El Paleozoico estd compuesto por los siguientes periodos: Cdmbrico, Ordovicico, Siltrico,
Devénico, Carbonifero y Pérmico. En el Cambrico y el Ordovicico, la vida se restringié a los
mares; los primeros registros de vegetacion en los continentes se encuentran en el Siltrico y, en
este mismo periodo, debido a momentos de sequia, los peces comienzan a modificar sus érga-
nos para la vida fuera del agua. Las principales adaptaciones son: la vejiga natatoria comienza
a cumplir funciones de pulmon, y las aletas se convierten en extremidades que les permiten
caminar. En las Islas Malvinas, la mayor parte de las rocas aflorantes corresponden a esta era.

El Paleozoico se encuentra representado con afloramientos del Devénico. Grupo Gran
Malvina (Borrello, 1972), estas rocas sedimentarias tienen una gran distribucién en toda la
isla Gran Malvina y en la mitad septentrional de la isla Soledad (Turner, 1980); son cuar-
citas, areniscas marinas y lutitas, tanto de ambiente marino como de ambiente continental.



Las unidades formacionales que incluye el Grupo Gran Malvina son:

La Formacién Port Stephens es la base del Grupo. Aflora principalmente en la isla Gran
Malvina y se apoya, en forma discordante, sobre el Complejo Cabo Meredith, en Cabo Bel-
grano. La secuencia comprende, en su base, un conglomerado con espesor variable entre 1y
2 metros sobre el que se apoyan areniscas grises en parte amarillentas y rojas. Las areniscas
presentan estratificacién entrecruzada, y el conjunto alcanza los 1500 metros de espesor. No
cuentan con contenido fosilifero. La edad asignada a la Formacién Port Stephens es devo-
nica inferior, basada en la relacién con los bancos superiores. El ambiente determinado para
esta formacién es marino pando.

La Formacién Fox Bay se apoya sobre la F. Port Stephens; aflora tanto en la isla Soledad
como en la Gran Malvina. Son areniscas marinas portadoras de invertebrados fésiles mari-
nos, entre los que se encuentran Australocoelia tourtelotti'y Chonetes falklandicus.

La fauna de invertebrados fésiles es denominada «Malvinocéfrica» y cuenta con especime-
nes encontrados en Sudéfrica, en afloramientos brasileros que Harrington (1967) asocia con
los registros fosiles de Sierra de la Ventana, en la provincia de Buenos Aires. El ambiente de
depositacién es marino pando, y la edad asignada Devdnico superior.

Figura 2. Australocoelia tourtelotti Chonetes falklandicus
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Figura 3. Flora fésil
3.1 Haplostigma sp
3.2 Cooksonia

Figura 4. Afloramientos con Haplostigma sp'y Cooksonia sp en el Gondwana
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El periodo Pérmico
esta caracterizado
por numerosos
glaciares que dieron
lugar a depositos
moreénicos.
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A la anterior, le sucede la Formacién Monte Maria, que representa los primeros registros de
sedimentacién continental en las islas. Son areniscas lajosas con plantas fdsiles asociadas a
floras africanas que, por su amplitud temporal, impiden un ajuste demasiado preciso en la
edad. Haplostigma sp. y Cooksonia son los fésiles mas abundantes; ambas especies correspon-
den a plantas muy primitivas, de las primeras en aparecer en la superficie de los continentes.

Para el Carbonifero inferior y el Pérmico, se definié el Grupo Isla Soledad, que comprende
sedimentos continentales representativos de clima frio; inclusive en el Pérmico inferior, se
encuentran sedimentos de origen glaciario. Comprende cinco unidades formacionales: la
primera, la F. Bluft Cove, que estd integrada por sedimentos finos. Por encima se apoya la
F. Lafonia, con sedimentos glaciarios, que son asociados a la F. Sauce Grande en las Sierras
Australes de la provincia de Buenos Alires, asi como también en afloramientos de Sudafrica.
Las formaciones suprayacentes —Port Sussex, Terra Motas y Estrecho San Carlos— son
todas continentales, portadoras de flora f6sil. La edad asignada (con excepcién de la F. Bluff
Cove) es pérmica. Toda esta flora se agrupa en la denominada Flora de Glossopteris, carac-
teristica del periodo Pérmico, que se extiende por todo el Gondwana, incluida la Antirtida,
particularmente los Montes Transantarticos.

Cuadro 1. EstratigraFfia de las Islas Malvinas

Edad
0,1 Ma

Epoca

2,6 Ma Cenozoico
66 Ma

146 Ma
200 Ma
250 Ma

Mesozoico

299 Ma

359 Ma
Paleozoico

416 Ma
444 Ma
488 Ma

542 Ma

2500 Ma

Precambrico

4600 Ma

Periodo Unidad geoldgica Formacién Roca

Depésitos aluviales

Médanos

Cuaternario . o
Depésitos glaciarios

Nedgeno

Pale6geno

Cretacico

Jurasico

Tridsico

F. Estrecho San

Grupo Carlos Areniscas con plantas
Pérmico F. Terra Mota Areniscas continetales
Isla F. Port Sussex Pelitas oscuras con plantas
F. Lafonian Sedimentos glaciarios
Isla Soledad F. Bluff Cove Sedimentos finos

Carbonifero

Areniscas continentales con

F. Monte Maria plantas

Devoénico

Grupo Gran Malvina F. Fox Bay Areniscas marinas fosiliferas

F. Port Stephens

Areniscas marinas

Cambrico

Complejo Cabo Meredith Diques basalticos

Proterozoico

Arqueozoico




El Mesozoico

La era mesozoica abarca desde los 252 Ma hasta los 66 Ma y se divide en tres periodos:
Tridsico, Jurdsico y Creticico. En el Tridsico aparecen los primeros mamiferos, que no exce-
dian el tamafio de un roedor mediano. Fueron abundantes los bosques de helechos, y apare-
cieron las primeras angiospermas. Esta era estuvo caracterizada por la presencia dominante
de reptiles, particularmente en el Jurdsico y el Creticico. Los grandes reptiles, conocidos
genéricamente como dinosaurios, ocuparon todos los ambientes: terrestre, marino y aéreo.
Los representantes actuales de los dinosaurios son las aves. Estos grandes organismos se
extinguieron a los 66 Ma.

En el Jurdsico, se produce el mayor evento volcdnico de la historia terrestre, asociado a la
apertura del Océano Atldntico; comienza, asi, la disgregacién del paleocontinente Gondwana.

En las islas Malvinas, el Mesozoico se encuentra representado por diques volcdnicos de
composicién basiltica que atraviesan las islas en toda su extensién. En su mayoria, son ver-
ticales y tienen espesores que van desde 1 metro hasta 90 metros. La edad fue determinada
por Cingolani y Varela (1976) en 192+10 Ma.

Otro grupo de diques, con orientacién NE-SO, fueron datados en 121 Ma, lo cual los ubica
en el Cretacico (Stone ef al.,2009).

El Cenozoico

Los afloramientos mds recientes que se pueden observar en superficie corresponden a una
cubierta sedimentaria en valles fluviales, arenas y fangos inconsolidados. En la isla Soledad
afloran calizas organogénicas compuestas por conchillas de moluscos y restos muy fragmen-
tados de crusticeos y de huesos de aves.

Una caracteristica de las islas es la presencia de turba, distribuida ampliamente, en particular
en las zonas bajas, en tanto que en las zonas mds elevadas aparece como parches aislados. El
espesor puede variar desde unos pocos centimetros hasta varios metros; este es un recurso
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En la historia
geoldgica del planeta,
el jurasico es el
periodo con mayor
actividad volcanica, la
apertura del Océano
Atlantico, en las islas,
afloran diques de
composicion basaltica
de ese periodo, edad
192 millones de aios.

Foto 1.
Rio de piedra, monte Kent,
isla Soledad.
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dad en las islas lo hace un recurso interesante.

Existen algunos depdsitos morénicos de escasas dimensiones representativos de abundan-
Durante el Cenozoico  tes glaciares.
las islas continuaron
cubiertas
por glaciares.

Los rios de piedra son, quizis, una caracteristica de las Islas Malvinas. Si bien no son ex-
clusivos de la zona, puesto que se los observa en otras partes del mundo, aqui tienen un
desarrollo muy importante. Estos rios de piedra son liminas de distinto espesor encauzadas,
constituidas por bloques angulosos (indicio de poca erosién). Las longitudes oscilan entre
1,5 km y 4 km, con anchos variables entre 200 y 400 metros. El origen de estas acumulacio-
nes es atribuido a los fenémenos periglaciares ocurridos en el Pleistoceno.



Geomorfologia

La morfologia de las costas

Los dos factores dominantes en la configuracion de las costas son la inmersion y la deposita-
cién marina. Los fenémenos de inmersién tienen asociados depésitos marinos que, durante
la emersién, quedaron expuestos. Los estuarios se deben a la inundacién de valles, que tie-
nen distinta morfologia acorde con la orientacién respecto de la linea de costa.

Las barreras de playa son elevaciones costeras de arena que impiden el flujo de agua hacia el
mar, lo cual determina la formacién de lagos y de lagunas cercanos a la costa. Los témbolos,
que corresponden a depdsitos de arena proyectados en el mar, permiten unir, en algunos
casos, islas e islotes y forman pantanos con agua salada.

Las costas acantiladas son frecuentes y quedan expuestas a causa de la emersion relativa
continental respecto del nivel del mar.

Las dunas son la tipica geoforma producida por la accién del viento como agente erosivo
(meteorizacién y transporte de sedimentos); en cercanias de Puerto Argentino, pueden ob-
servarse claramente.

Cambios en el nivel del mar

Desde el Pleistoceno hasta la actualidad, se verifican dos cambios solamente: un ascenso
asociado a un periodo preglacial y un descenso ocurrido en un periodo glacial, aunque en
ningun caso pudieron determinarse las cotas mdxima y minima (Andersson, 1907; Halle,
1912; Baker, 1924; Adie, 1958).

La costa caracteristicamente sumergida de las Malvinas es indicativa de un aumento signi-
ficativo del nivel del mar que ocurrié después del establecimiento de un sistema de drenaje
original, probablemente en el Pleistoceno temprano. Gran parte de la superficie terrestre
anterior estaba sumergida, y muchos valles fluviales fueron inundados y formaron caletas y
estuarios. En el sur de la Gran Malvina, el efecto de la inmersién dio lugar a un gran nimero
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Foto 2.

Circos glaciarios
en Malvinas,

al norte de Darwin

El registro de
cambios en el

nivel del mar se
encuentran muy
bien representados
en el Pleistoceno
de las islas.
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El origen de los lagos
es problematico,
pudiendo
corresponder a
remanentes en
tiempos de inmersion
marina o bien a
procesos glaciarios.

de pequenas islas separadas por canales. No hay pruebas suficientes para determinar la altura
mdxima precisa que alcanzé el nivel del mar, pero se estima que, muy probablemente, haya
sido de 69 m.s.n.m. (nivel del mar actual) (Adie, 1958). Una caida posterior del nivel del
mar durante los ultimos tiempos ha dado como resultado el rejuvenecimiento de los rios, la
formacién de playas levantadas y el desecamiento de lagunas y de lagos.

Las evidencias de glaciacién en las Malvinas son algo limitadas; ocurrieron en el Pleistoceno
y estdn asociadas a otros fendmenos que ocurrian en el hemisferio sur, tales como las varia-
ciones en el nivel del mar. Asimismo, no ha sido posible correlacionar estas glaciaciones con
las ocurridas en la Patagonia y en las islas Georgias del Sur, zonas que han sido englasadas
mds extensamente.

Lagos

Hay gran cantidad de lagos y de pequefias lagunas en las Islas Malvinas. Los lagos
pueden alcanzar 2 km de largo y, en general, son de poca profundidad; su orientacién
estd controlada por las estructuras. Estos lagos son caracteristicamente alargados en
planta y ocupan cuencas erosionadas en lutitas o areniscas confinadas entre bandas mds
resistentes. Otros lagos de la isla Soledad parecen no estar relacionados con la estruc-
tura, y algunos se han formado como resultado del encierro de estuarios. Aunque los
lagos ocurren esporddicamente a lo largo de la Gran Malvina, se concentran en su parte
central y la costa este.

El origen de los lagos es algo problemitico: algunos lagos y lagunas pueden corres-
ponder a remanentes en tiempos de inmersién marina. Como algunos de estos ocurren
aproximadamente a 61 m sobre el nivel del mar, se deduce que han quedado «colgados»
en razon de los procesos de emersién. Las condiciones y los procesos de formacién de
los lagos eran, en parte, similares, y muchos probablemente representan el deshielo de
un terreno permanentemente congelado o el levantamiento de lagunas segmentadas.
Se creia que los vientos prevalecientes eran el principal factor que controlaba su orien-
tacién. Dado que se cree que las condiciones periglaciares prevalecieron en las Islas
Malvinas en tiempos del Pleistoceno, es posible que la descongelacién del permafrost
o el derretimiento del hielo molido y el posterior colapso del suelo puedan explicar la
formacién de muchos de los lagos de esta zona. La direccién predominante del viento
también puede haber sido responsable de la orientacién de aquellos lagos no controla-
dos estructuralmente.

Como el registro de las glaciaciones es limitado, este se restringe principalmente a cir-
cos glaciarios (Clapperton, 1971). Hay aproximadamente 35 circos en las Islas Malvi-
nas asociados con las tres zonas montafiosas mds altas: el monte Osborne (705 m), el
monte Adam (700 m) y las montafias Hornby (625 m). Se extienden desde pequefios
huecos en la ladera de la montafa a cuencas con forma de sillén hasta 1000 m a través
de las cabezas de los valles. Los lados y las paredes suelen ser acantilados con escalo-
nes en el pie. La relacién entre la longitud y la altura de los circos bien desarrollados
parece estar cerca de la relacién promedio de 3:1 (Embleton y King, 1968). Los circos
pueden ocurrir individualmente o en grupos de dos o mds, en los que las paredes de
conexién se han erosionado. La elevacién y la orientacién de los circos estdn estrecha-
mente relacionadas con los factores meteoroldgicos y, posiblemente, con la estructura
de la roca (Embleton y King, 1968). En las Islas Malvinas, los circos se desarrollan
solo en los cerros mds altos, lo que indica que solo por encima de una determinada
altitud se encontraban las condiciones climdticas lo suficientemente extremas como
para que se formaran los circos glaciarios. La primera linea se estima entre 300 y 450
m sobre el nivel del mar.



Las Malvinas en el Gondwana

El Gondwana es el paleocontinente integrado por América del Sur, Africa, la India, la An-
tartida, Australia y Nueva Zelanda, continente que, a partir del periodo Jurdsico, comienza
su desintegracion, que ain continta.

La posicién de las Islas Malvinas se ha discutido por muchos afios, pues retine caracteris-
ticas similares a América del Sur, en particular los afloramientos sedimentarios portadores
de fésiles equivalentes a parte de la Sierra de la Ventana en la provincia de Buenos Aires,
mientras que otras caracteristicas, por ejemplo los afloramientos precdmbricos, ubican a las
islas en el este de Africa, lindando con Madagascar. Esta tltima posicién en el ambito del
Gondwana es la mds aceptada por el momento.

De acuerdo con lo presentado por Taylor y Shaw (1989) y Stone ez a/. (2008), durante el
Jurésico y el Creticico, las Islas Malvinas, sobre la base de datos paleomagnéticos y geocro-

noldgicos, habrian constituido una microplaca que roté 180° y se trasladé desde el oriente
de Africa hasta la posicién actual.
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Figura 6. Paleocontinente Gondwana

Potencial econémico de las Islas Malvinas
Las Malvinas estdn rodeadas por las siguientes cuencas marinas (Figura /):

*  Cuenca de Malvinas Occidental y cuenca de Malvinas Oriental,
* Cuenca Malvinas Sur y Cuenca Malvinas Norte.

Estas cuencas estin ubicadas costa afuera (offshore) de las islas en la plataforma de Malvinas,
la cual esta formada por rocas sedimentarias, probablemente de edades devénico-pérmica.
El relleno de las cuencas consiste en sedimentos relativamente potentes de edad mesozoica
y mds delgados sedimentos cenozoicos, y cada una de ellas mantiene expectativas potencia-
les de contener hidrocarburos atin no completamente explorados. La informacién existente
al presente indica que los hidrocarburos de estas cuencas son extremadamente pesados, y su
explotacién por el momento no es viable desde el punto de vista econémico.
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A partir de la
desintegracion del
paleocontinente
Gondwana las islas
migran desde el este
de Madagascar hasta
su posicion actual

en la Plataforma
Sudamericana.
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El archipiélago esta
rodeado por cuatro
cuencas marinas con
potencial petrolifero.

Cuenca Malvinas Occidental

La Cuenca Malvinas Occidental se extiende al este del alto estructural de Rio Chico, tam-
bién denominado «arco de Dungeness», que la separa de la Cuenca Austral (Cuenca de
Magallanes), y al oeste de las Islas Malvinas. Tiene una superficie de unos 56 000 km? con
un volumen sedimentario estimado en unos 100 000 km?®. Su estructura tecténica estd com-
plicada por la presencia cercana de los altos de Rio Chico y de Deseado-Malvinas. La sedi-
mentacién inicial de la etapa de expansién del fondo ocednico (7if?) del Jurdsico-Cretacico
Inferior produjo depésitos lacustres euxinicos (anoxigenos), fluviales y no-marinos. Durante
el Cretécico superior, la sedimentacién ocurrié en una plataforma somera y en planicies de
inundacién. Solamente durante el Cenozoico ocurrié sedimentacién marina mas profunda.

Sobre la base de las perforaciones realizadas en esta cuenca —cerca de la treintena— es
posible efectuar una extrapolacién a la Cuenca Malvinas Sur.

Cuenca Malvinas Oriental

La Cuenca Malvinas Oriental estd ubicada a profundidades de entre 200 m y 2500 m y tiene
un espesor sedimentario mayor a los 7000 m. Su basamento es complejo, estd muy fracturado,
presenta numerosas crestas y estd formado por rocas metasedimentarias. Dentro de ella, se de-
sarrollaron diversas subcuencas menores que representan etapas de expansién del fondo oced-
nico, con acumulacién de sedimentos durante el Tridsico y el Jurésico. En el Jurdsico Medio,
la subsidencia regional permitié el ingreso de una transgresién marina somera que persistié
durante la separacién inicial de América y Africa. A medida que esta progresaba, los mares se
fueron profundizando, y las condiciones ambientales cambiaron a mar abierto.

Esta cuenca ocupa una posicién costa afuera, al este de las islas (Figura /), tiene un margen occi-
dental fracturado desarrollado en direccién NE-SO y termina en el Banco Maurice Ewing
al E, que es un alto batimétrico ubicado a unos 250 km al oriente de las islas. Este banco fue
perforado por el Proyecto Deep Sea Drilling (DSDP) (Barker, 1999), y el resultado de su
exploracion contribuyé a estimular el interés en la cuenca.

Cuenca Malvinas Sur

La Cuenca Malvinas Sur tiene una orientacién E-O y estd ubicada inmediatamente al norte
del limite entre la placa de Scotia y la placa Sudamericana (Figura 4: Falla Magallanes-Fagnano). Esta
cuenca se profundiza suavemente hacia el sur, dentro de la zona de falla que forma el limite
entre ambas placas. Su estratigrafia ha sido interpretada extrapolando datos de los pozos de
exploracion perforados hacia el oeste y los pozos del DSDP en el oriente.

Cuenca Malvinas Norte

Segin Urien y Zambrano (1966),1a Cuenca de Malvinas Norte tiene 27 000 km? de super-
ficie, y las tres cuencas de Malvinas Norte, Occidental y Oriental comparten una historia
tectonica comun. Su orientacién y sus lineamientos de falla estin controlados por la direc-
cién de los pliegues paleozoicos expuestos en las islas, y su relleno sedimentario ocurrié ini-
cialmente (en el Jurdsico-Cretécico Inferior) en mares someros, para pasar posteriormente a
ambientes marinos profundos, con evidencias de eventos regresivos y transgresivos.

La Cuenca Malvinas Norte esta aislada al norte de las islas, pero ubicada dentro de la pla-
taforma de Malvinas. Esta cuenca fue perforada, pero solo se conocen datos provenientes
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de seis pozos de exploracion que estdn concentrados en una pequefia drea, dentro de la de-
presion tecténica (graben), que es la estructura mayor a partir de la cual se formé la cuenca.
Segtn Richards y Fanning (2007), la Cuenca Malvinas Norte comprende dos elementos
estructurales: 1) un graben alargado en direccién N-S y 2) una serie de pequefias cuencas
subsidiarias que se ubican al oeste del graben, dentro del cual hay dos centros de acumula-
cién sedimentaria separados por un alto estructural.

Conclusiones

Las Islas Malvinas han integrado siempre el paleocontinente Gondwana; su ubicacién es dis-
cutida, aunque la ms aceptada es entre el extremo sur de Africa y la isla de Madagascar. Al
disgregarse el paleocontinente, la microplaca Malvinas roté aproximadamente 180° y se trasla-
dé a su posicién actual (Figura 6). No hay objeciones sobre que las Islas Malvinas, en términos
tecténicos, se encuentran en la Placa Sudamericana al norte de la falla de Magallanes (Figura §).

Las rocas mds antiguas de las islas se encuentran en el Cabo Belgrano, con edades ca 1100
Ma; el Paleozoico es la época mds representada en la columna estratigréfica, con rocas re-
presentativas de ambiente marino. Paulatinamente, por ascenso relativo, la regién presenta
sedimentos continentales en la parte mds alta de la columna estratigrafica. Tanto en el am-
biente marino como en el continental, se encuentran numerosos fésiles.

El Mesozoico se caracteriza por la desintegracién del Gondwana, que implica movimiento
de placas y consecuente actividad volcdnica, la mayor registrada en la historia del planeta,
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Figura 7.

Ubicacién de las cuencas
marinas en el entorno de las
Islas Malvinas

Las islas integraron

el paleocontinente
Gondwana, hoy
integran la Plataforma
Sudamericana tras
una larga traslacion

y rotacion.
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que se extiende al periodo siguiente, es decir el Cretécico. La actividad volcdnica del Meso-

zoico se encuentra representada en las islas por diques volcdnicos de composicién baséltica
de variado espesor, entre 1y 90 metros.

Las secuencias mds jovenes representadas por el Pleistoceno y el Holoceno guardan regis-

FOTO CORTESIA DEL DR. ROBERT-J. PANKHURST

tros de variaciones del nivel del mar, glacia-
ciones mds restringidas que en la Patago-
nia, con sus geoformas caracteristicas, tales
como circos glaciarios y depdsitos moréni-
cos limitados. Otras geoformas propias de
las islas son los rios de piedra, que si bien no
son Unicos de las islas, si son caracteristicos.
Completan la geomorfologia, lagos y lagu-
nas, estuarios, dunas y costas acantiladas.

Econémicamente, en las islas, en lo que hace
a recursos geoldgicos continentales, los ya-
cimientos de turba son considerados una
significativa fuente de hidrocarburos que, si
bien de bajo poder caldrico, son importantes
por su gran cantidad. En las cuencas circun-
dantes —que se pueden definir cuatro: Mal-
vinas Occidental, Oriental, Sur y Norte— se
ha encontrado petréleo y gas que, por el mo-
mento, estdn en etapa avanzada de explora-
cién, pero limitadas en su valor econémico
por lo que significa la produccién gff shore.



Las cuatro cuencas off shore tienen
importante potencial petrolero,

aiin econémicamente poco viables
para su explotacion.
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nar»'. Considero que los distintos avatares de la Republica, para cuya solucién

se utilizé todo el timén a distintas bandas, sin un rumbo claro, hicieron que
se descuidara la importancia estratégica y econdmica de las vias naturales de comunicacién,
y muchas de estas quedaron en manos de sectores ajenos a una concepcién integral de la
solucién del problema de transporte.

os rios son venas que recorren los continentes. O son como rutas —eso ya se
ha dicho—, aunque, en nuestro terrufio, el concepto no se llega a dimensio-

En nuestro pais, uno de esos sitios es la ria de Bahia Blanca, donde se asientan la mayor
Base Naval y un importante puerto, que solo es, en la actualidad, de completamiento. Los
distintos proyectos que se intentaron materializar (dos plantas regasificadoras) y el continuo
bregar del Municipio de Coronel Rosales para obtener un puerto competitivo nos deberian
obligar a comprender la importancia geopolitica del lugar y su importancia ecolégica para
administrar correctamente los futuros impactos.

Entonces, si un puerto y sus industrias mueven la economia, spor qué hubo tantos cuestio-
namientos cuando se quisieron desarrollar emprendimientos en la ria de Bahia Blanca? Una
posible respuesta podria encontrarse en los servicios ecolégicos que brindan los humedales,
como el que se encuentra en esa ria.

Las zonas costeras que las mareas inundan intermitentemente o de manera permanente se
denominan humedales y son uno de los sitios mds productivos de la tierra, pues cada afio
crean mds materia orginica que bosques, prados o tierras agricolas en dreas comparables en
tamafio. Dentro y fuera de los humedales se encuentran una gran variedad de hébitats, que
incluyen: aguas poco profundas, pantanos de agua dulce y de agua salada, playas arenosas,
llanos de arena y de lodo, costas rocosas, arrecifes de ostras, bosques de mangles, deltas de
rios, lechos de algas marinas y pantanos boscosos. Estos albergan una abundante y diversa
vida silvestre: pajaros costeros y marinos, peces, cangrejos y langostas, mamiferos marinos,
almejas y otros crustdceos, gusanos marinos y reptiles.

El proceso de filtracion que se produce crea agua mds clara y limpia, lo cual beneficia tanto a las
personas como a la vida marina. La vegetacion de estos ambientes actia como amortiguador na-
tural entre la tierra y el océano, pues absorbe las inundaciones y disipa las marejadas. Esto protege
los organismos terrestres, asi como también las propiedades, de tormentas y de dafios. La hierba
que cubre sus orillas también ayuda a prevenir la erosién y a estabilizar las costas (USEPA, 2012)".

Por eso, los humedales deben ser unidades de atencién prioritaria, equipadas con sistemas
eficientes de prevencién de desastres, donde las acciones para el proceso de desarrollo eco-
némico, social y sustentable permitan promocionar, también, obras de infraestructura para
el aprovechamiento y la conservacién de este recurso natural y, por tanto, las condiciones de
vida de sus habitantes (Vergara Sinchez M. ¢# al., 2010)°.

Tan importantes son y tanto impacto sufrieron que, en el afio 1971, en Ramsar (Irdn), se
realizé una convencién relativa a los «Humedales de Importancia Internacional especial-
mente como Habitat de Aves Acuiticas». En ella, se definié humedal como «una zona de la
superficie terrestre que estd temporal o permanentemente inundada, regulada por factores
climdticos y en constante interrelacion con los seres vivos que la habitan». Los Estados-
parte contratantes, al manifestar sus deseos de «impedir ahora y en el futuro las progresivas
intrusiones y pérdidas de humedales», reconocieron la interdependencia entre el hombre y
el medio ambiente, y la importancia, en estos dmbitos, de los siguientes factores:
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Partidos del estuario
de Bahia Blanca
Fuente: Contribucion

Mg. Maria Silvina Medus.

La ria de Bahia

Blanca, ubicada en

el sudoeste de la
provincia de Buenos
Aires, posee un -
extenso humedal.
Comprende un area
de aproximadamente
3000 km? y, con su
respectiva cuenca
hidrografica, abarca
19 000 km?.

4 Ldtico (del latin fotus: lavado): Agua que
fluye como los rios, manantiales y arroyos.

- Las funciones ecolégicas fundamentales
como reguladoras de los regimenes hi-
drolégicos y como habitat de una fauna
y flora caracteristicas, especialmente de
aves acudticas.

g

ayMiliim | o

- La migracién estacional de las especies
marinas que pueden atravesar varias
fronteras de distintos Estados, por lo
que deberdn considerarse un recurso in-
ternacional.

- La flora y la fauna que poseen y que
puede protegerse armonizando politicas
nacionales con una accién internacional
coordinada.

La Republica Argentina, en 2012 y a través
de la Secretarfa de Ambiente y Desarrollo
Sustentable, reafirmé lo siguiente:

Pein Buenos Aires

- «Son ecosistemas de gran importancia
por los procesos hidrolégicos y ecolégi-
cos que en ellos ocurren y la diversidad

bioldégica que sustentan. Entre los primeros, se encuentra la recarga de acuiferos, cuando

el agua acumulada en ellos desciende hasta las napas subterrdneas. Por sus funciones
ecoldgicas, favorecen la mitigacién de las inundaciones y de la erosion costera. Ademds,

a través de la retencién, transformacién y/o remocién de sedimentos, nutrientes y conta-

minantes, desempefian un papel fundamental en los ciclos de la materia y en la calidad

de las aguas que contienen».

Generalmente sustentan una importante diversidad bioldgica y, en muchos casos, cons-
tituyen hébitats criticos para especies seriamente amenazadas. Asimismo, dada su alta
productividad, pueden albergar poblaciones muy numerosas.

Debe tenerse en cuenta que, dado el cardcter dinimico de los ambientes I6ticos’, cual-
quier parte del ecosistema puede ser afectado por eventos que sucedan aguas arriba (por
ejemplo, contaminacién o manejo de cauces).

La presencia de especies migratorias también sufre el impacto de la alteracién de la
condicién original del curso de agua.

Diversas actividades humanas requieren de los recursos naturales provistos por los
humedales y dependen, por lo tanto, del mantenimiento de sus condiciones ecols-
gicas. Dichas actividades incluyen la pesca, la agricultura, la actividad forestal, el
manejo de la vida silvestre, el pastoreo, el transporte, la recreacién y el turismo, asi
como también las tareas de sostén logistico de la infraestructura humana (canaliza-
cién, dragado, pilotados, rompeolas, muelles, drenajes de aguas servidas y efluentes
industriales, etc.).

No obstante la importancia que se le da hoy en dia a su conservacién, durante siglos fue-
ron considerados tierras marginales que debian ser drenadas o «recuperadas», ya sea para
mejorar las condiciones sanitarias o para su afectacién a la produccién, principalmente
para la ampliacion del drea agricola o urbana.



Rio Sauce Chico
Fuente: Gabriel Alejandro Mujica - 2011

En el afio 1962, la bidloga Rachel Carson escribié el libro Primavera Silenciosa (Silent
Spring). En ¢€l, se detalla un escenario de un futuro silencioso sin los cantos de los péjaros y
con otras terribles consecuencias si se continta con el proceso degradante producido por la
contaminacién ambiental. ;Pasard lo mismo con la ria de Bahia Blanca? ;Solo nos conten-
taremos con las luces del boyado y las sirenas de buques y de puertos o preservaremos los
habitats que existen?

VISION INTERNACIONAL

Conscientes de la importancia medioambiental que ya describimos, en 1992 la Unién Euro-
pea crea la Red Natura 2000 y agrupa zonas para una especial proteccion de acuerdo con las
Directivas de Aves y de Hébitats. Esta red es importante para la conservacién de los hume-
dales en los paises comunitarios y establece la necesidad de tomar medidas conservacionistas
en los sitios que se encuentran dentro de ella, incluidas la elaboracién de planes de gestién
y la creacién de instrumentos financieros para su aplicacion.

En 1995, la Comisién Europea elaboré una comunicacién para el Consejo y el Parlamento
Europeos: «Uso prudente y conservacién de los humedales», inspirada en la idea de un uso
racional promovida por el Convenio de Ramsar, aprobada por dicho parlamento. Su finali-
dad era conseguir un desarrollo sostenible de los recursos de los humedales y la conservacién
de sus funciones y valores para las generaciones futuras.

De la Conferencia sobre los Humedales Mediterraneos (1996), surgieron la Declaracion de
Venecia y la Estrategia sobre Humedales Mediterrdneos, que representan una adaptacién
regional del Plan Estratégico de Ramsar (1971), cuyo fin principal fue detener e invertir su
pérdida y degradacién en dicho mar, como contribucién a la conservacién de la biodiversi-
dad y al desarrollo sostenible de la region.

En 1989, el Congreso de los Estados Unidos aprobé el Acta Norteamericana para la Con-
servacion de Humedales con la finalidad de proteger, restaurar y manejar esos ecosistemas
y otro tipo de hdbitats para mantener poblaciones sanas de aves migratorias. En 2002, el
Congreso aument6 el alcance del Acta para incluir otras especies asociadas.
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...un future
silencioso sin

los cantos de los
pajaros y con

otras terribles
consecuencias Si
se continua con el
proceso degradante
producido por la
contaminacion
ambiental. Pasara
lo mismo con la ria
de Bahia Blanca?
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Las condiciones
geograficas, la
profundidad y

la localizacion
estratégica de la
ria de Bahia Blanca
la convierten en
una entrada y
salida natural de la
produccion regional
a los mercados
internacionales.

5 Meadows, D. H. Randers, J. Meadows, D.

L., 1872, «Los Limites del Crecimiento>
en Década por una Educacion para la
Sostenibilidad, Organizacion de Estados
|beroamericanos para la Educacidn, la
Ciencia y la Cultura, en http://www.oei.
es/decada/accion002.htm.

Ambiente estuarino en Arroyo Pareja

Fuente: Gabriel Alejandro Mujica - 2011

El Club de Roma, en su documento «Los Limites del Crecimiento» (IMeadows, 1972)",
alertaba que, si la humanidad seguia creciendo al ritmo que lo hacia y la industrializacién,
la contaminacién y la devastacion de los recursos naturales continuaban aumentando, los
limites del crecimiento serian alcanzados en los préximos cien afios.

HUMEDAL DE BAHIA BLANCA

La ria de Bahia Blanca, ubicada en el sudoeste de la provincia de Buenos Aires y de gran
importancia estratégica nacional porque contiene un drea portuaria e industrial vital y el
principal complejo aeronaval militar centrado en sus bases de Puerto Belgrano, Comandan-
te Espora y Baterias, posee un extenso humedal. Comprende un area de aproximadamente
3000 km? y, con su respectiva cuenca hidrografica, abarca 19 000 km?.

Posee dos secciones de costas: una ubicada al norte, con un rumbo noroeste-sudeste, y otra,
al oeste, con orientacién norte-sur. La primera se localiza entre el salitral de la Vidriera y la
baliza Monte Hermoso, lo que totaliza 110 km de extensién, y la segunda, entre el salitral
mencionado y Punta Laberinto, con 130 km de frente.

En su interior, la ria contiene extensas planicies de marea activas que drenan sus aguas a
través de una serie de canales interconectados: el Principal, el Bermejo y los denominados
Bahia Falsa, Bahia Verde y Caleta Brightman. El mas destacado es el primero de ellos, que
corre en direccién noroeste-sudeste, con una longitud de 70 km. Tiene una profundidad
promedio de 10 m y un ancho variable de 100 m en su nacimiento y 10 km en su desem-
bocadura, en el Océano Atldntico. Las caracteristicas fisiograficas apuntadas permiten la
navegabilidad de buques de gran calado y el acceso a los puertos Rosales, Base Naval Puerto
Belgrano, Ingeniero White y Galvin.

Las planicies de marea corresponden a superficies de escasa pendiente que soportan con-
diciones subaéreas y subacudticas relacionadas con el ascenso y el descenso de las mareas,
mecanismo que les otorga caracteristicas de inactivas o activas. Las inactivas se ubican bor-
deando el estuario a lo largo de las costas y se desarrollan, en gran parte, hacia el interior
del continente. Estdn constituidas por arenas finas y limos arcillosos consolidados, en par-
te salinos y sometidos a la erosién hidrica continental. Las activas son amplias superficies
subhorizontales, limo-arcillosas y, en gran parte, colonizadas por cangrejos. Esta unidad
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morfoldgica domina gran parte del drea comprendida. Su constitucién fangosa y su limi-
tada vegetacion son caracteristicas que se deben a la pleamar diaria que las cubre casi por
completo. El drenaje de las planicies se realiza a través de los canales de marea. En el sector
noreste, se localiza el denominado Arroyo Pareja, una albufera con una superficie de 10 km?,
de forma semicircular, activa y con orientacién oeste-este.

Los canales de marea son elongados, generalmente sinuosos, y encauzan la circulaciéon de
la masa hidrica ocednica. E1 Canal Principal contiene dos zonas de drenaje diferentes: en
su naciente y veril sur presenta alta densidad de cauces tipo dendriticos, mientras que en el
veril norte puede observarse un sector con patrén de tipo paralelo. El resto de los canales
—DBermejo, Bahia Falsa y Verde junto con la caleta Brightman, esta dltima limite austral
del estuario— tienen caracteristicas similares, tales como: ancho entre 1,5 km y 7 km, pro-
fundidades que oscilan entre 2 m y 10 m, y longitudes entre 18 km y 35 km. El conjunto
de canales descripto se encuentra en permanente estado de erosién-acrecién, lo que genera
constantes cambios en su morfologia.

Las islas del estuario son depésitos formados entre los canales de marea que, en general,
estin rodeados por planicies de marea. Por sus caracteristicas morfolégicas y constitutivas,
se distinguen dos subtipos, las islas del norte y las del sur.

Las islas del norte, con orientacién este-oeste, estin disgregadas y sobresalen ligeramente
por encima del méximo de las pleamares (relieves inferiores a 3 m). Sufren inundaciones pe-
riédicas y parciales debido a las ondas de tormenta. El conjunto mds destacado lo componen
los grupos Trinidad, Embudo y Bermejo, que se hallan sometidos a una intensa actividad de
acrecién-erosion. Las superficies expuestas se encuentran cubiertas de matorrales tipicos de
la estepa arbustiva y matorrales haldfilos.

En el sur, el grupo estd conformado por las islas Ariadna, Monte y Verde. Superan los 3 me-
tros snm, poseen una distribucién unitaria, formas elongadas, orientacién noroeste-sudeste
y estin enmarcadas por profundos canales de marea. En sus riberas, se desarrollan playas de
arena, planicies de marea y acantilados de escasa altura que descansan sobre estratos limo-
arcillosos de colores rojizos.

Todos los bajios estin formados por arena negra dura, y los fondos de los canales, por arena y
fango. Los veriles de los bancos de arena son acantilados, excepto los del banco Norte (ubicados

BCN 848 195

Draga operando en el
canal de acceso Bahia Blanca
Fuente: Gabriel Alejandro Mujica - Agosto 2011

El costo del flete
maritimo es mucho
menor que el de
otros acarreos

e inferior al 2%
del valor de la
mercaderia en el
puerto de destino.
Asimismo, el
transporte marino
presenta como
ventajas que «es el
de menor consumo
de energia por t/
km, de 80 a 100
veces mas harato
que el transporte
por carretera (...)
es el que menos
contamina» (Velazco
Cabeza, M., 2002).
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Las zonas
costeras que las
mareas inundan

intermitentemente

o de manera
permanente se

denominan humedales
y son uno de los sitios

mas productivos

de la tierra, pues
cada aio crean mas
materia organica que
hosques, prados o
tierras agricolas en
areas comparables

en tamano.

Sthraler, 1952, Stream Order en https://
usgs-mrs.crusgs.gov/NHDHelp/ ./
Stream_Orderhtm

Petracei, P, 2011, <El Valor del Estuario
de Bahia Blanca~, publicado en el
periddico La Nueva Provincia de fecha
21 de agosto de 2011, en http://

www lanugva.com/edicion_impresa/
nota/21/08/2011/b81132.html

Velazco Cabeza, M., 2002, «Planificacidn
y Desarrollo Sostenible Portuario», Il
Méster en Ingenierfa de Puertos y Costas,
Seccidn II, Modulo 114, Tema [1.4.1,
Madrid, Espania.

Propuesta para la reactivacion y
desarrollo de la industria naval Argentina.
(BON \° 841) ASOCIACION ARGENTINA
DE INGENIERTA NAVAL

en la rada de Monte Hermoso), cuyas profundidades varfan entre 0,4 metros y 5,9 metros, refe-
ridos al plano de reduccién de sondajes. El Servicio de Hidrografia Naval menciona las mismas
caracteristicas y agrega, ademds, que «las sondas ecoicas marcan una profundidad menor a la
realmente existente por el material en suspension, que varia segin la intensidad de la corriente».

Entre los rios, se encuentran el Sauce Chico, el Napostd Grande y el Napostd Chico, que
nacen en las sierras del sistema Ventania y conforman una red de drenaje jerarquizada de
cuarto orden (Sthraler, 1952)". Esta red gener6 los depésitos aluviales que se ubican en la
costa norte. La seccién se completa con cursos de cardcter semipermanente denominados
Saladillo o Dulce y Saladillo de Garcia, con jerarquia de tercer orden. El drenaje de aguas
servidas del Municipio de Coronel Rosales, en su puerto local, es un sitio de suma impor-
tancia por lo que significa este vertido para la produccién de fitoplancton.

La ria se destaca por ser el hébitat de especies endémicas, raras y amenazadas (playero ro-
jizo, delfin franciscana, burrito negruzco). Posee una fauna y una flora acudticas y terrestres
singulares y es sitio de reproduccién y de alimentacién de la gaviota cangrejera, la Unica
especializada en comer cangrejos, y cuya poblacién es menor a las 5000 parejas (el 85% se
cria aqui). Ademds, es drea de alimentacién y de descanso de aves migratorias del hemisferio
norte y de la Patagonia (becasa de mar, chorlo pecho colorado). Aloja especies atractivas
(flamenco austral, tonina o ferén), grandes tiburones (bacota y escalandrin), tortugas mari-
nas (verde y cabezona) en extincién, guanacos (uno de los pocos relictos de la provincia) y
conforma el habitat para el desarrollo y la cria de crusticeos, peces demersales y aves.

Una de las especies simbdlicas es el cangrejo cavador, el «arquitecto» del ecosistema. Forma
extensas colonias o cangrejales, tolera la exposicién atmosférica y puede vivir lejos de la
orilla. Hace cuevas en forma de embudo de 10 cm de didmetro y 1 m de profundidad. Su
densidad llega a 70 cuevas por m?, y remueve de 2,5 kg/m? a 6 kg/m? de sedimento al dfa.
Esas perforaciones oxigenan y drenan el suelo, por lo que benefician, ademds, el asenta-
miento de gusanos marinos y predadores, como los pdjaros ya citados. La interaccién entre
cangrejos y marismas es, en parte, responsable de la recirculacién de nutrientes e influird en
el disefio fisonémico del paisaje, aspecto relevante en la ria, donde existe una de las mayores
concentraciones de la costa atldntica sudoccidental (Petracci P., 2011)'.

El valor ecolégico estd parcialmente reconocido por la Ley N.° 12.101 de la provincia de
Buenos Aires (1998), que crea en las islas Zuraitas, Bermejo, Trinidad, Embudo, Ariadna y
Wood, islotes, bancos y aguas adyacentes una reserva natural provincial. ;Por qué parcialmente
reconocido? Pues porque su riqueza no se circunscribe solamente a esa drea: las distintas ca-
denas tréficas estdn intimamente ligadas entre si y no reconocen limites. Las especies icticolas
desovan en las afueras de esta geoforma, y los alevinos ingresan para desarrollarse, nutriéndose
del zooplancton abundante en el interior, producto del fitoplancton. Impactar cualquier drea
sin una adecuada modelizacién y estudio ambiental afectard el conjunto.

CONCLUSIONES

El crecimiento de la Nacién argentina y su insercién en los mercados mundiales hacen
necesario que se cuente con puertos capaces de operar los voliumenes crecientes de importa-
ciones y de exportaciones, teniendo en cuenta que, independientemente del acceso a paises
de ultramar, el costo del flete maritimo es mucho menor que el de otros acarreos e inferior
al 2% del valor de la mercaderia en el puerto de destino. Asimismo, el transporte marino
presenta como ventajas que «es el de menor consumo de energia por t/km, de 80 a 100 veces
mis barato que el transporte por carretera (...) es el que menos contamina» (Velazco Cabe-
za, M., 2002). Es también un motivo importante para refundar la linea de bandera, con su
agregado de la necesaria reactivacién maritima’.



La geografia de la Republica Argentina con su amplia plataforma continental de aproxi-
madamente 1 000 000 de km? no ofrece demasiados lugares naturales con caracteristicas
necesarias para desarrollar puertos de aguas profundas.

Las condiciones geogrificas, la profundidad (que permite la navegacién de buques de porte
y de hasta 45 pies de calado) y la localizacién estratégica de la ria de Bahia Blanca la con-
vierten en una entrada y salida natural de la produccién regional a los mercados internacio-
nales. Sin embargo, podria sufrir consecuencias irreparables si la operatoria naviera, con sus
actividades complementarias de dragado y refulado, asi como el disefio y el emplazamiento
de nuevas obras portuarias no son los adecuados.

La Republica Argentina ha participado de las cumbres que se llevaron a cabo con el propé-
sito de orientar los desarrollos industriales de manera sostenible, respetando la biodiversidad
de aquellos lugares donde se planifique realizarlos. Los tratados relacionados con estos as-
pectos, que fueron ratificados por el Congreso de la Nacién, deberian comprometer al pais a
respetar su espiritu y a planificar sus actividades y emprendimientos de acuerdo con ellos. ll
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Ambiente estuarino
en Arroyo Pare;
Fuente: Gabriel Alejandro Mujica - 2011
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ACADEMICAS

JUEVES 10 DE MAYO

Presentacion del libro: “Por el mar
rumbo a la historia argentina”
Zulma Nicolini Rollano

MIERCOLES 16 DE MAYO
Semblanza del Capitdn Giachino:
desembarco hacia la gloria

CNIM VGM (R) Hugo Jorge Santilldn
CNIM VGM (R) Eduardo Alvarez

MIERCOLES 23 DE MAYO

La nueva ley de Marina Mercante
y suimplicancia en el desarrollo
del negocio naviero argentino
Dr. Jorge Alvarez

JUEVES 7 DE JUNIO

La batalla de Pradera del Ganso
(Goose Green) y sus Héroes
TCNL VGM (R) Alberto Frontera
MY VGM (R) Arnoldo Buompadre
TCNL VGM (R) Juan Carlos Yorio
CNL VGM (R) Jorge Manresa

Cap VGM (R) Carlos Tamini

TNCD VGM (R) Oscar Vazquez
MY VGM (R) Romulo Sasone

Sra. Marisa Bisceglia

MIERCOLES 13 DE JUNIO

Los oficiales de la Real Armada
espanola en tiempos de

la Revolucién Rioplatense

Dr. Carlos Pesado Riccardi

JUEVES 28 DE JUNIO
Presentacién del libro
“Malvinas y Georgias:

Los primeros valientes”

TCIM VGM (R) Carlos R. Schweizer

MARTES 24 DE JULIO

Presentacién del libro

“Memorias del Capitdn del Forrest
en Malvinas”

CN VGM (R) Rafael Molini

JUEVES 9 DE AGOSTO

La nueva ley de la Industria Naval
y su posible impacto en el quehacer
maritimo nacional

Lic. Miguel Alvarez

JUEVES 16 DE AGOSTO
Energias Marinas. Proyectos
Undimotriz UTN.BA

Ing. Mario Alberto Pelissero

Mag. Ing. Alejandro Haim

Ing. Sebastian Bagnasco

JUEVES 23 DE AGOSTO

Presentacion del libro “Carabela
San Cristobal de la Buena Ventura”
Lic. Horacio Ezcurra

CN (R) Dr. Jorge Bergallo

Arq. Christian Murray

(ﬂ YouTube

VISITE NUESTRO CANAL Y ACCEDA
A LOS VIDEOS DE LAS CONFERENCIAS

CULTURALES

MARTES 8 DE MAYO

Grupo Viségrad

(Eslovaquia, Hungria, Polonia y Chekia),
formado por Virginia Correa Dupuy
(mezzosoprano), Igor Herzog (ladd,
Eslovaquia), Juan Ufor (piano)
Elocuencia Barroca

(grupo vocal): Patricia Andrada (soprano),
Rosana Alessio (mezzosoprano), Guillermo
Mudano (contratenor), Guido Mora Valdez
(tenor), Agustin Acedo (tenor), Tomas
Peré (baritono)

Cuarteto de cuerdas

Lucrecia Herrero (1er violin), Myrian
Gandarillas (2do violin), Roberto
Calomarde (viola), Mariana Levitin (cello) y
Coro masculino Kodadly

(Alumnos del Conservatorio J. J. Castro,
Dir. Sylvia Leidemann)

MARTES 22 DE MAYO

Concierto de la soprano Mariana
Pedroza y el baritono Gabriel
Rabinovich, acompanados de la
pianista Susana Cardonnet

MARTES 5 DE JUNIO
Orquesta de Vientos de la Policia de
la Ciudad

MARTES 17 DE JULIO

“Del Cldsico al Jazz”

Orquesta Sinfonica del Consejo
Profesional de Ciencias Econémicas
CABA, dirigida por el Prof Dr. Juan
Carlos Stoppani

MARTES 7 DE AGOSTO
Violinista Maria Antonia Pons-Estel
Y Pianista Pablo Vucetich

MARTES 14 DE AGOSTO

“Lirica de ensueno”

a beneficio del Hogar Naval Stella

Maris, ofrecido por el grupo “Réverie
Ensemble”integrado por Liliana Vigo Lima
(mezzosoprano), Fabidn Abbas (baritono),
Margarita Dounaeva (piano), Daniela
Schuster (cello), Mariano Gimbutas
(violin), Olex Ivanov (mandolina, balalaica,
arreglos musicales)

y Victor Betinotti (tenory director)



Horariosy
servicios de la
Sede Central

Vigentes hasta mediados de diciembre
de 2018

Salén de lecturay bar Lunes a viernes de 1000 a 1900.

Atencion Socio (7° piso) Lunes a viernes de 1100 a 1800.
Secretaria Lunes a viernes de 1000 a 1900.

Coro Mixto del Centro Naval........................ Ensayos los dias miércoles de 1830 a 2030.
Bridge (7° piso) Los martes y jueves de 1600 a 2000.
Consultorio médico (3° PiSO)........ccecveeverrrennen Lunesy jueves de 1430 a 1700.
Peluqueria Lunes, martes y jueves de 1100 a 1900.

Consultorio de podologia (en Peluqueria)..Martes y jueves de 1500 a 1800.

Gimnasio: Lunes a viernes de 1300 a 2000, excepto franjas horarias
ocupadas por otras actividades deportivas.

Karate: Martes y viernes de 1800 a 1900.

Aikido: Miércoles y jueves de 1900 a 2000.

Biblioteca Sala “Capitan Ratto” (4to. Piso)..Lunes a viernes de 1000 a 1600.

Banos Lunes a viernes de 1300 a 2000.

Sauna Lunes a viernes de 16:00 a 20:00,
con turno acordado al Interno 652.

Masajes Jueves y viernes de 1600 a 2000.
Sastreria (5° piso) Lunes a viernes de 1030 a 1430.
Contaduria Central Lunes a viernes de 1230 a 1800

y horario de caja para el pago de haberes
de 1400 a 1830.

Restaurante (6° piso) Lunes a viernes de 1200 a 1530.




TORPEDOS
EN LA GUERRA DE LA
TRIPLE ALIANZA

José Luis Alonso y Juan Manuel Pefia
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TORPEDO TOMADO A LO> PARAGUAYOS



a necesidad de enfrentar los poderosos recursos navales de sus enemigos,

representados por la moderna y numerosa escuadra brasileiia, obligaria al

Estado paraguayo a recurrir, durante la guerra que libré contra las fuerzas de

la Triple Alianza, a la utilizacién de otras armas, capaces de enfrentar a sus
poderosos oponentes.

Asi, debié intentar paliar la falta de navios con frigiles balsas artilladas, brulotes incen-
diarios y canoas que acarrearian torpedos. Armas nacidas del ingenio y de la necesidad de
intentar abatir las murallas de acero de los navios enemigos, necesidad que los llevaria hasta
intentar la captura de algunos de ellos en atrevidos abordajes.

Los brulotes, las embarcaciones ligeras o aun las balsas cargados con explosivos o con
materiales combustibles, conducidos por audaces tripulantes y librados al impulso de las
corrientes, han sido utilizados a lo largo de la historia de los conflictos navales. Su empleo
no solo buscaba la colisién con el blanco, logro dificil de obtener, dada la carencia de un
mecanismo de conduccién, sino también la dislocacién y la fragmentacién de las forma-
ciones enemigas. Los resultados obtenidos eran mds exitosos cuando se empleaban contra
unidades fondeadas.

Debido a que necesitaban aumentar el nimero de piezas embarcadas para hacer frente a
los buques de la armada imperial, los defensores paraguayos acudieron a la construccién
de pequeiias unidades: las balsas artilladas. Estas eran embarcaciones de fondo plano, co-
nocidas como chatas, sin movilidad propia, que debian ser trasladadas a remolque por otro
navio o por traccién de las riberas, hasta poner al alcance de sus armadas sus objetivos.
Cada una de ellas estaba armada con una pieza de artilleria, por lo general de 68 o de 80
libras, construida de madera y cubierta por tablas de igual material de 50 mm de grosor,
con la peculiaridad de presentar una doble proa, poseer timén y carecer de bordas. De solo
unos 5,50 m de largo, apenas tenian lugar para los artilleros que servian el dnico cafién.
Esta arma se hallaba instalada en el centro de las embarcaciones, en una depresién circular
de bronce de unos 30 cm de profundidad, que permitia girar la pieza en todas direcciones
y efectuar disparos rasos muy eficientes. La proa poseia un depésito de municiones, y en la
popa se acomodaban 5 o 6 artilleros. La altura total de la embarcacién desde la superficie
del agua hasta el borde superior del caiién era de solo 80 cm, lo que la hacia dificil de
alcanzar por los proyectiles enemigos, como se demostraria en los combates librados en
marzo de 1866'.

Mientras que en la ciudad de Corrientes continuaba incansablemente la construccién de
los medios de invasién que debian transportar al ejército aliado al otro lado del Parani, el
17 de ese mes, la flota imperial avanzé aguas arriba hacia Paso de la Patria hacia el fuerte
paraguayo de Itapirt. Al mando del almirante brasilefio navegaban 18 cafioneras a vapor,
armadas de seis a ocho cafiones cada una, 3 monitores blindados: el Tamandare, el Brasil y
el Barroso, junto con el Bahia, de igual tipo, pero con una torreta giratoria donde se habian
instalado dos piezas de 150 libras.
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El Doctor José Luis Alonso
es médico y conferencista.

El Doctor Juan Manuel
Pefia es contador publico.

Ambos son Magister en
Historia de la Guerray
han escrito articulos de
investigacion histérica en
publicaciones nacionales
y del exterior.

Han publicado en coauto-
ria los siguientes libros:

m La Guerra Civil y sus
Banderas 1936-1939.

m Las Banderas de los
Argentinos - 200 anos
de historia.

m Labatalla de la Vuelta
de Obligado y la campa-
Aa del Parand.

m Historias casi olvidadas.

m Elanodelasangre.
1865: Guerra
del Paraguay.

1 Hooker, Terry D., The Paraguayan Wer.
Armies of the 19th Century: The Americas,
pagina 32, Foundry Books Publication,
Reino Unido, 2008.
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Los acorazados reiniciaron
el bombardeo a la pequeiia
embarcacion, y uno de

los disparos alcanzo
finalmente el depdsito de
polvora y la hizo volar,
pero sin daar el cafion,
que dias después fue
rescatado del lecho del rio
por los paraguayos.

El ejército aliado decidido a hostilizar hasta destruir el fuerte de Itapird, por su parte, em-
plazé en Corrales una bateria de cafiones rayados y algunos morteros que someterian a la
posicién a numerosos bombardeos en los dias subsiguientes, en colaboracién con la artilleria
embarcada en la escuadra.

Las fortificaciones de ladrillo paraguayas databan del gobierno de Carlos Antonio Lépez, y
la profundidad del rio permitia la libre navegacion, salvo a la altura de la bateria paraguaya,
al frente de la cual se hallaba la isleta de Carayd, que separaba las aguas en dos canales; de
ellos, el mds cercano a tierra guarani tenia una profundidad de solo 3,60 m; alli, Lépez habia
tomado, ademds, la precaucién de hundir con piedras dos canoas para impedir su navegacién
y amarrar en su costa.

La respuesta de las tropas de Lopez no se hizo esperar. En el rio, hicieron su aparicién las
chatas artilladas paraguayas, arrastradas desde tierra y remolcadas por el rio. E1 22 de marzo, el
navio paraguayo Gualeguay levé anclas y remolcé una de esas embarcaciones hasta una distan-
cia de 1 km mas alld de Itaypua. Fonded la chata en las cercanias de la costa paraguaya y, desde
alli, comenz6 a abrir fuego sobre la flota brasilefia. Sus poderosos contrincantes respondieron
rapidamente con proyectiles y metralla sin lograr alcanzar la embarcacién ni a sus audaces
servidores. Los tres acorazados rodearon la pequefia embarcacion y mantuvieron un violento
bombardeo que era respondido valientemente por la inica pieza que montaban los paragua-
yos. Al acercarse las naves brasilefias a una distancia de 90 m, los bravos artilleros guaranies se
arrojaron al rio y, sanos y salvos, alcanzaron la costa amiga. Por su parte, los brasilefios destaca-
ron tres botes para abordar la abandonada embarcacién, pero, desde tierra, recibieron intensas
descargas de fusileria que los obligaron a desistir de su empefio. Los acorazados reiniciaron el
bombardeo a la pequefia embarcacién, y uno de los disparos alcanzé finalmente el depésito de
pélvora y la hizo volar, pero sin dafiar el cafién, que dias después fue rescatado del lecho del rio
por los paraguayos. Lépez dio orden de llevarlo a Paso de la Patria, pero, al ser transportado
en una chata vacia, la tripulacién de la canoa que la remolcaba sufri6 el ataque de los navios
brasilefios que bloqueaban las Tres Bocas y se vieron obligados a abandonar su carga que, fi-
nalmente, fue capturada. E1 27 de ese mes, otra embarcacién similar fue remolcada al mismo
lugar que la anterior, pero sus tripulantes dejaron, esta vez, sus municiones en tierra, que le fue-
ron alcanzadas a la tripulacién, de a una por vez, desde la orilla, por un hombre especialmente
asignado a esa tarea. Los tres acorazados fueron enviados a destruirla, pero, en el transcurso
del combate, un proyectil hueco disparado por los paraguayos penetré por una tronera abierta
de la torreta del Tumandare, reboté en su interior y desmontd su cafién de dnima rayada que se
fragment6 en innumerables trozos que acabaron con la vida de 28 tripulantes e hirieron a otros
15. Entre los primeros, se encontraba el comandante Barros, que fallecié durante la amputa-
cién de sus piernas, que debié hacerse sin el beneficio médico ni humanitario de una anestesia.
El acorazado, con su carga de victimas, se alejé del combate, mientras los otros buques de
guerra continuaron cafioneando a la audaz embarcacién, a la infanteria guarani apostada en
la orilla y al fuerte de Itapird, al que, por entonces, se le habian retirado sus cafiones, con la
excepcion de una pieza de 12 libras con la que respondia valientemente al fuego adversario. La
jornada finalizaria sin que las naves imperiales hubieran podido destruir la chata.

Al dia siguiente, se hicieron presentes tres acorazados y cuatro cafioneras a vapor, y se reinicié
el desigual combate. Durante la batalla, el acorazado Barroso recibié numerosos impactos sin
consecuencias graves, a pesar de que cuatro de ellos perforaron sus planchas y uno de sus cafio-
nes Whitworth fue destruido. La tenaz embarcacién paraguaya, a su vez, sufri6 la destrucciéon
de su cafién por el fuego concentrado de los buques enemigos, a los que se unieron 12 cafiones
rayados y cuatro morteros emplazados en las inmediaciones de corrales.

Todas estas piezas continuaron volcando sus disparos sobre Itapira y el Gualeguay. Este
barco, que se retiraba por las noches, logré salir casi indemne luego de tres semanas de com-
bate, durante las cuales solo recibié un impacto en su obra muerta. Semanas mds tarde, seria



hundido por sus propios tripulantes para evitar su captura al retirarse el ejército de Lépez
de Paso de la Patria; no obstante, ese no seria su fin, pues fue botado nuevamente y volvié a
prestar servicio en la marina argentina’.

El dnimo de las tropas de Lépez que guarnecian Itapird y el campamento de Paso de la
Patria se vio retemplado por el desempefio de las tripulaciones de las chatas y los dafios
ocasionados a los imponentes acorazados, y festejaron el accionar de sus artilleros.

Ademis de las chatas, el ejército paraguayo recurrié a la siembra de algunos artefactos ex-
plosivos —torpedos— en los causes de sus rios. El término torpedo en la época se referia a lo
que hoy se conoce como mina acudtica, y se colocaban en los rios confiando en su detona-
cién al ser impactados por un navio.

Estas «mdquinas infernales» se perfeccionaron en los afios anteriores al conflicto entre la Tri-
ple Alianza y el Paraguay. Eran armas de construccion simple; su mayor dificultad residia en
la manera de detonarlas sobre el blanco elegido, que podia ser por contacto o por mando a
distancia, por lo general, con una larga cuerda unida al mecanismo de ignicién y a la mano del
operador. Si bien eran conocidos los detonadores eléctricos, introducidos por Samuel Colt y
mejorados por ingenieros prusianos, estos no se emplearon en esta contienda’.

Sorprenderd, a los interesados en la historia del desarrollo de las armas, que la utilizacién
de este tipo de torpedos no fue aceptada por todas las fuerzas navales, dado que su empleo
era considerado poco civilizado, como si la guerra y todo lo que ella trae aparejado al género
humano pudiese ser civilizado. E1 Almirante americano David Farragaut expresé, en 1862,
su opinién al Secretario de la Armada de los Estados Unidos: «Yo siempre he considerado
el uso de torpedos indigno de una nacién caballerosa»'.

Los torpedos eran también remolcados por canoas o por nadadores, al amparo de la noche,
enmascarados en los abundantes camalotes, para ser sujetados a las anclas de los barcos y
detonados a distancia por la traccion de un largo hilo que permanecia atado a la mano del
nadador. En otras oportunidades, eran sembrados en las proximidades de las naves, a la es-
pera de que fueran colisionados durante los desplazamientos de los navios o, arrastrados por
la corriente, chocaran contra los cascos enemigos.

La construccién de estas armas, algunas de gran tamafio, se hacia bajo la direccién del Co-
ronel Elizardo Aquino con el asesoramiento de un marino norteamericano llamado John
William Kruger, veterano de la marina de su pais, y con la ayuda del ingeniero polaco Luis
Mischolvzky, casado con una prima de Lépez, mientras que la fabricacién de las espoletas
era responsabilidad del farmacéutico en jefe del ejército Jorge F. Masterman®.

El coronel del ejército paraguayo, Jorge Thompson, ha dejado una descripcion de los torpedos:
«Se componian de 3 cajas ajustadas, una dentro de la otra, de las cuales la dltima era de zincy
contenia la pélvora. La espoleta era una cdpsula de vidrio que contenia dcido sulftirico con una
mezcla de clorato de potasio y azdcar blanca cubierta por lana y algodén y colocada dentro de
un cilindro pequefio que tenia que quebrarse cuando el artefacto sufriera un choque®. Estos
torpedos eran lanzados aguas abajo casi todas las noches en direccién a la escuadra...»".

La derrota militar de los estados de la Confederacién produjo la dispersién de los hombres
que habian luchado en sus filas. Muchos de los oficiales veteranos de la guerra civil nor-
teamericana, principalmente aquellos que se negaron, no pudieron o fracasaron al tratar de
reintegrarse a la vida civil, se exiliaron en busca de un destino mejor.

A comienzos del afio 1866, desembarcé en Buenos Aires un ex oficial norteamericano,
James Hamilton Tomb, que habia sido ingeniero jefe en la armada de la Confederacion.
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Los torpedos eran armas
de construccion simple;
su mayor dificultad
residia en la manera
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podia ser por contacto o
por mando a distancia,
por lo general, con una
larga cuerda unida al
mecanismo de ignicion y
a la mano del operador.

2 Monso, José L. y Pefia, Juan Manuel,
E1 Ao de la Sangre 1865-1866,
paginas 185-186, Edit. Abrazos,
Buenos Aires, 2017.

3 Burton, Richard F., Letters from the
Battle Fields of Paraguay, pagina 332,
Tinsley Brothers, Londres, 1870,

4 Century Magazine, editor, Battles and
Leaders vol. IV, pagina 380, Castle
Books, Edison, EE. UU., 2010

5 Whiham, Thomas, La Guerra de la
Triple Alianza, volumen 11, pagina
158, Santilana, 2011,

6 Thompson, Jorge, a guerra del
Paraguay, pégina 102, Editor Juan
Palumbo, Buenos Aires, 1910,

7 Ibidem, pagina 107.



204 TORPEDOS EN LA GUERRA DE LA TRIPLE ALIANZA

Tomb disefid una
estructura metalica
para adosar al casco
de los barcos, sobre
la cual deberian
impactar los
torpedos sin daiiar
la estructura del
navio, que no precisa
detalladamente en
sus memorias®.
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N.A.: no hemos hallado datos sobre el
mencionado fabricante.

En ella, habia participado en el desarrollo y la construccién del bote torpedero David" y
del submarino H. L. Hunley™. Este ex marino, natural del estado de Georgia, se entrevist6
en Nueva York con el ministro argentino Domingo Faustino Sarmiento, quien no dudé en
extenderle una carta de presentacién para el presidente de la Republica Argentina, el general
Bartolomé Mitre. Llegado a la capital argentina, luego de peregrinar infructuosamente por
la redaccién del periédico La Nacion Argentina y no poder entrevistarse con el mandatario
argentino que habia marchado a ponerse al frente del ejército aliado, algin interlocutor le
sugirié un camino alternativo®.

Me dirigieron a hacerle una visita al almirante Tomandare, que estaba al mando de la
armada brasilena y que me parecid un respetable oficial y caballero. Su dominio del inglés
era mejor que mi portugués. Nos llevamos bien, y él me dio un pasaje en la embarcacion

Lilly Bell hacia Rio de Janeird'.

El mencionado navio estaba al mando de otro veterano marino de la derrotada Confedera-
cién que, durante la guerra, habia actuado «sorteando el bloqueo» impuesto por la marina
nortefia a los puertos del rebelde sur.

Una vez en Rio de Janeiro y gracias a la carta de presentacién del almirante brasilefio, Tomb,
entré en relacién con miembros del gobierno.

Le presenté mi carta del almirante al Ministro de Marina Lobo. A continuacion, visité
al ministro Saraiva, de Asuntos Exteriores, quien me dio una carta de presentacion al
Emperador don Pedro II, que estaba en su palacio de San Cristobal, que estaba a 5 millas".

Luego de mantener dos entrevistas con el emperador, logré ser contratado para prestar
servicios en la armada, donde le fue asignada la tarea, basada en su experiencia, de estudiar
«medidas para quitar los torpedos del rio Paraguay».

Aceptar cualquier cosa que les diera. El ministro también dijo que, al llegar ya de Nor-
teamérica, yo estaria quizds escaso de fondos y me dio un giro. Al volver al hotel, hice un
bosquejo de lo que yo pensaba que solucionaria el problema y me presenté al dia siguiente.
Comprendi que estaban dispuestos a equivalente a unos 200 ddlares... luego me dio una
carta para el comandante del Arsenal para que me prestara la ayuda que necesitase y me
dejé6 seleccionar el modelo de barco acorazado para hacer mis dibujos y elegi el Tamandare
como el mds adecuado para mi disefio. Estuve en el saldon de dibujo todo el domingo.

Tomb disefi6 una estructura metélica para adosar al casco de los barcos, sobre la cual debe-
rian impactar los torpedos sin dafiar la estructura del navio, que no precisa detalladamente
en sus memorias'.

En ellas, Tomb ha dejado una detallada descripcion del empleo, caracteristicas de las cargas
y mecanismos de disparo de los «guerrilleros del rio».

Lépez enviaba sus torpedos flotantes en la noche y eran fabricados por un hombre de
Norteamérica de apellido Bell*. Los que iban rio abajo por la superficie los mandaban
en el fondo de una canoa y con forma de caja, habiendo de 95 a 250 kilos de polvora
en ellos. Explotaban con un arma de fuego metida en la parte delantera de la caja y
con una cuerda que se extendia a otra canoa. Esos nunca nos hicieron dario. Habia
otros anclados en el cauce del rio por medio de una cuerda. Tenian una serie de cajas,
una dentro de la ofra, que estaban forradas de lata, y luego una tercera, que cargaba la
polvora. Habia dos brazos en cada punta conectada con un piston que daba a un tubo
que tenia dcido sulfiirico, y este tubo de vidrio, al romperse, actuaba como fulminan-
te. Actuando sobre una mezcla de cloruro de potasio y aziicar blanca. Estaban a una



El encorazado Rio de Janeiro echado a pique por un torpedo paraguayo,
frente a Curuz, el 3 de setiembre de 1866 (WKPEDI)

profundidad de metro, metro y medio por debajo de la superficie. Y luego habia otros
en el fondo del rio. Una cuerda pasaba desde el artefacto a la costa hasta las manos de
observadores que, ocultos, esperaban el pasaje de un navio enemigo para volarlo®.

Los artefactos, que permanecian mucho tiempo sumergidos, solian fallar, porque la carga
explosiva cominmente era afectada por la humedad del agua y por defectos en las condicio-
nes de aislamiento. Tomb relaté que tuvo la oportunidad de examinar uno de estos torpedos,
rescatado del fondo, con su carga de 317 kilos de pélvora humedecida".

El empleo de estos artefactos estaba plagado de peligros para los audaces que se atrevian a
conducirlos hasta sus blancos y, en varias oportunidades, se produjeron accidentes fatales.

La escuadra imperial tenfa razones para temerles. Si bien sus resultados no fueron tan exito-
sos como se esperaba, su existencia mantenia en vilo a las tripulaciones brasilefias que, a mds
de los vigias de cubierta habituales, destacaban botes que circulaban entre las naves fondea-
das intentando descubrirlos y desviarlos. Cuando cada noche los aliados encontraban minas
en el rio, una gran parte era nada mds que cajas vacias, que parecian bombas. Verdaderas o
falsas, provocaban la alarma entre las tripulaciones.

Se colocaron en el rio algunos torpedos mal construidos y, el 20 de junio (1866), dos de ellos
escaparon de sus amarras y se fueron aguas abajo; uno dio contra el Bahia, y otro, contra el
Belmonte, pero como ambos estaban enteramente mojados, no produjeron efecto alguno.

Ademas de fallas en su construccion, otros elementos se sumaron para limitar la efectividad
de estas armas, y uno de sus constructores, Masterman, mencionaria afios mds tarde que
numerosas de estas armas explotaron por choques contra maderas que flotaban en el rio
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13 Obra citada, Tomb, Hamilton James, Memarias.

14 QObra citada, Tuohy, John H., Un rebelde a/
servicio del Emperador.
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A pesar de sus
falencias, los
torpedos, apodados los
«guerrilleros del rio»,
continuaron siendo
empleados solos o en
conjunto con ataques
de cohetes sobre los
navios imperiales.

15 Obra citada, Tuohy, John H., Un rebelde a/
servicio del Emperador.

16 Obra citada, Alonso, José L. y Pena, Juan
Manuel, pégina 385.

Hundimiento del Rio de Janeiro (WKPEI

arrastradas por la corriente o por ataques de los curiosos caimanes. E1 6 de julio de 1866, a
eso de la medianoche, las tropas aliadas, desde su campamento en Tuyuti, oyeron una vio-
lenta explosién proveniente del lugar donde se hallaba fondeada la escuadra imperial. «En
medio de la noche, todo el campamento fue iluminado repentinamente y, medio minuto
después, un ruido espantoso que estremecio la tierra anuncié la explosién de un torpedo de
1500 libras de pélvora»®.

A pesar de sus falencias, los torpedos, apodados los «guerrilleros del rio», continuaron siendo
empleados solos 0 en conjunto con ataques de cohetes sobre los navios imperiales.

Durante el segundo dia de combate por las trincheras de Curuzd, 5 acorazados brasilefios: el
Bahia, ¢/ Brasil, ¢/ Rio de Janeiro y e/ Lima Barros, todos ellos poderosamente artillados,
a los que se sumaban otros 9 navios, de cascos de madera, continuaron el bombardeo de la
posicion paraguaya, intentando silenciar sus piezas de artilleria y aplastar sus defensas.
Un intenso duelo artillero se desencadend, y el acorazado Rio de Janeiro, luego de haber
dejado en tierra a sus heridos, producidos el dia anterior, y efectuado algunas reparaciones,
retornd al combate. Durante el transcurso del mismo, fue sacudido por una fuerte explosion
que lo hundic en pocos minutos con la pérdida de 50 hombres de la tripulacion, entre ellos,
varios oficiales y su comandante América B. Silvado. Su pérdida fue un duro golpe para la
escuadra, que quedd consternada ante la rapidez del suceso, y los navios que bombardeaban
las defensas de Curupayty se retiraron'.

Tomb, testigo presencial del suceso, relaté la causa real del hecho al dar cuenta de que,
en cumplimiento de érdenes recibidas, explord, desde una canoa, de noche, el rio entre la
margen derecha y una estacada de pilotes, instalada por los defensores, que obstaculizaba el
curso de las aguas, en las proximidades de la posicién paraguaya.

E/ Brasil, e/ Bahia y ¢/ Rio de Janeiro pasaron por el camino que les abrimos, siendo
el tercero de estos, el iiltimo en pasar. Evidentemente el capitan Silva...hizo uso de un
ancla pequesia y alicates, y encontrd un pasaje abierto de unos 25 metros entre los pilotes
y los torpedos. Justo entre la periferia de la linea de pilotes, yo podia ver, por la accion del
agua, lo que me parecieron tres torpedos entre el obsticulo y una bateria de cariones para-



guayos. Al bajar el rio, nos paramos junto al Rio de Janeiro e hicimos un informe claro
sobre el pasaje y también sobre los torpedos existentes. A continuacion, fuimos al barco
insignia e hicimos reporte al Almirante. A las 9 y 30 horas de la mariana, los tres barcos
acorazados el do se 0lvido de las advertencias que habia recibido sobre los torpedos en el
canal e hizo pasar el barco esquivando el obstaculo para acercarse a la bateria. Mientras
yo miraba, el barco iba a la deriva, bajando por el costado, y la popa pasé por encima de
uno de los torpedos. Hubo una explosion instantdnea y una enorme columna de agua y,
en pocos minutos, el barco se hundio...".

Tamandare, en sus memorias de los acontecimientos presentadas al ministro Otavino al
cesar en el mando de la flota imperial, refirié que la destruccién del Rio de Janeiro se debié
ala accién de dos torpedos y no, a un impacto de un proyectil de calibre 32 proveniente de
las baterias enemigas.

La muerte de su desgraciado comandante y de mds de cuarenta tripulantes prueba que el
tamatio de los 2 rumbos ocasionados hizo que el hundimiento fuese tan rapido que no fue
posible salvar a las victimas. El general Mitre podrd afirmar que todos se salvaron, por lo
que el datio fue el resultado de un proyectil. Su argumento se contradice por la comprobada
mortalidad producida y por las aseveraciones de oficiales y tripulantes sobrevivientes”.

Los constructores de los torpedos tendrian aciagos fines. Su constructor, John William Kru-
ger, moriria junto con su ayudante, Escoldstico Ramos, paraguayo y estudiante de ingenieria,
en la explosién accidental de un torpedo, meses mds tarde, mientras probaban un sistema de
direccién seguro para estas armas”. El capitin Luis Mischolvzky fue culpado por la deser-
cién de uno de sus ayudantes, Jaime Corbaldn, que se entregé a los brasilefios en septiembre
de 1866 junto con algunos remeros; llevaban con ellos un torpedo. El ingeniero polaco fue
arrestado, engrillado y rebajado luego a soldado raso, y fue enviado al frente, donde hallaria
la muerte”. Jorge F. Masterman fue acusado de conspiracién, encarcelado y torturado, y
permanecié mds de un afio en prisién; finalmente, fue liberado luego de prolongadas®nego-
ciaciones diplomiticas.

La derrota de las tropas aliadas frente a las defensas de Curupayti, el 22 de septiembre de
1866, produjo una profunda crisis en los mandos de los derrotados, y las mayores recrimi-
naciones recayeron, como no podia ser de otra manera, sobre el General en Jefe Bartolomé
Mitre y sobre el Almirante Tamandare. El primero debi6 ausentarse en forma transitoria del
frente por motivos politicos, y el segundo solicité su retiro".

omb, que en sus Memorias defendié la actuacion del renunciante marino durante la cam-
Tomb, M defendi6 la act del t durante 1

pafia, decidié no continuar sirviendo a las 6rdenes de su reemplazante y retorné a la capital
brasilefia, donde presenté su renuncia al ministro de marina y recibié la suma de 300 délares.
Se establecié luego durante afios en Inglaterra y, al finalizar la guerra, regresé tras visitar Rio
de Janeiro, Buenos Aires y Asuncién. Finalmente, acabé sus dias en su pais natal, al frente
de un hotel en Saint Louis, Missouri”. H
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«No poseeremos nuestra verdadera situacién en el mundo
mas que con el conocimiento y la aceptacion de la verdad del
mundo, su verdad fisica y quimica, biolégica y mental».

Sir Julian Huxley

® Introduccion

Federico Nietzsche decia: «No hay hechos, solo interpretaciones»; a ello podria agregar que
no hay mundo, sino imdgenes del mundo.

Ao largo de la vida, con mayor o menor habilidad, ensayamos, primero, la interpretacién de
lo que se nos dice por via oral o gestual, luego, la interpretacion del lenguaje escrito y, final-
mente, logramos interpretar imdgenes fotogréficas y cinematograficas. El conjunto de tales
interpretaciones nos permite ir teniendo sucesivas y perfeccionadas imagenes del mundo.
Todo esto es estrictamente personal, y pienso que nunca podrin existir dos personas que
tengan iguales imagenes del mundo aunque sean gemelas de nacimiento.

Es indudable que poseer habilidad en el aprendizaje de diversos idiomas, viajar por el mun-
do, ser aficionado a la lectura de obras literarias y cientificas (importantes y cuidadosamente
seleccionadas), escuchar radio, ver cine y televisién, entre otras practicas, contribuird, con la
ayuda de la experiencia de vida, la inteligencia y la memoria, a la formacién de una amplia y
coherente imagen del mundo. Esta siempre serd ampliable y perfeccionable.

Lo anterior tiene relacién con los mensajes que Norbert Wiener # 9 considera mensajes
entre hombres y hombres, hombres y maquinas, mdquinas y hombres, y maquinas y mdqui-
nas. Todo ello queda dentro de la consideracién de la sociedad humana, y nos consta que es
asi. Pero existen otros tipos de mensajes que debemos saber interpretar y que se concretan en
nuestra relacién con los animales, los vegetales y la naturaleza terrestre en general.

Escribo este articulo con la finalidad de ampliar la visién de los lectores hacia la sensacion
de ignorancia creciente que nos puede surgir de una incursién por los diversos caminos de la
interpretacion de los mensajes que recibimos actualmente por medios muy diversos.

El problema reside en que, si no estamos ampliamente preparados, serin muchos los mensa-
jes que no podremos recibir por déficit de nuestra capacidad para interpretarlos. El resultado
serd que nuestra imagen del mundo serd mucho mas pequefia que lo esperable y, como tltima
consecuencia, nuestra calidad de vida se vera degradada.

La division del trabajo en un mundo que cuenta ya con mds de siete mil millones de seres
humanos aparece como una necesidad para repartir el enorme conocimiento que es atesora-
do en un proceso acelerado de crecimiento de la infoesfera (de la informacion) y la nooesfera
(del conocimiento). Esto deriva en un especialismo que recorta las imdgenes del mundo que
cada individuo puede poseer. Ocurre lo que nuestro querido filésofo espafiol José Ortega y
Gasset denominaba barbarie del especialismo.

A nadie escapa que, detrds de todo esto, estd el sisterna educativo que comparten la familia, la
escuela y nuestra voluntad de aprendizaje.
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«(...) mi planteo sobre
la interpretacion del
lenguaje se centra en la
posibilidad de acceder
al lenguaje de la cultura
en que vivimos inmersos
desde que nacemos».

2 ALVAREZ TRONGE, Manuel, «La
educacion es un asunto de todos~, diario
La Nacidn, enero de 2014, Buenos Aires.

® Interpretacion de lenguajes humanos

Actualmente existen unos 6000 lenguajes y dialectos en ejercicio, en diversas regiones del
mundo. Responden a las distintas culturas que les han dado origen, y su interpretacion plena
requiere de una completa comunién con la cultura madre y su medio ambiente natural. Si
bien existe la profesion de traductor, creo que las personas con capacidad de interpretaciéon
plena de textos en dos o mds idiomas son realmente pocas, porque es muy dificil poder vivir
en mds de una cultura y con total asimilacién de lo que dos o mds culturas representan.

No obstante, mi planteo sobre la interpretacion del lenguaje se centra en la posibilidad de
acceder al lenguaje de la cultura en que vivimos inmersos desde que nacemos. El proceso de
enculturacion por el cual la cultura nativa es impresa en el espiritu de los nifios y adolescentes
cuenta con la educacién familiar, la escuela y el esfuerzo personal de cada individuo por su
superacion espiritual. Pienso que solo asi se pueden alcanzar niveles crecientes de interpre-
tacién de los mensajes. Estos acceden a las mentes de los seres humanos que actualmente
viven en el mundo y que se ven obligados a seleccionar, porque sus contenidos involucran
mas informacién de la que son capaces de recibir y de asimilar.

Es tal la cantidad de medios dadores de informacion que estdn disponibles a la gran ma-
yoria de los individuos que la falta de dos o mds de ellos nos puede permitir calificar a los
receptores como «pobres en informacién» y como caidos de un mundo invadido por las TIC
(Tecnologias de la Informacién y la Comunicacién).

El problema que planteo en este articulo es que podemos disponer de todos dichos recursos
pero tener un limitado acceso a la informacién y a los intentos de comunicacién que nos
involucran por nuestra limitada capacidad de inzerpretacion de los contenidos. No me refiero,
por supuesto, a la interpretacién de los mensajes propios de las jergas especializadas (tanto
cientificas como tecnoldgicas y técnicas), sino al lenguaje comun, cuyos conceptos se definen
en los diccionarios de las respectivas lenguas. Si mi lenguaje tiene un diccionario de 5000
términos definidos y soy capaz de conocer lo que significan 4000 de ellos, estaré en mejor
condicién de interpretar un mensaje que un individuo cuyo léxico abarque solo 2000 térmi-
nos confusamente conocidos en su concepto.

La dindmica actual del mundo, que necesariamente nos influye y nos cambia la vida, nos
lleva a constantes reinterpretaciones de lo ya interpretado. De este modo, nuestra imagen
del mundo varia en forma permanente hasta que nos sumimos en el descanso eterno. Esto
atenta contra las mentes en exceso estructuradas de todos los ismos que, lamentablemente,
siguen existiendo en el mundo. Ello se debe a los que han cristalizado su capacidad de in-
terpretacion y de investigacién. No hay una estructura, sino un sistema dindmico que sirve
como base de toda interpretacion.

Todo lo anterior nos sumerge en la complejidad del tema que trato de dilucidar en estos es-
critos. Ellos solo intentan mostrar la cima del iceberg y algo de la mirada de superficie. Para
nada intento introducirme en la estructura compacta y fria de lo que queda bajo el agua.

Ante estas realidades, me encuentro con que los estudiantes argentinos de nivel secundario
tuvieron bajas calificaciones en los eximenes de educacién mas importantes del mundo. Me
refiero a los propios del Programa Internacional para la Evaluacién de Alumnos (PISA).
Los examinados son adolescentes de 15 afios de edad y no han sido capaces, en un 54%’, de
comprender textos sencillos y, en un afio mds, estardn en condiciones de votar segin recien-
tes disposiciones. En este sentido, el ex Presidente de la Academia Nacional de Educacién y
ex Presidente de la Academia Nacional de Letras, Doctor Pedro Luis Barcia, opina que seria



conveniente que se hagan evaluaciones nacionales y se apliquen las correcciones debidas al
sistema educativo para evitar estas lastimosas actuaciones frente al mundo.

De todas maneras, me imagino que estamos frente a una gran hipoteca que afectard el fu-
tuto de nuestro pais en forma dramitica. La pasaremos mal, y la mayoria no serd capaz de
interpretar lo que nos pueda pasar. Seria ilusorio, entonces, hablar de politica, de prospectiva
y de actitudes proactivas hacia los tiempos que nos esperan. No obstante, nos queda una
esperanza cifrada en que los del 46% que supo interpretar sean los de la clase dirigente de
un pais acertado en el disefio de su desarrollo.

Naturalmente, los intérpretes capaces serdn una clara minoria, y las «multitudes argentinas»
del Doctor José M. Ramos Mejia®y sus caudillos seguirdn una Argentina imposible herida
de muerte por el populismo que he padecido en casi toda mi sufrida existencia.

Los «<hombres carbono»’ u «hombres masa»’, cual células cancerosas del tejido social, se-
guirdn saltando, gritando y exhibiendo consignas que no suelen interpretar, en encuentros
multitudinarios realizados en plazas publicas, en canchas de futbol y en manifestaciones de
dudosa calidad artistica. Los imagino como tumores evidentes de un regreso a las épocas
primitivas del Circo Romano y, ain, anteriores. El circo estard, pero el pan habrd que ga-
narlo y como siempre: con el sudor de la frente o el trepidar de las neuronas, con un trabajo
que deberd ser cada vez mas calificado para poder sobrevivir fuera de la pobreza o la miseria.

Aqui solo estoy mostrando algunas de las posibles consecuencias que, por suerte, no voy a
vivir para padecer.

Podremos ejercer nuestra responsabilidad como ciudadanos solo si somos capaces de inter-
pretar las leyes y los discursos politicos de quienes nos gobiernan o pretenden hacerlo. Siun
alto porcentaje de la poblacién no es capaz de ello y aunque se vote en elecciones limpias, la
democracia se transforma en una utopia, las mentiras se toman como verdades, y ya nadie
sabe cudl es la realidad que se padece ni la forma de mejorarla.

La «tragedia educativa»® argentina fue sefialada hace 14 afios por quien fue Rector de la
Universidad de Buenos Aires, Doctor Jaim Etcheverry. Durante los afios que han pasado
desde entonces, el problema se ha ido agravando pese a las multiples advertencias de distin-
tos pensadores de la educacion.

Lo concreto es que no hemos vuelto a tener un estadista de la dimensién de Domingo Faus-
tino Sarmiento que nos marcara el camino prospectivo de la Ley de Educacién N.° 1420
para las nuevas épocas de una historia acelerada que luego se vivieron® y que he vivido con
preocupacion creciente.

Lo importante para nuestra educacion no es que se haya mejorado el sueldo a los llamados
«trabajadores de la educacion» (la educacién, mds que un trabajo, es una responsabilidad
intergeneracional) ni tampoco es que se haya aumentado el porcentaje del PBI dedicado a
la educacién. Me pregunto y les pregunto: scudnto perjuicio econémico producird la fa/za
de capacidad de interpretacion de los ciudadanos argentinos maduros en el futuro? o ;qué
perjuicios econémicos sufrird el pais si sus dirigentes del mafana padecen de una imagen
distorsionada del mundo? Estas no son preguntas pertinentes; el dafio siempre serd muy su-
perior al econémico por tratar tonta y repetidamente de solucionar problemas de fondo con
medidas econdémicas de superficie. Todos sabemos que los fondos del pensamiento politico
siempre estdn en la oscuridad, salvo para los estadistas.

El tiempo pasado desde la concepcion del libro del Doctor Etcheverry me hace pensar en un
negativo «efecto avalancha educativo», dado que los que eran educandos en la época de su
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andlisis ahora son maestros y profesores de
la generacién siguiente. La degradacién va
en progresién geométrica negativa. ;Quién
estd en condiciones de detenerla? De todas
maneras, sabemos que la administracién de
«la educacién es un asunto de todos», como
versa el titulo del articulo de Manuel Alvarez
Trongé¢’ publicado a comienzos del afio 2014
por el diario La Nacin de Buenos Aires.
Todos debemos exigir a las autoridades res-
pectivas, sean estadistas o no, que se imparta
una educacién acorde a los tiempos que se
viven y a los que se espera transitar en un
futuro a veinticinco afios vista (una genera-
cién). Como se dice vulgarmente: los politi-
cos piensan en la préxima eleccién, mientras
que los estadistas, como Sarmiento, lo hacen
en cuanto a la préxima generacion.

Hace pocos afios, el Doctor Oscar R. Puig-
gros me invité a una cena en la que el Doc-
tor Etcheverry, entonces rector, pronun-
ciarfa su discurso sobre la Universidad de
Buenos Aires (UBA) a unos 30 comensales.
Llegado el momento de las preguntas, un
profesor de la Facultad de Derecho y Cien-
cias Sociales de la UBA se puso de pie y
dijo: «Soy profesor de la materia (Derecho
Internacional Publico) desde hace 30 afios
y antes les tomaba el examen a mis alum-
nos para medir sus conocimientos; hoy dia,
debo aplazar a muchos porque no entiendo
lo que dicen o escriben». Esto tiene que ver
con la interpretacion de las lecciones orales,
de los libros y de los apuntes de la materia.
Sino se interpreta correctamente, no se puede pensar, decir ni escribir sobre los contenidos
con las palabras adecuadas a la comprensién y el entendimiento de quien escucha o lee (véase
la Figura N 1). Es un tema muy grave para cualquier profesional universitario y, mds, para fu-
turos abogados. La apelacién a la memoria no es vélida frente a la adecuada interpretacién
para estos ni para ningun otro profesional serio y responsable.

® Interpretacion de lenguajes animales y vegetales

En el libro Le pensée non humain', los autores tratan los siguientes temas: los animales entre
nosotros, las especies entre ellas, la ayuda entre ellos, el animal social, esbozo de una psi-
cologia vegetal, mds alld de la sociedad, las maravillas del aprendizaje, la construccién de
los animales, el arte y el animal, la extrafia historia de los animales calculadores, etc. Todo
ello me lleva a una conclusién fundamental: solo estamos en la puerta de la posibilidad de
interpretar los mensajes que los animales nos envian de muy diversas maneras y de entender
el psiquismo animal. En cuanto al «esbozo de una psicologia vegetal», siempre me llamé
la atencidn que los expertos en la teledeteccion satelital de los cultivos hablaran de «estrés



vegetal» y lo detectaran claramente en las imdgenes correspondientes. Lo que pasa es que, en
las diversas situaciones que le plantean a la vegetacion tanto la accién del hombre como la
de la misma naturaleza, el vegetal tiene que adaptarse a las condiciones ambientales propias
a su habitat de cultivo o de desarrollo en general.

Siempre nos hemos planteado los problemas de la convivencia humana en la familia, en el
pueblo de un municipio, en un pais o en el dmbito de las relaciones internacionales. Se trata
de problemas muy serios, porque han sido generadores de todo tipo de conflictos. Pero,
desde hace unas pocas décadas, los problemas ecolégicos y medioambientales han ampliado
nuestras inquietudes hacia la naturaleza viva no humana. En mi libro Hacia un pensamiento
ecolggicamente sustentablé he apelado a una «convivencia en sentido amplio» (<Convivencia en sentido
amplio>: Convivencia en el seno de la biodiversidad natural con todas las formas de vida existentes que nos permite considerar dicho concepto teniendo
en cuenta las formas de vida no humanas que tienen los animales y las plantas) ® 72 2,

El problema es cudn lejos estamos de interpretar los mensajes hombre-naturaleza, naturale-
za-hombre y naturaleza-naturaleza no considerados por Wiener por estar fuera del ambito
social humano y por partir de la base de que el hombre se considera observador extrafio de
una naturaleza que también lleva en su cuerpo.

Con los animales domésticos que muchos humanos amparamos en nuestras casas, funda-
mentalmente perros y gatos, mantenemos un intercambio de mensajes audibles, visuales
y gestuales que forman parte de una incipiente relacién hombre-naturaleza y naturaleza-
hombre. Quien tiene un perro y un gato sabe que el perro se comporta como un querido
amigo subordinado a sus érdenes y que el gato lo trata de igual a igual, aunque lo acompaiie.

Nuestro trato con otras especies —caballos, delfines, pajaritos, loros, etc.— muestra tan solo
el inicio de una mutua posibilidad de interpretacién de mensajes que aportan a la compren-
sién de la naturaleza no humana por parte del hombre.

No estamos solos en el mundo, y es necesario ensanchar dicha comprensién para una con-
vivencia con sentido amplio. Todo esto es imprescindible para nuestra supervivencia como
especie desde un punto de vista tanto ecolégico como ambiental. Vivimos rodeados por
otras formas de vida no humanas y compartimos con ellas un ambiente natural que nos
ampara a todos en una singularidad césmica.

No quiero dejar de lado una experiencia personal relativa a este tema y que ha sido inolvida-
ble para mi. En febrero de 1968, yo era Teniente de Navio y desempefiaba los cargos de Jefe
de las Divisiones Técnica e Instalaciones del Taller de Electrénica Buenos Aires. Se me ha-
bia encargado la instalacién del audio de la Primera Exposicién Maritima Internacional. En
esas circunstancias, se me acercé un investigador japonés que me preguntd si la Direccién de
Electrénica Naval —ubicada en el mismo edificio que el taller antes mencionado— le podia
facilitar dos hidréfonos (detectores de sonidos y ultrasonidos bajo el agua) con un espectro
de audio que cubriera el rango de los ultrasonidos. Me explic6 que su objetivo era sumergir-
los en la pileta ubicada en la pista central de la Rural donde se realizaria una demostraciéon
con delfines. Los usaria con la finalidad de registrar sus comunicaciones mutuas bajo el agua
y, asi, poder correlacionar los datos obtenidos con los movimientos realizados coordinada y
simultdneamente entre los animales. Se los consegui, pero nunca supe de los resultados que
obtuvo. Posteriormente, me informé que los delfines, que tantas veces habia visto juguetear
a gran velocidad en la proa de los buques en que embarqué, y también las ballenas, emiten y
reciben mensajes que interpretan en relacién con sus desplazamientos y alimento en el mar.

ara concluir, puedo decir que cada ser humano vive un mundo diferente del de los otros in-

P luir, do d d h do diferente del de los ot:
ividuos de su especie y que lo mismo sucede con todas las otras especies vivas no humanas

dividuos d y 1 d todas las ot h

que habitan en la naturaleza terrestre.
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Instituto de Publicaciones Navales,
Buenos Aires, 1996, 262 pégs.
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4. Interpretacion de la vision global de la Tierra apelando
al lenguaje de su naturaleza

El filésofo de la Historia R. G. Collingwood, en su libro Idea de la naturaleza’, expresa lo
siguiente: «El mundo natural que el hombre de ciencia puede estudiar mediante la obser-
vacion y el experimento es un mundo antropocéntrico que se compone Unicamente de esos
procesos naturales cuya fase temporal y cuya amplitud espacial caen dentro de los limites
de nuestra observacién» (pag. 38). Y, mds adelante, expresa: «La fase bioldgica reviste una
importancia extrema en su relacién con la teoria general de la naturaleza porque fue este
movimiento general del pensamiento el que, a la postre, acabé con el viejo dualismo carte-
siano de espiritu y materia al introducir entre ellos un tercer término, a saber, la vida» (pag.
9 COLINGIOND R 6. s e o et 159) (las negritas en ambas referencias son del autor).
24, primera edicion en espafol, traduccion

¥ nota preliminar por Eugenio Diaz, Fondo
de Cultura Econdmica, México y Buenos

En mi libro Hacia un pensamiento ecologicamente sustentablé, he criticado el «cogito» car-
Hires, 1950, 211 pags. tesiano del «pienso luego existo» moderno que condujo a una imagen antropocéntrica del




mundo y propuse, en su reemplazo, una imagen biocéntrica del mundo. Esta nueva imagen
conlleva el «didlogo» con otredades no humanas, como lo son los animales, las plantas y la
naturaleza en general, que son objeto de nuestra observacién. Esto adiciona nuevas formas
de interpretacién que aqui ensayo como hice antes en mi libro.

En el afio 1995, cursé la materia Problemas Especiales de Gnoseologia en la Facultad de
Filosofia y Letras de la UBA con el Doctor Roberto Walton", discipulo de Martin Hei-
degger. Como éramos solo cuatro alumnos, pude establecer un didlogo inusual con dicho
profesor en relacién con las visiones globales de la Tierra desde el espacio ultraterrestre.
Asi, me recomendé la lectura de Jan Patoéka, renombrado filésofo checo, fenomendlogo,
seguidor de Husserl y defensor de Heidegger. A raiz de ello, tomé contacto con algunos de
sus textos. Lo hice con admiracién y respeto, y cabe mencionar aqui algunas observaciones
afines hechas en su libro E/ mundo natural y la fenomenologia, donde expresa los siguientes
conceptos: «(...) designar al hombre como “habitante de la tierra” no es solamente una me-
tafora poética, sino una aprehensién de lo esencial» (pdg. 68)"; «(...) todo el periodo moderno
es la era de una “imagen del mundo”» (pdg. 49); «(...) si comprendemos la palabra “imagen” en
el sentido de “objetivacion”, “representacion para el sujeto”, “objeto de la actividad expresa
de informe y de computacién del sujeto”, “producto de la produccion re-presentante (...)"»
y «el “horizonte total del mundo” significa que la totalidad previa esta siempre en todos los
sentidos (especialmente en forma temporal y también en cuanto a su contenido) mads alld
del limite de toda actualidad. EI mundo es siempre mds que lo que la perspectiva puede
aprender de él» (pdy. 63) y, en cuanto a «el “horizonte interior de la cosa” significa que la cosa
es tan inagotable como el mundo».
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«Asi es como nos
encontramos ante la

gran complejidad de dos
infinitudes, una que nos
es externa (el mundo) y

Asi es como nos encontramos ante la gran complejidad de dos infinitudes, una que nos es
externa (el mundo) y otra, interna (nosotros mismos y la imagen que tenemos de él). A mi

entender, para esto sirven las ciencias de la complejidad entre las cuales estdn la sistémicay la
prospectiva. La primera nos permita analizar la Tierra como sistema Tierra (dentro del cual
estd el subsistema hidrésfera, que contiene el mar, con los delfines e incontables especies
vivas), y la segunda, la posible evolucién en el tiempo de dicho sistema y de nosotros como
especie viva dependiente de él.

Dentro del macrocosmos, los satélites de observacion de la Tierra nos proveen de imdgenes
generales, los aviones de observacién, otras mds precisas, y la observacion de campo y de
laboratorio completa las posibilidades humanas actuales en la materia. Esto sin permitirnos
hurgar en el dmbito del microcosmos (célula viva, molécula, 4tomo, etc.).

Todas las imdgenes deben ser interpretadas, y esto es totalmente dependiente de quién
interpreta, sea este oceandgrafo, meteorélogo, médico, hidrégrafo, militar que analiza un
teatro de operaciones, ge6logo, entre otros.

Al estudiar la materia Estética con el Doctor Mario Presas en el afio 1995, en la facultad an-
tes citada, se me ocurrié comparar la interpretacién de un texto literario segun la eszética de la
recepeidn del filésofo Hans Robert Jauss” con la interpretacién de los millones de imégenes
de la Tierra obtenidas desde 1961 (Satélite SAMOS 2 de los EE. UU.) por los satélites de
observacién que, en su desplazamiento, van «leyendo» «renglén a renglén» «el libro infinito
de la naturaleza» (véase la Figura N 3).

La ocurrencia anterior podria sumar ahora el pensar la cuestién del sonido e interpretar lo
recogido por los satélites de la Tierra como la musica obtenida por un «pick up» que se des-
plaza por los surcos de un disco de pasta y que, al llegar a los parlantes, emite los «murmullos
de la Tierra» que Carl Sagan proyecté hacia el universo®. Sé que esto es una antigtiedad
para jévenes y maduros actuales, pero yo he bailado y escuchado esos discos durante largos
y felices tiempos de mi vida.

otra, interna (nosotros
mismos y la imagen que
tenemos de él)».

10 WALTON, Roberto, Husser!: Mundo, Concigncia
y Temporalidad, Editorial Aimagesto, Buenos
Aires, 1993, 167 pags

PATOEKA, Jan, £/ mundo natural y Ia fenome-
nologia, INTENTUM, Cuadernos de Gnoseologia
N> 2, Universidad de Buenos Aires, Facultad
de Filosoffa y Letras, Departamento de
Filosoffa, Oficina de Publicaciones del CBC,
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«El mar se presenta,
entonces, como un
espejo que muestra a
nuestra Tierra como
un "punto azul palido"
visto desde el espacio
cosmico; esto ocurre
a la par que esconde
un mundo que, en
muchos aspectos,

es tan sorprendente
como el del espacio
ultraterrestre».

14 SAGAN, Carl, Cosmas, séptima edicidn,

Editorial Planeta, Buenos Aires, 1983,
366 pags.

Para leer un libro o escuchar musica con provecho, debemos poder interpretar lo escrito o
emitido musicalmente (como murmullos) en forma integral y personal. Para aprovecharnos
del largo mensaje de la naturaleza, debemos poder interpretar las imagenes de una super-
ficie terrestre que, hasta hace poco, nos eran imposibles de captar. La tecnologia ha podido
lograrlo, y ahora podemos admirarlas como un cuadro pintado por la naturaleza que no de-
bemos borronear y un libro que debemos saber leer e interpretar. Esta «imagen del mundo»
no es una de las que trataré en el siguiente punto, tan solo es una contribucién a ellas. He
llamado a esto «macroestética» "4, un arte que convoca a una restauracion de la imagen que
tenemos de la Naturaleza y a un uso sustentable de las tecnologias que hace poco hemos
comenzado a usar.

Cada lector tiene una interpretacién diferente de las imdgenes de la Tierra, al igual que de
la lectura de un texto literario y, como consecuencia, puede sentirse impulsado a actuar. Si
acttia de alguna manera, estd respondiendo al mensaje del autor. En el caso de la Tierra, los
autores son la naturaleza o Dios, y podemos decir que, si hay problemas, esperarin que res-
pondamos con una accién ecolégico-ambiental ante los procesos de contaminacion, deserti-
ficacion, deforestacion, caza y pesca furtivas, etcétera. La Naturaleza se encuentra a la espera
de las respuestas proactivas de sus «lectores». Digo proactivas, porque, en la preservacién de
la naturaleza, el conocimiento de la prospectiva de la vida en la Tierra es fundamental.

Estos «renglones» del libro de la naturaleza terrestre, que van escrutando cada uno de
los cientos de satélites de observacién de la Tierra, contienen imagenes de la Tierra y
del mar. Digo que ese libro es «infinito», porque la evolucién natural y artificial lo rees-
cribe permanentemente.

Como sabemos, més del 70% de la superficie terrestre estd cubierta por mar, y esa superficie
parece ser casi siempre igual para la mayoria de los sensores espaciales, aunque, de hecho, no
lo es para los que estin especialmente disefiados para el mar, como los del satélite argentino
SAC-D. Lamentablemente, las ondas hertzianas no penetran la superficie del mar, pero sa-
bemos que, debajo de ella, se esconde mucha mas vida que sobre la superficie terrestre. Esa
vida marina, tanto animal como vegetal, queda manifestada «entre lineas» de los mensajes
naturaleza-hombre que encierra este «libro» de la naturaleza.

El mar se presenta, entonces, como un espejo que muestra a nuestra Tierra como un «punto
azul palido»" visto desde el espacio césmico; esto ocurre a la par que esconde un mundo que,
en muchos aspectos, es tan sorprendente como el del espacio ultraterrestre. Los batiscafos pa-
recen espacio-naves, los trajes de los astronautas son similares a los de los buzos, y los fondos
marinos son tan insondables como el universo. Podemos preguntarnos si el origen de la vida
estd en el universo, en los fondos marinos o en Dios, y la ciencia no puede darnos respuestas.

Sobre la superficie terrestre, aparece fundamentalmente el mundo vegetal. El hombre, sus
construcciones y los animales no se ven mediante sensores de baja resolucién geométrica,
pero aparecen ante los satélites de alta resolucién (menor de un metro cuadrado) y los sa-
télites espias.

Estas imdgenes poco tienen que ver con los mapas que pintibamos en los estudios prima-
rios y secundarios diferenciando los distintos paises con colores arbitrariamente asignados.
En estas imagenes, no se ven los limites nacionales terrestres ni maritimos, y las relaciones
internacionales carecen de sentido. Se trata de la naturaleza terrestre puesta frente a una
humanidad que debiera estar imbuida de un concepto trasnacional para sus acciones ecold-
gicas y ambientales.

Podemos considerar esta forma de «lenguaje de la naturaleza» y de «comunicacién con la
naturaleza» que he propuesto en mi libro® un lenguaje gestual que fildsofos del lenguaje y
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Figura N.o 3.

Un satélite de
observacion de la Tierra
«lee» parte de un
«renglon» del libro
infinito de la naturaleza».

lingiiistas no han considerado como tal. Creo que es interesante y productivo que comien-  «Se pregunta, también,
cen a hacerlo; hace muchos afios ya que los especialistas en la percepcién remota de imdge- ~ por su propia vida y se
nes satelitales de la Tierra estdn trabajando en su anilisis y su interpretacién. Lo hacen sin  encuentra frente a un
mayor reflexién y para promover acciones benéficas para la ecologia y el medio ambiente  enigma que trata de
global, y maléficas si se dedican al espionaje espacial ilimitado, como también ocurre (espe-  resolver a través de

cialmente en Fort Belvoire, cerca de Washington)®'™. creencias religiosas,
expresiones artisticas y
Si ahora volcamos el procedimiento sobre nosotros mismos, sobre nuestro propio cuerpo,  experiencias filoséficas».

cabe observar que el analisis de las imdgenes de tomografia axial computada que realizan los
médicos sobre el cuerpo humano es similar al de las imdgenes de la Tierra y que, en ambos
casos, se busca detectar y curar enfermedades, las del hombre o las de su hébitat.

. » o e 15 NATIONAL RECONNAISSANCE OFFICE,
® Las imagenes y las visiones del mundo «President orders declassification of

historic satellite imagery. Giting value of

. . photography to enviromental science»

Sabemos que el hombre no se contenta teniendo una imagen del mundo y de su cuerpo, (24 de febrero e 1995), Press Release,

aunque luche por precisarla a lo largo de su vida. Se pregunta, también, por su propia vida y 50 ulode 1396
se encuentra frente a un enigma que trata de resolver a través de creencias religiosas, expre- ' (U Fife I, Gerciay

espionaje~, revista /nvestigacion y
siones artisticas y experiencias filoséficas. Ciencia, abril de 1998, pag. 26.
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Mediante las imdgenes o las visiones del mundo, se pretende ofrecer una respuesta que aspi-
ra a ser completa respecto del enigma de la vida junto con su imagen conceptual. Ella tiene
que proporcionar, ademds, las pautas de un comportamiento ético que sefiale los bienes y los
valores que deben ser respetados y, de alguna manera, alcanzados.

Si bien todo esto apela a la ética individual, tanto la religién como la filosofia apelan a que
tenga una validez universal en la humanidad.

En el caso de Wilhelm Dilthey (1833-1911)", la vision del mundo es una estructura psiquica
que construimos a través de experiencias religiosas artisticas y filoséficas como intentos
de solucién de dicho enigma de la vida. Esto lo hacemos dentro del seno de determinada
cultura o civilizacién.

Lo expresado en este ensayo es tan solo un aporte en ese sentido mediante aportes de difu-
sién de los caracteres cientificos y filos6ficos de esta cuestion.

He considerado la comunicacién entre seres humanos, la de ellos con animales y plan-
tas, y con la naturaleza en general. La Teoria de la Accién Comunicativa® de Jurghen
Habermas se refiere a la comunicacién intersubjetiva por lo que, al igual que Norbert
Wiener, solo abarca el sistema social humano. El fondo de la red de la accién comuni-
cativa aportante a una amplia imagen del mundo requiere, a mi entender, las tres formas
de comunicacién. Dado que he leido ambos tomos de dicha teoria, estoy muy lejos de
pensar que yo podria encarar tan magna obra. Espero que algun filésofo pueda hacerlo
en el futuro. En esto no puedo exceder el marco de difusor y amante de la filosofia que
me he autoimpuesto.

Por otra parte, un grupo de investigacién filoséfica denominado Research of Artificial
World (RAW) o Investigacién del Mundo Artificial®, a través de sus investigaciones
en Filosofia ¢ Imagen del Mundo: cuestiones onto-epistemoldgicas (filosofifa de las
formas simbdlicas, imagen del mundo, filosofia intercultural, relativismo cultural, uni-
versales cognitivos), también nos habla de una concepcion natural del mundo que requiere
de una concepcién intuitiva de él mds que de una construccién cientifica. Dado que
el pensamiento 16gico y fenomenolégico de mi profesor Walton, que se opone a este
pensamiento natural, puede observarse en lo anterior, mi adhesién a su manera de ver
esta cuestion.

Esta contraposicién, que enfrenta el conocimiento natural con el cientifico, es propia de la
Tlustracién. El «concepto natural del mundo» de Martin Heidegger, la teoria de Jasper al
respecto y la «fenomenologia de la percepcién» de Paul Ricoeur” avalan esta posicién feno-
menoldgica que sustento junto con mi profesor.

Por otra parte, se busca reconstruir, mediante el lenguaje natural, una imagen unitaria del
mundo més alld de todas las culturas y filosofias que se expresan sobre el particular.

Es crucial poder pensar que objetos simbdélicos, como las creencias, ideas, teorias e imdgenes
del mundo, puedan ser considerados «naturales» porque el hombre los genera.

La mis interesante de las imdgenes del mundo pensadas por filésofos me parece la
de Martin Heidegger”. Para este filésofo alemdn, la imagen no es «un calco de algo»,
sino «estar al tanto de algo», en todo lo que le pertenece a un ente y forma parte de €l
al enfocarlo como siszema. Su «ser-en-el-mundo» (Dasein) es el primer existencial, y nos
involucra en dicho sistema como parte de él, pero teniendo claro que estamos necesa-
riamente ligados a él a la par que nos diferenciamos de todas las otredades/de todos los
seres que nos son ajenos.



De este modo, el mundo se convierte en imagen, y obtenemos una imagen del mundo. A
partir de alli, el hombre puede tomar sus disposiciones.

Lo que se hace, en definitiva, no es obtener una imagen del mundo, sino concebir e/ mundo
como imagen.

® Elpoder de los mensajes interpretados

El poder de los mensajes debidamente interpretados se manifiesta tanto en su critica funda-
da como en las acciones ejecutivas que su contenido promueve. Si la interpretacion es mala,
las criticas y las acciones lamentablemente serdn desacertadas. El dafio que todo ello puede
producir serd mayor cuando el rango de los criticos y los ejecutivos tomadores de decisiones
sea mds alto y su responsabilidad, mayor.

En el caso de los animales, existe un didlogo complejo entre el hombre y ellos; creo que atin
estamos muy lejos de que haya una buena comprensién mutua, y la ciencia estd avanzando
sorprendentemente en ese sentido. Con los milenios, el hombre ha logrado que algunas es-
pecies de animales sean domesticadas y los ayuden en su trabajo. Lamentablemente, muchas
veces no se valoran sus esfuerzos y el carifio que nos manifiestan en forma desinteresada. E1
dicho «Cuanto mds conozco a los hombres, mas quiero a mi perro» del filésofo Didgenes,
mis que de Lord Byron, es muy duro para los hombres que respetan a los animales, pero
algo de verdad esconde. Lord Byron nunca tuvo un perro, pero tuvo la habilidad de incluir
este antiguo dicho en uno de sus poemas y, asi, se popularizé esta falacia. Esa frase se nos
aparece como una espada clavada en nuestra conciencia, aunque muchos la rechazan por
considerar que denigra al género humano.

En lo que respecta a los millones de imédgenes satelitales de la Tierra —que se encuentran
en plena expansién—, se nos muestran globalmente y por primera vez luego de iniciada la
era del espacio a partir de 1957. Vernos desde afuera detecta claramente lo que venimos
haciendo con la naturaleza que nos rodea. La percepcion de esas imdgenes, que incluye una
metarrealidad que no vemos con nuestros ojos”'%, requiere de un esfuerzo de andlisis y de
interpretacion de esos mensajes que nos envia la naturaleza terrestre por parte de los muchos
y variados especialistas en Ciencias de la Tierra. A partir de alli, se detecté el cambio climé-
tico global que ya percibimos y sufrimos. Las «respuestas» correspondientes a esos mensajes
son consensuadas a través de las reuniones internacionales llamadas «Cumbres de la Tierra»
(a partir de la realizada en Estocolmo, en 1972) y ejecutadas parcialmente por gobiernos
y empresas. La economia, cuya designacion remite a las normas para el cuidado de la casa
griega, se resiste a cuidar nuestra casa, la Tierra, y tenemos desatada una lucha entre ella y la
ecologia y el cuidado del medio ambiente. Esto, por supuesto, reduce las ganancias.

7 ® Elpoderdeldialogo

Si me refiero al didlogo entre hombres, puedo decir que es y ha sido una de sus
principales herramientas para la obtencidn, el acrecentamiento y el uso del poder en
la paz. Nunca la falta o la limitacién del didlogo ha permitido un buen ejercicio del
poder. El didlogo requiere de una doble interpretacién: una de quien emite un men-
saje cuidando de hacerlo interpretable y otra de quien recibe el mensaje y debe in-
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22 CAMPA, Ricardo, La metarrealidad Editorial
Biblos, Buenos Aires, 1935, 187 pags.
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terpretarlo para cerrar el camino de la comunicacién de uno a otro. Luego, se cierra
la comunicacién con la respuesta del receptor; entonces, dicha doble interpretacién
se ejerce en sentido contrario.

Por otra parte, si me refiero al «didlogo» que mantenemos con algunos de los animales y al
«didlogo» que se registra entre ellos, la cuestién es muy diferente. Debe haber una serie de
cédigos previamente acordados en forma artificial o natural para la doble interpretacion que
antes he sefialado, tanto del emisor como del receptor.

Finalmente, el «didlogo» con la naturaleza es tan amplio y antiguo como la especie humana,
pero se ha venido degradando por fallas en la interpretacién del hombre. Las otras especies
no humanas lo ejecutan naturalmente, como debiéramos hacer nosotros, pero ocurre que
nos hemos alejado de ella. Dicho alejamiento vino de la mano de la tecnologia y de nues-
tra ambicién de poder, y de alguna manera debemos reconstruirlo modificando nuestras
tecnologias y bajando nuestra ambicién de «conquista de la naturaleza». Los caminos de la
interpretacion estdn abiertos, y debemos saber cémo transitarlos.

En cuanto a esta cuestién, siempre he valorado el libro de David Bohm Sobre e/ didlogo *#*
donde expresa: «El poder de un grupo es muy superior al de las personas que lo compo-
nen. En algunas ocasiones, he llegado a compararlo con el poder del ldser.» (Nota: las negritas
son del autor). Esto me hace recordar mis estudios sobre dicho instrumento, alld por la década
de 1960, y mis dos primeros articulos publicados, que fueron sobre el ldser” *. Al igual
que Bohm, en esos escritos valoraba la coherencia y el hecho de estar en fase, tanto en el
espacio como en el tiempo, para obtener poder. Los cadetes de la Escuela Naval Militar
de la década de 1950 lo teniamos en claro; el poder militar debe mucho a la coherencia
de las interpretaciones y de las acciones mediadas por el didlogo de los combatientes de
un mismo ejército.

Seguidamente, expresa Bohm: «Asi podemos decir también que funciona el pensamien-
to ordinario de nuestra sociedad, un pensamiento “incoherente” porque se dirige en to-
das direcciones, y los pensamientos contradictorios terminan anuldndose entre si» (Nota:
las negritas son del autor). Pienso que, si bien esto ocurre en toda democracia, es bueno tener
politicas de Estado para lograr un «efecto ldser», monodireccional, con las voluntades
ciudadanas y a través de la Constitucién Nacional, las leyes y las politicas de Estado.
Ellas marcan los limites entre los que fluye lo que podriamos llamar «rayo de la libertad
y el poder nacionales».

® Filosofia del lenguaje

Lo que hacen los filésofos respecto del lenguaje es una inserpretacion de la interpretacion;
al hacerlo, parecen agregar oscuridad al tema. Nuestro filésofo Dr. Eugenio Pucciarelli se
reflere” a una queja, que mds parece un reproche, respecto del lenguaje empleado por los
pensadores. Se los acusa de ser herméticos y de que sus textos son de dificil lectura; como si
quisieran ocultar el pensamiento. Por mi experiencia particular, creo que la ética, la gnoseo-
logia y la filosofia del lenguaje son las dreas de la filosofia mds dificiles de abordar en dicho
sentido. Todos los escritos filoséficos pueden ser encarados por los seres humanos maduros
que ponen voluntad para interpretar textos de valor universal y con el inusual objetivo de
adquirir sabiduria para servir a sus semejantes.

Dice el citado filésofo argentino: «La filosofia estd constituida por un repertorio de proble-
mas y perplejidades, aguijonean a los hombres de todos los tiempos».



El filésofo espafiol José Ferrater Mora, que entre otras muchas realizaciones es autor de
un muy conocido diccionario de filosofia, expresa al inicio de su obra Indagaciones sobre el
lenguaje® algo que resumo de la siguiente manera:

Se plantea qué es lo que pueden decir los fildsofos sobre el lenguaje que ya no hayan dicho
los lingiistas, psic6logos, socidlogos, antropdélogos y otros muchos especialistas en cues-
tiones del lenguaje. El asunto es que los filésofos no tienen nada que decir de lo que dicen
los cientificos. Expresa claramente: «La filosofia no es, ni hace falta que sea, una ciencia,
rigurosa o laxa, exacta o inexacta» y se pregunta si no quedaria otra alternativa que «jubilar-
se». Creo que los filésofos no se jubilan, porque no son empleados de nadie. Cultivan una
transdisciplina que, como la teologia y la sistémica, sirve para considerar las disciplinas y
las interdisciplinas cientificas. Para esto deben emplear un metalenguaje. Ello, en cuanto al
tema aqui tratado, puede sefialarse como una interpretacion de la interpretacion.

Como se expresa en Internet, el pensamiento sobre el lenguaje: «Es filosofia en cuanto que
estudia nociones tales como el significado, la referencia, la verdad, el uso del lenguaje (o
pragmatica), el aprendizaje y la creacion del lenguaje, el entendimiento del mismo, el pen-
samiento, la experiencia, la comunicacion, /a interpretacién y la traduccién, desde un punto
de vista /ingiiistico». «Los lingiiistas se han centrado, casi siempre, en el andlisis del sistema
lingiiistico con sus formas, niveles y funciones, mientras que la preocupacion de los filésofos
del lenguaje fue mds profunda o abstracta, interesindose por cuestiones tales como las re/a-
ciones entre el lenguage y el mundo, esto es, entre lo lingtiistico y lo extralingiiistico, o entre el
lenguaje y el pensamiento».

® Conclusiones

Pensando en el personaje de Jorge Luis Borges «Funes el memorioso»” podria imaginar
otro personaje: «José el intérprete». Este seria capaz de interpretar acertadamente cualquier
discurso vertido en cualquier lenguaje y de construir una imagen del mundo que sirva para
encaminar las acciones de la humanidad a buen puerto. En este ensayo, no pretendo adoptar
el rol de José por la sencilla razén de que me resulta imposible, como a cualquier otro ser hu-
mano sensato. Tan solo pretendo crear interés por un tema que valoro como muy importante
para el progreso del pais. Es mds, la existencia real de ambos personajes es pricticamente
irrealizable, y la historia de la humanidad seguird escribiéndose segiin multiples lenguajes e
imdgenes recortadas de un mundo enigmatico.

Todo esto nos recuerda también a la concepcién borgiana de E/ Aleph”, pero en mi inter-
pretacidn no se trata de ficciones, sino de aparentes realidades que parecen ser puro fruto
de una imaginacién propia de una estética de la recepcién del mundo real. Tanto el punto
de E/ Aleph como «la mente puntual de José» pueden representar la escritura de Dios, una
escritura que debemos saber interpretar. Segin Borges, el Aleph es: «el lugar donde estdn,
sin confundirse, todos los lugares del orbe, vistos desde todos los dngulos» y dice luego: «Si
todos los lugares de la Tierra estin en el Aleph, ...». Por otra parte, expresamos esto desde
el «punto azul palido» de Sagan que aparece como la contraparte de un Dios creador u
ordenador, como lo crefan los griegos. Vivir de esta manera en la Tierra nos lleva a sentir
una soledad césmica que nos induce a buscar otros seres «vivos» en otra parte del universo,
porque nos vemos necesitados de abandonar el punto de vista antropocéntrico de la moder-
nidad para adoptar el biocéntrico de una incipiente posmodernidad®.

Queremos ordenar el mundo como lo querian los griegos, pero hoy sabemos que es
tarea imposible, incluso para los dioses. Parece que reina un caos ubicado entre el
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orden perfecto y el azar, y no encontramos leyes naturales ni humanas que nos permi-
tan desarrollar una vida ordenada y feliz. Vivimos este drama humano como actores
y seguimos sin saber en qué consiste la vida que tanto defendemos como un derecho
humano fundamental. Sabemos que nunca llegaremos a hacer coincidir E/ Aleph con
el «punto azul palido» como para poder resolver la dicotomia que mantenemos con
Dios a través de la fe.

Allé por el afo 1983, el poeta Roberto Juarroz era mi profesor de la materia Introduc-
cién a las Ciencias de la Informacién en la antes citada Facultad de Filosofia. En una
clase, nos emocioné a todos los alumnos cuando con voz firme leyé6 la siguiente poesia
de Borges:

ALEJANDRIA, 641 A.D.*

Desde el primer Adédn que vio la noche
Y el dia y la figura de su mano,
Tabularon los hombres y fijaron

En piedra o en metal o en pergamino
Cuanto cifie la tierra o plasma el suefio.
Aqui estd su labor: la Biblioteca.

Dicen que los volimenes que abarca
Dejan atrés la cifra de los astros

O de la arena del desierto. E1 hombre
Que quisiera agotarla perderia

La razén y los ojos temerarios.

Aqui la gran memoria de los siglos
Que fueron, las espadas y los héroes,
Los lacénicos signos del dlgebra,

El saber que sondea los planetas

Que rigen el destino, las virtudes

De hierbas y marfiles talisménicos,

El verso en que perdura la caricia,

La ciencia que descifra el solitario
Laberinto de Dios, la teologia,

La alquimia que en el barro busca el oro
Y las figuraciones del idélatra.
Declaran los infieles que, si ardiera,
Arderia la historia. Se equivocan.

Las vigilias humanas engendraron

Los infinitos libros. Si de todos

No quedara uno sélo, volverian

A engendrar cada hoja y cada linea,
Cada trabajo y cada amor de Hércules,
Cada leccién de cada manuscrito.

En el siglo primero de la Hégira,

Yo, aquel Omar que sojuzgé a los persas
Y que impone el Islam sobre la tierra,
Ordeno a mis soldados que destruyan
Por el fuego la larga Biblioteca,

Que no perecerd. Loados sean

Dios que no duerme y Muhammad, Su Apdstol.

«Si, los drabes que quisieron destruir el conocimiento atesorado por siglos en la Biblioteca
de Alejandria se equivocaron, €l no estd en los libros, sino en las mentes de los hombres».



En efecto, el conocimiento no estaba en el mds de un millén de pergaminos de la Bibliote-
ca de Alejandria que el califa Omar quem¢ ese afio, sino en la mente de los seres humanos
vivos luego de 640 afios del nacimiento de Cristo. La leccién que esto nos deja, aunque
estd en discusion la verdad de tal incendio, sirve para todos los que efectivamente queman
libros, para los que apelan a la censura y para los que intentan manipular la informacion.
La novela E/ nombre de la rosa® es muy instructiva respecto de estas barbaries. Queda claro
que todo estd en la mente colectiva, y ello no se puede borrar ni manipular desde afuera.
La libertad de informacién es uno de los derechos humanos mas importantes luego del
derecho a la vida.

Me siento escribiendo tan solo el primer renglén de un enorme libro ubicado en una bi-
blioteca incombustible que cuenta con infinitas obras. Ya no sé si estoy redactando textos
de filosofia o teologia. Esto también me remite a Borges y a su La biblioteca de Babel*. Mi
enorme ignorancia sobre el posible contenido de tal biblioteca me impide seguir con esta
tarea... Espero que sean muchos los lectores de este articulo que, menos ignorantes que yo,
puedan seguir con este empefio al respecto; seria bueno que lo hicieran por la educacién y la
conduccién politica de nuestro pueblo.

Los que no aprenden a interpretar no saben el mundo que se pierden y la construc-
cién de mundos dentro del mundo que podrian hacer. Por ello, trato de proteger a mis
hijas y a mis nietos del impredecible mundo futuro que yo no viviré, dejindoles como
herencia principal una biblioteca con miles de libros. He organizado y seleccionado
individual, afectiva y reflexivamente la mayoria de los libros, carpetas, articulos y do-
cumentos que ella contiene, y los he almacenado en estantes fruto de mi aficién por
la carpinteria.

Estoy seguro de que no podré leer ni interpretar todos los contenidos de mi biblioteca, mo-
desta comparada con la de Babel de Borges; tan solo trato de inducir a mis descendientes
a que lo hagan. De esa manera, podrdn aportar a un mundo mejor que el que yo he tenido
que vivir y en el cual no viviré.

Todo lo visto en estas lineas me lleva a pensar, junto con Friedrich Nietzsche, que estamos
tratando «ficciones utiles» en base a interpretaciones de hechos reales o de puras ficciones.
El texto aparece como basado en efimeras comprobaciones cientificas sobre la vida, intui-
ciones surgidas de nuestra propia experiencia vital y de dichas ficciones, propias o ajenas.
Podriamos decir que estamos entre Borges y la realidad, sin saber si se trata de ficcién o de
realidad. Su utilidad puede ser la de salvar al género humano de un holocausto autoinducido
por nuestro mal comportamiento ecolégico-ambiental originado en el hecho de no com-
prender la vida por no saber lo que realmente es.

En nuestra propia construccién de la imagen del mundo que sepamos concebir, se enfrenta
nuestra cultura con la naturaleza® de manera tal que se produce una simbiosis entre espiritu
y materia que nos confiere nuestro lugar en el mundo. Max Scheller inicié la antropologia
filoséfica con su libro E/ puesto del hombre en el cosmos®, pero pienso que el cosmos, como
todo ordenado, no existe: estamos sumidos en un caos que tratamos de ordenar. Nada mejor
nos puede ocurrir como sintesis de una vida que nuestros padres nos comunicaron y que
debemos tratar de transitar con sabiduria. l
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