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n medio de un convulsionado mundo, alld por 1941, 1a Argentina vio la necesidad

de incorporar el medio aéreo a las operaciones antdrticas, para aportar a la ciencia y

a la tecnologia una herramienta fundamental para su desarrollo. La incorporacién

de los instrumentos tecnoldgicos que brindé la aviacién a toda la actividad que alli
se desarrollaba sumaba beneficios para las acciones logisticas, cientificas y técnicas, asi como
también para la seguridad y la preservacion de la vida humana en el mar y dentro del propio
continente durante las expediciones.

Esta campafia no solo incorporé novedades tecnoldgicas, sino que, producto de una con-
cienzuda planificacién a nivel nacional, con los ojos puestos en el mundo, cambié sustan-
cialmente los objetivos, la metodologia y la trascendencia de la cuestién antértica para el
pais. Inici6 la paradigmadtica década de 1940 para la Antartida, época en la que se construyd
una Antdrtida de la cual ain hoy disfrutamos, y posicioné a la Argentina como un referente
mundial en temas antdrticos.

Por otro lado, el hecho de contar con un avién embarcado fue todo un desafio para la joven
Armada que hacia sus primeras incursiones en esa drea de la tecnologia. Sin medios y con
escasa informacién —que por esos tiempos era considerada estratégica y se guardaba con
mucho celo y secreto—, solo contaba con el ingenio propio, la creatividad y un presupuesto
mads que exiguo para el desafio.

El aspecto de la fotografia aérea era muy incipiente y requeria de varios ajustes para que
pudiera ser utilizada a fin de hacer una restitucién aerofotogramétrica con valor cartogréfico
y que, ademds, cumpliera los estindares de calidad que requeria la cartografia aun en esos es-
tadios de la tecnologia de los relevamientos y la confeccién de cartas nduticas y aeronduticas.

Contexto histérico mundial

Mientras la Segunda Guerra Mundial se desarrolla en todos los frentes con diversas alter-
nativas, en febrero de 1941, un pavoroso incendio destruye el centro de la ciudad de San-
tander, Espafia, lo que deja como resultado 400 edificios quemados y unas 10 000 personas
afectadas. En mayo, Rudolf Hess, el tercer hombre mds poderoso del aparato nazi, se lanza
en paracaidas en Inglaterra para entrevistar al duque de Hamilton con el objetivo de lograr
una tregua, pero lo toman prisionero y es condenado a cadena perpetua en los juicios de
Nuaremberg. Unos dias después, se inician en Inglaterra las pruebas de un avién a reaccidn,
el Gloster Meteor, que fue usado por la Argentina hasta los afios 70. En las proximidades de
Islandia, el acorazado Bismarck hunde en combate al crucero de batalla inglés Hood, del cual
solo se salvan 3 de los casi 1500 tripulantes. Tres dias después, tras ser torpedeado por avio-
nes britinicos, el Bismarck se hunde y mueren mds de 2 000 marinos alemanes. A fines de
junio de 1941, Hitler viola los tratados germano-soviético e invade Rusia con la operacién
denominada Barbarroja. El 8 de septiembre, se inicia el sitio de Leningrado, que se prolon-
gard durante 900 dias y en el cual 650 000 ciudadanos rusos morirdn de frio y de hambre.
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El Japdn se convierte en
una fuerza imparable tras

la ocupacion de Indonesia,

Birmania, Ceilan, Singapur
y Java,

E1 9 de octubre, el presidente de los Estados Unidos de América autoriza el desarrollo y la
construccién de una bomba atémica. E1 7 de diciembre de 1941, el Imperio de Japén ataca
Pear] Harbour y destruye la flota de los Estados Unidos alli atracada; fallecen mas de 2000
hombres de la Armada estadounidense y un enorme nimero de civiles. E1 8 de diciembre, el
Congreso de los Estados Unidos declara la guerra al Imperio de Japén, y este, a su vez, hace
lo propio el 11 de diciembre. Durante esos dias, Adolf Hitler, presidente de Alemania, y Be-
nito Mussolini, presidente de Italia, declaran la guerra a los Estados Unidos. Poco después,
el Congreso estadounidense también le declara la guerra al denominado Eje.

Durante ese afio, dos estadounidenses perfeccionan la idea del noruego Rotheim y desarro-
llan el aerosol.

El 1.2 de enero de 1942, se firma en Nueva York la Declaracién de las Naciones Unidas.

En la region, el 29 de enero de 1942, Ecuador y Pert firman el denominado Protocolo de
Rio de Janeiro, cuyos garantes fueron Argentina, Brasil, Chile y Estados Unidos, lo que
finaliza el conflicto desatado con motivo de los limites en la zona amazénica compartida.
Se trat6 de una solucidn precaria, ya que fue protestado en 1960 por Ecuador; luego, en los
afios 80, se produce el denominado conflicto del Falso Paquisha y, en los 90, luego de una
retahila de incidentes, se desata la denominada Guerra del Cenepa.

El 6 de febrero, llega a Barcelona el vapor Apolo, proveniente de Argentina, cargado con
trigo para paliar la critica situacién social espafiola.

E19 de febrero de 1942, se incendia el transporte de tropas Normandia en el astillero donde
estaba siendo reparado. Al principio, se especulé que habia sido victima de un sabotaje nazi,
pero luego se supo que habia sido un ataque de la mafia, que, de la mano de Charles «Lucky»
Luciano, autor intelectual y organizador del atentado, produjo el siniestro para demostrarle
al Gobierno el poder del crimen organizado, que luego seria, merced a un acuerdo, un gran
aliado en la lucha contra el fascismo en Europa.

El 19 de febrero, Roosevelt firma una orden ejecutiva donde se establece internar a ja-
poneses americanos en campos de concentracin, en suelo estadounidense, en una accién
vergonzosa, discriminatoria y violatoria de los derechos humanos de esos ciudadanos, por el
solo hecho de ser de origen japonés.

Mientras esto sucedia, el Japon se convierte en una fuerza imparable tras la ocupacién de
Indonesia, Birmania, Ceildn, Singapur y Java.

El 4 de junio de 1942, gracias a que la inteligencia naval estadounidense habia logrado des-
cifrar las comunicaciones niponas, vencen a las fuerzas japonesas en Midway; a partir de ese
momento, la suerte del Imperio cambia considerablemente.

El 9 de julio de 1942, Anna Frank y su familia se ocultan en un cuarto de un edificio en
Amsterdam, donde la nifia de apenas 12 afios escribe un diario que atin hoy es objeto de
estudio. Dos afios después, son descubiertos, y Anna fallece de tifus en un campo de con-
centracién nazi.

E1 9 de agosto, Gandhi es encarcelado tras proclamar la desobediencia civil en un discurso
para lograr que los ingleses abandonaran la India.

E19 de septiembre, un avién japonés cargado de bombas incendiarias despega de la cubierta
de un submarino que habia navegado desde el Japon hasta la costa oeste de los Estados
Unidos con el propésito de incendiar los grandes bosques estadounidenses. Sin embargo,



pese a hacer dos vuelos y arrojar bombas, las lluvias de los dias anteriores al ataque hicieron
vanos los esfuerzos, y la operacién fracasé aun habiendo obtenido un gran éxito desde el
punto de vista técnico.

El123 de ocmb{e, se desarrolla la batalla de El Alamein, donde comienza la debacle del Eje
en el norte de Africa.

En los Estados Unidos, Enrico Fermi obtiene la primera reaccién controlada de fisién nu-
clear en cadena y, luego, trabaja en Los Alamos, Nuevo Méjico, donde se desarrollard la
primera bomba atémica.

Los alemanes desarrollan el primer misil dirigido tierra-tierra, el V-1. Luego, harian lo
propio con uno aire-mar, arrojado con éxito contra un buque inglés. Estos fueron los pre-
cursores de los actuales misiles intercontinentales.

La industria farmacéutica logra incrementar —mediante la fermentacién—Ia produccién a
gran escala de penicilina. La empresa Pfizer hace una apuesta econémica y tecnoldgica de
importante envergadura y de altisimo riesgo empresarial.

El transporte ARA 1.° de Mayo
Su nombre fue impuesto en homenaje al dia de la jura de la Constitucién argentina de 1853'.

El buque, un viejo yate de origen alemdn construido en el astillero Dutruhsdorf de Kiel,
tenia casco de acero con lineas muy marineras que lo hacian apto para navegar las aguas
de los dificiles mares argentinos, no solo en la Antdrtida, sino en el propio Atldntico Sur.
Adquirido por la Comisién Naval en Europa, en 18947 sus dimensiones eran las siguientes:
61,20 m de eslora, 8,75 m de manga, 6,65 m de puntal y 4,20 m® de calado medio.Despla-
zaba 1500 toneladas (lo cual equivale al peso del buque) y posefa un motor propulsor de
650 caballos con una sola hélice’. Con dos palos y aparejo de goleta, su casco se dividia en
cinco compartimentos estancos y dos cubiertas. El casco era de acero de 14 mm, con dos
bodegas y un sollado bodega. La iluminacion eléctrica era alimentada con una dinamo de 80
volts’. En pardmetros de comparacién actuales, era un diminuto buque, con escasa potencia,
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El 1.2 de Mayo antes de la modificacién para transportar el avién.
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Era un diminuto bugue, con
escasa potencia, carente de
toda tecnologia y con muy
humildes facilidades para la
vida a bordo.
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El 1.0 de Mayo en el
puerto de La Plata, {
amarrado en situacién |

de reserva. \

-

Planos de la modificacién desarrollados en el Arsenal
de Rio Santiago para poder transportar el avién.
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carente de toda tecnologia y con muy humildes facilidades para la vida a bordo, casi sin agua
ni posibilidad de producirla y con infima capacidad frigorifica (de hecho, los alimentos con-
sumidos se basaban en enlatados y viveres secos, lo que daba escasa variedad a las comidas).

El transporte efectud varias expediciones hacia la Antdrtida en los afios 1924,1925,1927 y
1930°.Este ultimo viaje se vio frustrado por una seria averia en las calderas; ante este hecho,
fue amarrado primero en Puerto Belgrano y, luego, en Rio Santiago, y radiado del servicio.
La Marina decidié recuperarlo en sus funciones minimas para que sirviera como transporte,
a fin de llevar carga a la costa patagénica y fomentar, asi, su ocupacion’.

En 1942, 1levé a cabo la 3.*campafia antdrtica y, en 1943, cumplié con la 4.* campafia antdr-
tica. En 1945, el buque se perdié en Monte Hermoso a causa de un temporal. Afortunada-
mente, pudo ser rescatado, pero luego fue vendido como chatarra al no poder recuperarse
por las averias®.

Los preparativos para la expedicién se realizaron en Rio Santiago, que, para la época, ya era
un centro logistico y tecnolégico de gran envergadura, con talleres especializados. Se lleva-
ron a cabo entre los meses de noviembre y diciembre de 1941°.

El principal problema del buque era su fragilidad para enfrentar los hielos antarticos. Su
sistema de propulsion fue recorrido al igual que el casco. Se reforzé la proa por dentro y por
fuera, y se colocaron defensas para evitar que los hielos dafiaran la hélice. Se le colocaron
velas, que redujeron el consumo de su escaso combustible; originalmente, poseia apenas
120 toneladas de carbén, pero, en 1920, se le cambiaron las calderas para que pudieran uti-

El avin era un fragil biplano,
monomotor biplaza de
entrenamiento basico.

lizar petréleo, y se modificaron los tanques para poder transportar ese producto”. Se cons-
truy6 una plataforma y plumas para transportar y operar el avién con el que fue equipado
y su correspondiente equipo para precalentar el motor. Con esta modificacion, se convirtié
en uno de los primeros buques de la Marina en tener una aeronave embarcada; de hecho, el
Capitin de Navio Emilio L. Diaz recuerda que, jocosamente, lo llamaban el primer portaa-
viones a vela del mundo'.

Se cambid el ancla por una mds pesada para poder fondear —en los escasos lugares aptos en
la Antirtida—y reducir, de ese modo, los consumos y las guardias. Se forraron con corcho
y chapa los tanques que daban al exterior y algunos lugares habitables. Se lo lastré con 106
toneladas de lingotes de hierro para brindarle una mayor estabilidad (el lastre es un peso que
se agrega en la parte mds baja de un buque para aumentar su fuerza de estabilizacién). Se
lo dot6 de un derretidor de hielo y nieve para poder paliar la carencia de agua. Se le instalé
un nido de cuervo cerrado y calefaccionado (es un pequefio habitdculo en la parte alta de un
palo desde donde se puede observar, desde una considerable altura, la situacién del campo
de hielo por donde se navega)”. Ante la absoluta precariedad tecnoldgica, se vio la necesidad
de dotar al buque de una sonda ecoica, radiogoniémetro, telémetro y proyectores de luz para
poder navegar durante la noche, efectuar busquedas y sefialar su presencia. Se le instald,
ademds, una precaria sala de cirugfa, con su correspondiente instrumental®".

Para esta operacién en particular, se embarcaron 12 tambores de nafta de aviacion de 90 octanos”.

El avidn®

El avién que participé de la proeza fue un Boeing Stearman 76 D-1, biplano, monomotor
biplaza de entrenamiento basico. Poseia un tren convencional con una envergadura de 11 m,
un largo de 9 m, una altura de 2,85 m y un peso de 1300 kg. No estaba equipado con armas
de fibrica, pero se le podia adaptar una ametralladora. Su motor era un Pratt & Whitnery
Wasp T1B de 330 Hp. Podia desarrollar una velocidad méxima de 240 km/h y, a una velo-
cidad de 200 km/h, poseia una autonomia de 4 horas.
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El Stearman en Decepcién.
A la derecha, en Ushuaia.
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Para poder operarlo desde el agua, se le cambiaron las ruedas por dos ponto-
nes flotadores. Estos trabajos fueron realizados por los técnicos del taller de
Punta Indio. Ello le agregé un peso de 75 kg, que reducia sus capacidades,
pero le permitia operar desde cualquier espejo de agua libre de hielos.

Los protagonistas

La tripulacién del buque estaba integrada por su comandante, Capitin de
Navio Alberto Odera; el segundo comandante, Capitin de Fragata Luis F.
Garcia; el jefe de la comisién hidrogrifica, Capitin de Corbeta Julio Poch;
los Tenientes de Fragata Emilio Diaz, Mario Robbio Pacheco y Benjamin
Moritin Colman; el Alférez de Navio Ricardo Bogliano; el Ingeniero Ma-
quinista de 1.° Enrique Carranza; el Contador de 3.° Mario Martinez y el
médico Dr. Alberto Cafias.

Participaron también un delegado del Ministerio de Agricultura de la Na-
cidn, el Sr. Juan Lépez, y tres cientificos pertenecientes al Museo de Cien-
cias Naturales Bernardino Rivadavia, Profesores Francisco Gneri, Alberto
Nani y Félix Motti".

La tripulacién de la acronave estaba integrada por el piloto Teniente de Fra-
gata Eduardo Lanusse®; el mecénico Cabo Principal Erik Axel Blomquist,
oriundo de San Blas, el primer argentino de una familia de inmigrantes
escandinavos'; el ayudante mecédnico Cabo Segundo Mario Pappe —quien protagonizaria,
mas tarde, junto con el Almirante Portillo, la hazafa del primer cruce desde el continente
americano hacia el antartico, pasando el circulo polar antartico, hecho por el que fue reco-
nocido”™—; y como radio operador y fotégrafo, Antonio Guillermo Silva.

Desarrollo de la operacion
Todo fue producto de un plan.

Si no se mencionaran algunos antecedentes, podria interpretarse que las actividades desarro-
lladas por la Argentina son producto de impulsos espasmddicos dispersos y descoordinados, o
bien del aprovechamiento de oportunidades sin planeamiento alguno. Lejos de ello: este hecho
es parte de un plan permanentemente reanalizado y actualizado, con objetivos claros y bien de-
finidos. También es obvio que las circunstancias econémicas y politicas del pais han acelerado o
demorado algunos procesos; no obstante, los objetivos y las metas estuvieron claros.



Maniobras de izado y arriado
del avién en la Antartida.

En el afio 1900, se habia promulgado el primer plan antdrtico argentino, don-

de —entre otras cuestiones—se planteaba que se comisionaran oficiales de la

Marina de Guerra en cuanta expedicién relevante se pudiera. De esta ma-

nera, en 1940, se comisiond, en la expedicién norteamericana del Almirante

Byrd, al Teniente de Fragata Julio R. Poch y al Alférez de Navio Emilio L.

Diaz, quienes se desempefiarian como jefe del grupo hidrogrifico y como

jefe de operaciones del 7.° de Mayo, respectivamente, durante la campafa -

en la que se efectud el primer vuelo argentino en la Antdrtida”. Los aportes R
de estos profesionales fueron de una significativa importancia para los fu-
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e

L=T" __,/: pet

e
que generd una importante actividad nacional. A pesar de haberse anu- s e
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lado dicha convocatoria con motivo de la Segunda Guerra Mundial, los o
efectos de tal asunto no se hicieron esperar.
Los debates publicos sobre el tema antdrtico irrumpieron en las comu- Ultima foja

nidades intelectuales y el publico en general de la Argentina. En ese contexto, el 30 de
abril de 1940, el Gobierno nacional sancioné el decreto N.° 61.852, por el cual se creé la
Comisién Nacional del Antdrtico, dependiente de la Cancilleria, con cardcter permanente,
que deberia entender en todo lo atinente a la cuestion antdrtica”.

El 5 de junio, la Comisién elevé un informe muy pormenorizado al canciller y al coman-
dante en jefe de la Marina sobre la situacién antdrtica. Esto motivé una nota del coman-
dante de la Marina y una pronta respuesta del canciller. Este intercambio epistolar concluyé
con la necesidad de organizar, para el verano 1941-1942, una expedicién: la que realizé el
transporte 1.° de Mayo a partir de enero de 1942, luego de ser reacondicionado para que
pudiera cumplir, en las mejores condiciones posibles, con las exigencias de tal expedicién.

La navegacion

La operacién fue planificada para poder cubrir, con los medios disponibles, todas las even-
tualidades. Por ello, se comisioné a la zona de Ushuaia al buque tanque Ministro Ezcurra
para reabastecer al 7. de Mayo tanto en la zona de Ushuaia como en el norte de la penin-
sula antértica (opcién que no fue utilizada), asi como también al rastreador Fournier y a tres
aviones patrulleros Consolidated, que serian utilizados para el rescate en caso de siniestro”.

del Teniente Lanusse.
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Pierrou, Enrique, p. Cit, pag. 15.
Ibidem, pag. 18.

Ibidem, pg. T

Ibidem, pag. 20 y subsiguientes.

Archivo General de la Armada, legajo
(12851, Alistamiento avidn Stearman
en 7. de Mayo, Estudios y Planos.Los
aviones Consolidated podrian rescatar y
transportar de a 15 tripulantes.

Pierrou, Enriue, dp. Cit., pég. 29.
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\ Arriba, el 7 de Mayo entrando El 14 de enero de 194257 el 1.°© de Mayo —reacondi-
en el archipilado de Melchior. cionado y reparado dentro de lo que se pudo hacer con
el magro presupuesto con el que se contaba— zarpé de
Buenos Aires con un avién Stearman, la primera comi-
sién hidrogréfica completa abordo y tres miembros del
Museo de Ciencias Naturales como los responsables
de los relevamientos cientificos. Se embarcaron todos
los pertrechos para desarrollar los trabajos planificados
y otros para el caso de averias o de invernada forzosa.
Esto constituia un enorme cambio cualitativo con res-
pecto a lo que el pais habia desarrollado hasta el mo-
mento, ya que, pese a haber llevado a cabo incipientes
relevamientos y estudios cientificos, esto significaba el
inicio de actividades sistematicas.

ARMADA ARGENTINA

S

Entre las actividades previstas que marcan ese cambio
s T cualitativo, podemos mencionar la instalacién de sefia-

—em= DIARIO ==
les nduticas luminosas con duracién de un afio (todo
o un desafio para la época, ya que se debian instalar en un
w lugar remoto, con temperaturas bajo cero y durante un
- afio; ademds, cabe recordar que, para la época, la luz era

brindada por una limpara alimentada a gas),el recono-
cimiento de las costas y la presentacién de relevamien-
tos expeditivos, sondajes y levantamientos cartogréficos,
asi como también la exploracién de lugares para después
instalar una estacion cientifica o meteorolégica®.

Luego de zarpar de Buenos Aires el 14 de enero a 1006 hs.
7z QQ z

——— e de D'tlrsena Nor‘te , el buque tomé Puerto Belg%‘ano para

& e coordinar las acciones de rescate, en caso necesario, y puso

’ : 3 : proa a Ushuaia, donde arribé el 25 de enero de 1942, no sin

: antes tocar otros puertos patagénicos”. El 27 de enero, se

g trasbordé al pesquero Diaz al personal de relevo para Orca-

navegacion con

las firmas de sus das y, el 31 de enero, zarpé en busqueda de la isla Decepcién,

sgsf;)lgggjﬁzse); os primer destino del itinerario antértico del 1.° de Mayo.
periodos de reserva.

Libro de

El pesquero Diaz, un buque de la Compaifiia Argentina de Pesca, debi6 ser arrendado para
cumplir los relevos de la Estacién Antértica de Orcadas, ya que el 1.° de Mayo debia ejecutar
esta expedicién, que no era nada mds ni nada menos que el inicio de una sistemdtica y bien
planificada secuencia de acciones de orden técnico, cientifico y politico que llevaron a la
Argentina a ocupar un lugar preponderante en el contexto antartico internacional.

El 6 de febrero de 1942, el buque fondeé a las 10.30 en Caleta Balleneros™?, en el espejo
de agua interior de la isla Decepcién. Una comision fue destacada a tierra para inspeccionar
las instalaciones de la factoria, que se veia inutilizada, con signos de haber sido abandonada
deliberadamente. Se comprobé que no se ocupaba desde 1932 y que los britinicos habian

27 Diaz, Emiio . Op O, i, 4. volado la usina y los tanques de aceite de ballena, ademds de otras instalaciones vitales, para
28 Pertou, Enqee, . Gt p. 26 evitar que fueran utilizadas por los alemanes.
29 Archivo General de la Armada, Libro de

Navegacion del transporte ARA 7. ° de

Heyo,Libro 1374, pég. 24 E1 7 de febrero, se procedié a desembarcar el avién que protagonizaria, ese mismo dia, el
30 Diaz Emio L. 0p. 1. i, 46 primer vuelo argentino en la Antdrtida, y el 8 se afirmé el pabellén, se reclamé la soberania
81 Diaz Emiio . Op O, i, 4. argentina del lugar y se procedi6 a enterrar un cilindro de bronce al pie del mastil y a fijar
92 Arhio Generlde f Amata Lo alli, una placa de bronce. Esto no hace més que confirmar que todo obedecia a una plani-

Navegacidn del transporte ARA 7.° de . X , ot
Heyo,Libro 1 1374 p2g. 41 ficacién exhaustiva, ya que contemplaba hasta los mds minimos detalles, como las placas
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Tripulantes con perros
rumbo a la Antédrtida.

de bronce con inscripciones, los cilindros y demds elementos para
conformar dichos actos. |

El 10 de febrero, se levaron anclas para dirigirse hacia el sur, al ar- |
chipiélago Melchior; una vez mas, el avion fue de gran importancia o\

T4 ol i kil il o b i
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para que el viejo carguero tomara puerto en el espejo de agua préxi-
mo a las islas entrada ya la noche®. Permaneci6 dos dias, los suficientes para instalar una
baliza, relevar el drea y analizar la zona para la instalacién de un establecimiento, lo que se
llevaria a cabo apenas unos afios después.

El dia 12, zarparon para buscar las islas Argentinas, donde tenian como misién encontrar un
lugar para instalar una base meteorolégica y un faro. Hicieron despegar el avién, que infor-
mo la presencia de abundante hielo en el canal Schollaert, entre el archipiélago de Melchior
y el estrecho de De Gerlache, y en el propio estrecho. No obstante, se procedié a navegar por
esas aguas y, si bien una lancha logré llegar a las islas Argentinas, el buque no pudo hacerlo
y continud su viaje hacia Bahfa Margarita®.

El dia 16 de febrero de 1942, se arribé a la latitud 66° 30’ S y longitud 68° 38’ W, la latitud maxima
alcanzada por un buque de la Armada hasta el momento®. Una enorme barrera de hielo marino
cubria totalmente la entrada a la bahia, lo que impidi6 su aproximacién y motivé que pusiera rum-
bo hacia el norte. E1 17 a ultima hora, el buque arribé al archipiélago de Melchior, y se amarr6 a
las cadenas existentes, que eran utilizadas por los balleneros y también para hacer firme las ballenas
cazadas®. Se continuaron las tareas de relevamiento que habian quedado pendientes y, ademas, se
instalé un mistil y se enterré un cilindro, como una rutina en los lugares donde se recalaba.

E121 de febrero, se intent6 nuevamente forzar la llegada a las islas Argentinas, pero otra vez
el hielo impidi6 el arribo. E1 24 de febrero, continuando con las précticas del reclamo sobe-
rano, en isla Winter se procedié a izar el pabellon, colocar una placa y enterrar un cilindro
de bronce con el acta”. Ya de regreso en el archipiélago Melchior® el 1.° de marzo, se instalé
en la isla Lambda el primer faro de la Antdrtida, ain hoy en servicio, el faro 1.° de Mayo.

El 2 de marzo, zarpé hacia el norte y llegé6 a las proximidades de la isla Picton en la tarde
del 4 de marzo de 1942. Luego de fondear en Ushuaia para recoger a quienes habian pasado
14 meses en la base Orcadas, el 9 de marzo puso proa a Buenos Aires, donde atracé el 22
de marzo de 1942%.

Recorte de diario que daba
cuenta del regreso del 1. de
Mayo con la dotacién saliente
de [a base Orcadas.

Una vez més, el avion fue de
gran importancia para que el
viejo carguero tomara puerto en
el espejo de agua proximo a las
islas entrada ya la noche.

33 Pierrou, Enrique, Gp. Cit., pég. 36.
34 Diaz, Emilio L.0p. Cit, pag. 48.
35 Pierrou, Enrique, p. Cit, pag. 34.

36 Archivo General de la Armada, Libro de
Navegacion del transporte ARA 7.° de
Meayo, Libro N.* 1374, Pag. 49.

37 Ibidem, pag. 54.
38 Diaz, Emilio L., Op. Git., pag. 49.
39 /hidem, pag. 50.



80 A 75 ANOS DE LA CAMPANA QUE CAMBIO LA HISTORIA ANTARTICA ARGENTINA. PRIMER VUELO ARGENTINO EN LA ANTARTIDA

Durante las primeras horas
del 7 de febrero de 1942, se
iniciaron los preparativos para
la concrecion del primer vuelo
argentino en la Antartida.

El 1.2 de Mayo en
la Antirtida, con el
Stearman en su popa.

40 Historia de a Aviacion Naval Argentina
(Uperaciones Antdrticas), Tomo IV,
Volumen 1, Instituto Aeronaval, pég. 40.

El vuelo

Durante las primeras horas del 7 de febrero de 1942,
se iniciaron los preparativos para la concrecion del pri-
mer vuelo argentino en la Antdrtida: se verificaron las
plumas y sus aparejos, se precalent6 el motor de la ae-
ronave con el ingenio que se habia instalado abordo a
tal fin, y los tripulantes observaron el estado del mar y
la meteorologia. Todo estaba en condiciones para dar
comienzo a la maniobra.

Con todos los cuidados que usualmente se toman ante
una maniobra novedosa, se comenzé a arriar la aeronave
hasta el espejo de agua. Una vez puesta en marcha, se lar-
g6 el gancho que la mantenia unida al buque. El Tenien-
te Lanusse aceleré el motor; el avién rompié la inercia
y comenzé a deslizarse sobre la superficie del agua hasta
alcanzar la velocidad de despegue y se elevé entre los vitores ahogados de la tripulacién, la
emocién de quienes estaban a bordo del avién y la tension del comando del buque por la
responsabilidad que la situacién imponia a quienes dirigian la expedicion.

La nubosidad impidié tomar mucha altura para que el mecdnico, el Cabo Blomquist, pudiera
tomar fotografias adecuadas. No obstante, apenas disipada la novedad y la algarabia del éxito,
este acontecimiento tomé la orientacién planificada: el avién fue utilizado para agilizar las
actividades de los equipos hidrogréficos y fue de utilidad para los cientificos, responsables de
realizar relevamientos. Para ello, se hicieron varios vuelos locales en apoyo a las tareas mencio-
nadas, y se desplazé material y equipos, ademds de a algun privilegiado pasajero.

El 10, el fragil avién monomotor, fue nuevamente arriado, en esta ocasién para desarrollar
tareas glacioldgicas, en un vuelo sumamente riesgoso. Despegé del Mar de la Flota (estrecho
de Bransfield) y se dirigi6 hasta el archipiélago de Melchior, a 162 millas nduticas de distan-
cia, sin apoyo meteoroldgico, sin equipo de supervivencia, con equipos de comunicaciones
rudimentarios, sin posibilidad de poseer una situacién adecuada por la carencia de equipos y
de cartografia apropiada,y sin oportunidad alguna de ser rescatado. En esta ocasién, su mi-
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El Stearman

en Melchior, amarrado
a un boyén fondeado

a tal efecto.
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Luego, desde Melchior, se efectud el tercer vuelo para verificar el es-
tado glacioldgico del canal Schollaert y el estrecho de De Gerlache;
la distancia entre el archipiélago de Melchior y la isla Peterman de OB 24 el tcttactonss o 4
las islas Argentinas es de 81 Mn. '

eiio
* Comsndants gg 35

- Aviacidn
muof ¥ 81 personay integrante g

la tripye -

El cuarto vuelo, que se llevé a cabo en proximidades de las islas Ar-
gentinas el dia 13 de febrero, se frustré debido a que, en la manio-
bra de desembarque, se averié una punta del ala y debié ejecutarse
una reparacién de emergencia que puso a prueba el ingenio y la
creatividad de toda la dotacién.

El 18 de febrero de 1942, el Stearman volvié al aire”; sobrevold la

isla Brabante® y descubri6, en esta oportunidad, una enorme ba-

hia que no figuraba en la cartografia de la época y que, luego de sposic n—

la fatal muerte del Teniente Lanusse, al regreso de la comision, recibi el topénimo felicitacién al Suboficial Pappe,
. i , ~ por otra proeza antartica

que recuerda al piloto. Este fue el tltimo vuelo que se llevé a cabo durante esta campafia®. que lo tuvo como protagonista.

Disposicién de

. , .
Un final tragico*
X L. .. . , 41 Archivo General de la Armada, Libro de
Luego del recambio de los flotadores por el tren de aterrizaje, operacion realizada en Rio Navegecion delransporte ARA 7.0
Santiago, el avién —que tantos riesgos habia corrido en la inhdspita y, hasta el momento, Haye Lb N 1374, g 45
L. . . .- 42 Pierrou, Enrique, Op. Cit, pdg. 44.
poco explorada Antartida— estaba listo para regresar a su lugar de origen, el puerto militar
; . , . 43 Historia de la Aviacidn Naval Argentina, Op.
de Bahia Blanca, Puerto Belgrano. El plan de vuelo incluia una escala en Punta Indio para Ot pig 45,
recargar combustible. 44 Pierrou, Enrgue, Op. G, pdg. 4.
45 Archivo General de la Amada, Caja
E110 de abril de 1942 habia amanecido ideal para realizar el vuelo; sobre la avenida Edison, ;fif[ﬁn;ﬁa?‘ﬁl ﬁf“o'?;ltzsgsg"ggmey
una pequefia muchedumbre se reunié para despedir a quienes habian desafiado a la Antér- resoluciones del juez miltar de l causa.
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Botads Mayor Genoral de lo orArmads
BUENOS AIRES, | 7 NOV 1987 stace Mayor Cenerad e lo comads
il L3

Visto To informado por el sefior DIRFCTOR GENERAL DEL PERSONAL NAVAL, up
y "Post-Mortem" al siguiente H
referente al otorgamiento de un Distintivo Antértico, a 1a tripulacién del avién . e

. ‘ Contraalmirante D. Gregorio A. PORTILLO
naval Douglas DC-4 “2-Gt-1", que el 13 de diciembre de 1947 efectué el Primer Capitdn de Fragata D. Raimundo Oscar DE UGARRIZA
Vuelo Argentino a la Antdrtida desde el Continente y Primer Cruce en Vuelo del Conadoro Médico D= Alfredo WALKER

Pasaje de Drake. Penetracidn en el Territorio Antdrtico y Cruce def Cirésle Polar ARTICULO 22.- La ceremonia de entrega de los Distintivos Antdrticos se efectuard
Antértico, y el dfa " de diciembre del corriente afio en la BASE AERONAVAL EZEIZA y serd pre-
sidida por el sefior COMANDANTE DE LA AVIACION NAVAL.

CONSIDERANDO : ARTICULGC 32.- Cemuniquese, publfquese en Boletin Naval Pdblico y archivese en
Ta SECRETARIA GENERAL NAVAL.

Que la operacidn aeronaval realizada constituy6 en su oportunidad un

hecho trascendente a nivel nacional, teniendo en cuenta adems 1a precariedad de

los medios utilizados como asf también los apoyos logfsticos y/u operacionales

2]
e
P

Cirkimh i35

Lt 7 ;
Y:‘)«J/ 77
/

existentes y ser esta accién, motivo de orgullo para todos los integrantes de la

Armada Argentina, un precedente hist6rico para nuestra Aviacién Naval, RAMEN ANTONIO AROEA
VICEALMIRANTE
155 981 BSTABO BAYOR GEMERLL LA ARIABA

SRianpa,

Por ello,

EL JEFE DEL ESTADO MAYOR GENERAL DE LA ARMADA
RESUELVE :

138, - 01_:!»‘9&1‘ un Distintivo Antdrtico con nombre grabado en el reverso

. Gregorio LLORET
Jorge Alfredo BASSI

Disposicién de

otorgamiento de

distintivos antdrticos a la

tripulacién del avién que  tida, entre ellos, la familia y la novia del Teniente Lanusse, después de un pequefio repaso,

zflc;xroltigg;n (f;s‘éléeello ya que acababa de ser inspeccionado en Rio Santiago. Se puso en marcha el motor y, a las

continente y el primer 9.15, el avién enfil6 para tomar carrera para el despegue. A unos 300 metros habia un cable

cruce del pasaje Drake. telefénico que cruzaba la avenida a 8 metros de altura y que Lanusse conocia perfectamente,
ya que no era la primera vez que despegaba del lugar. Aceler6 el motor y, a los pocos metros,
comenz6 un leve ascenso, ya que pretendia que el avién se acelerara para luego tomar altura.
Para ello, el plan inicial era pasar por debajo del cable telefénico. Inesperadamente, unos
metros antes del cable, el piloto cambié de decisién e hizo un ascenso escarpado, subié hasta
los 80/100 metros y entr6 en pérdida de sustentacién, lo que generé un tirabuzén y cayé al
piso, donde se incendié en forma inmediata.

Los auxiliares corrieron al rescate con elementos para combatir las llamas. Blomquist logré
pararse en medio de ellas, pero Lanusse permanecié sentado y fallecié en su puesto. El
mecénico fue llevado en forma urgente al Hospital Militar Central, donde fallecié unas
horas después, producto de las multiples quemaduras. Su hermana, que no habia podido ir
46 IndaEniqs . «E piner o a despedirlo a la costanera, atn recuerda la angustia de las horas vividas a su lado hasta que
argentino en la Antdrtida~, Revista Mach ; 3
1, a0 VI N 58, pg. 20 su vida se apagd"”.




En el sumario, se dictaminé la pérdida total del avién y
un costo para el erario publico de $81.413,80. Lo irre-
cuperable en esa catdstrofe fue la lamentable pérdida
de dos profesionales cabales que habian adquirido una
gran experiencia y que hubiesen podido trasmitir sus
conocimientos a quienes los siguieron en el largo cami-
no planificado por la Republica Argentina para conver-
tirse en lo que es en la actualidad: un pais referente en
la cuestién antdrtica.

Conclusiones

La campafia antirtica de 1942 llevada a cabo por el
transporte ARA 1.° de Mayo fue el resultado de una cla-
ra visién estratégica de la Argentina sobre la Antirtida.
Esta campafia sirvié a quienes manejaban los destinos
del pais para generar una politica de Estado que, con sus
altibajos, se mantiene hasta la actualidad. Asimismo, fue
la generatriz de lo que serfa la primera gran expedicién
antdrtica argentina de 1947, de la cual tomaron parte seis
buques, invitados chilenos e invitados del Ejército argen-
tino, y donde podemos observar la repeticién de nombres
de participantes, cuya experiencia se irfa acumulando en
el crisol del quehacer profesional y cientifico™.

Las incipientes pero constantes investigaciones cientifi-
cas permitieron descubrir nuevas especies y dieron lugar
a otros hallazgos de diversas disciplinas, pero fundamen-
talmente constituyeron el nicleo para el desarrollo de pro-
fesionales dedicados a la ciencia antdrtica, tal como hoy se
puede observar en el CONICET (Consejo Nacional de
Investigaciones Cientificas y Técnicas), el IAA (Instituto
Antirtico Argentino) y universidades argentinas.

Desde el inicio, la cooperacién internacional fue un va-
lor distintivo de nuestras expediciones y campafias, como
demuestra el rescate de la expedicién de Otto Nordens-
kjold, llevado a cabo en 1903 por la corbeta ARA Uru-
guay, en el que participé un oficial de la Armada chilena.
Nuestras investigaciones y operaciones han sido abiertas
ala comunidad internacional desde mucho antes que este
principio quedara plasmado en el Tratado Antirtico.

Por ello, la campana de 1942 no solo representa la prime-
ra vez que un argentino vol6 en la Antartida, sino tam-
bién el inicio de la modernidad antartica argentina y de
una politica de Estado sélida y permanente. l

R
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¥ AMontiis s NMosina aumo(uﬁn, 29 de agosto de 1942,

Al gefior Comandante de las Fuerzas Adreas del Rfo de la Plata,

Del Director General de Aviacidn Naval, Contraalmirate
MAR

OBJETO: R/cqpias de informes accidente
avion 1-E-41,
AGREGADOS: Lo que se indica,

o/ lnr 50" De acuerdo con lo dlspuesto por el
sefior Ministro en Exp.: 7-P-133"PR"/942, adjunto remito al
sefior Comandante, para su conocimiento, copia de los informes:
pericial, del Oficlal Preventor y del sefior Juez Instructor,
correspondientes al sumario instrufdo con motivo del acciden—

e L 1d0 por el avidn 'stearnan® 1-E-K1 el afa 10 4: abril

Caritula de la investigacién
del siniestro.

Ultima fotograffa
del TF Lanusse.

47 Entre ellos, como miembro de la plana mayor
del patrullero King, estaba Enrique Pierrou,
como guardiamarina, quien luego fue el
primer historiador antdrtico argentino.




