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RESCATANDO AL
CLIPPER ADVENTURER

Una operacion sin precedentes
del rompehielos ARA Aimirante Irizar

3 Jorge Rafael Boveda es abogado
J o rg € R' B ove da y autor de numerosos trabajos

de historia naval argentina.

n febrero de 2000, el lujoso buque de pasajeros Clipper
Adventurer qued6 atrapado en un campo de hielo en ple-
no Mar de Bellingshausen, a pocas millas de la Peninsu-
la Antartica. Veintiocho kilometros de pack ice lo separa-
ban de aguas abiertas. El rompehielos argentino ARA Alte. Irizar, tras recibir un llamado
de auxilio, puso proa hacia el Estrecho de Matha, a maxima velocidad para asistirlo. El
presente trabajo reproduce los avatares de aquel rescate que por entonces mantuvo en
vilo a la opinion plblica argentina y mundial, sobre la base de entrevistas realizadas por
el autor al Capitan de Navio Eugenio Luis Facchin, ex Comandante del RHAI, y algunos
miembros de su plana mayor. Este testimonio inédito constituye una prueba mas de la
alta calidad e idoneidad profesional de los hombres de nuestra Armada y un recordatorio

de los riesgos a que se exponen quienes ano tras ano frecuentan el continente blanco.

Una trampa de hielo

El 28 de enero de 2000 solté amarras del puerto de Ushuaia en pos de su séptimo cruce-

ro de la temporada, el lujoso buque de pasajeros Clipper Adventurer (Ex - Alla Tarasova)

-en adelante CA-, un elegante crucero de placer de 330 pies de eslora y 4.364 tonela-

das de desplazamiento. El buque venia de permanecer 10 dias en el dique de carena del

Arsenal Naval de Puerto Belgrano tras sufrir una seria averia en sus hélices durante una Boletin del Centro Na
desafortunada maniobra, efectuada la segunda semana de enero mientras operaba en la ’g’ﬁ?ﬁ’g;ﬁgm
Antartida. Fue entonces cuando el CA embistié una aguja de hieloy al intentar retroceder,




Fue entonces cuando
el Clipper Adventurer
embistio una_afuja

de hielo y al intentar

retroceder rompid dos
palas de la hélice.

rompié dos palas de la hélice de paso controlable y elementos
internos del ntcleo (cruceta), o que obligd al Capitan a desembar-
car a sus 120 pasajeros en las Islas Malvinas y dirigirse a Puerto
Belgrano para efectuar las reparaciones necesarias. El mal tra-
go habia quedado atras y ahora s6lo se pensaba en recuperar el
tiempo perdido. En sélo tres dias de navegacion el CA arribé a las
aguas del estrecho Matha, que separa la Peninsula Antartica de
la Isla Belgrano, donde tenia previsto visitar algunas bases antar-
ticas y, previa escala en las Islas Malvinas, retornar a la capital
fueguina el 8 de febrero.

Su nuevo capitan, Olaf Hartmann, un oficial con amplia experien-
cia en navegacion artica, no quiso privar a sus 71 pasajeros y 115
tripulantes (1) del magnifico espectaculo que tenia ante sus ojos
mientras su barco se desplazaba a baja velocidad, muy préximo
a la peninsula Antartica, a través del hielo quebradizo, pero toda-
k via navegable. Su casco reforzado del tipo A-1 le permitia navegar
en aquellas aguas con relativa seguridad. El dia era soleado, los
vientos moderados y nada hacia presagiar un inconveniente en el
horizonte. Los despreocupados pasajeros -en su mayoria turistas
norteamericanos y canadienses sexagenarios- invertian el tiempo
en tomar cientos de fotografias desde las cinco cubiertas del barco

(1)

Ese afio habia embarcado
gran parte de la plana mayor para el ulterior deleite de familiares y amigos.
correspondiente al afio siguiente
con fines de adiestramiento, por
ello, el nimero de tripulantes
era mayor al habitual. dades de este tipo que recorren distintas rutas de Europa, el artico

La Clipper Cruise Line, propietaria del barco, cuenta con cuatro uni-
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canadiense, los Estados Unidos, Sudamérica y la Antartida. El Clipper Adventurer, construi-
do en Tjtovo Brodogradjliste, Yugoslavia, en 1975, habia sido sometido a una importante
modernizacion (U$S13 millones) en 1998 en Dinamarca, dotandolo de 61 confortables
camarotes externos con bano privado y control de la temperatura ambiente individuales. En
el comedor, con vista panoramica, los pasajeros podian disfrutar de un menu del tipo ame-
ricano o continental. El barco disponia de dos comodas salas de esparcimiento ubicadas
en la cubierta “Promenade”; contaba también con una bien surtida biblioteca, un pequeno
gimnasio, un salon de belleza y hasta una tienda de regalos. Lo que se dice un verdadero
crucero de placer con cubiertas y maderas lustradas y bronces relucientes que hacian re-
cordar a los grandes transatlanticos (2.

Lo que los risuenos turistas ignoraban era que este viaje traeria una dosis “extra” de
emocion que no estaba incluida en el programa. En efecto, a pocas millas de donde se
encontraba el buque, mas precisamente entre el Cabo ChascomUs y Punta Bajada, se
forma un embudo natural que hace que el hielo, por efecto del viento y las corrientes ma-
rinas, se vaya acumulando entre la Isla Belgrano y la Isla Liard. Al sur de esta Ultima isla
hay una infinidad de islotes menores que salpican la bahia de Hanussen que, bajo ciertas
condiciones meteoroldgicas extremas, impiden circular a las masas de hielo, evitando asi
que se descomprima la zona, tornandola por afadidura innavegable (3). Este dramatico y
temido cambio de escenario debido a una impredecible y desafortunada combinacién de
factores climaticos era el que estaba produciéndose mientras el Clipper Adventurer se
adentraba mas y mas en el Estrecho de Matha, convirtiendo aquel paraje en una verda-
dera trampa de hielo.

Pero ni el experimentado Hartmann podia prever el stbito cambio en la direccion y veloci-
dad del viento en aquel inhdspito desierto blanco. Y aunque no era habitual en esa época
del ano que se acumulase tanto hielo, Hartmann debié enfrentar el hecho de que la densi-
dad del campo de hielo que lo rodeaba era ya de 10/10 (diez décimas), es decir, sin el mas
minimo intersticio entre bloques, lo que hacia imposible navegar. Estaba encerrado y sin po-
sibilidades de avanzar. Su posicion era 66° 43’ de Latitud Sury 67° 31’ de Longitud Oeste.
Casi enseguida orden6 detener las maquinas, por temor a repetir el incidente que se habia
producido en el viaje anterior (dano a las palas de la hélice), concluyendo rapidamente que
para salir de aquel atolladero necesitaria de la ayuda de un rompehielos especialmente
disenado para navegar en medio de un mar congelado como el que parecia querer tragarse
al Clipper. Solo quedaba una cosa por hacer: pedir auxilio por radio y rogar que alguien es-
tuviese cerca para prestarle asistencia.

Clipper Adventurer llamando

Hacia finales del mes de enero, el rompehielos ARA (4 Almirante Irizar (en adelante RHAI),
al mando del Capitan de Fragata D. Eugenio Luis Facchin (5) debia haberse encontrado
amarrado en el puerto de Ushuaia, pues ya habia concluido la primera de las tres etapas
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Ni ¢l experimentado
Hartman podia prever

el siibito cambio en la
direccion y velocidad del
viento en aquel inhdspito
desierto blanco.

()
Fuente electronica:
Clippercruise.com

(3)

Entrevista del 24/5/02 al

CN Eugenio Luis Facchin, ex
Comandante del RHAI sobre las
posibles causas climaticas que
originaron la emergencia del
Clipper Adventurer.

4)

Armada Republica Argentina.

)

EI CN Eugenio Luis Facchin
contaba por entonces con una
amplia experiencia en navegacion
antartica al haberse desempefiado
como Segundo Comandante

del RHAI en 1995/6, Jefe de
Operaciones del rompehielos ARA
Bahia Aguirre en 1981/2, y Jefe
de Comunicaciones de ese mismo
buque en 1980/81; y como Asesor
Nautico a bordo del Buque de
Investigaciones Oceanograficas de
la Marina de Brasil Barao de Teffe
durante la campafia 1987/88.
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Este vuelo result, a
la postre, prowdenclal
dado que permitiria
aue el personal de
almer Station Budlera
retransmitir al Clipper
la presencia del
rompehielos argentino.

(6)

Entrevista del 23/04/02 al
Capitan de Corbeta Marcelo C.
Tarapow.
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de la campana antartica de verano, pero por uno de esos caprichos del destino, el buque
permanecié operando en la Antartida debido a que el Gnico muelle donde aquél podia
atracar en la capital fueguina estaba ocupado por otro barco. Para aprovechar aquella
pausa forzosa, el Comandante decidi6 arrumbar al Estrecho de Bismarck, mas exactamen-
te al sur de la isla Amberes donde el extremo sur del Estrecho de Gerlache se funde en el
Mar de Bellingshausen para realizar algunas tareas de balizamiento y oceanografia. A poco
de llegar se ordend un vuelo glaciolégico por el Canal Lemaire, el cual puso sobreaviso a
la estacion cientifica norteamericana Palmer acerca de la presencia del RHAI. Este vuelo
resultoé a la postre providencial dado que fue el hecho que determinaria horas mas tarde
que el personal de Palmer Station pudiera retransmitir al CA la presencia en el area del
rompehielos argentino tras enterarse de la critica situacion en la que se encontraba.

A las 07:55 de la manana de aquel 31 de enero, el Jefe de Operaciones del RHAI, Teniente
de Navio Marcelo Tarapow, un veterano oficial en navegacion antartica con cinco campanas
en su haber, atendi6é personalmente el llamado de auxilio del Capitan del CA por INMAR-
SAT (International Maritime Satellite) dando cuenta de su comprometida situacion y de la
imposibilidad de propulsarse por sus propios medios. Hartmann senal6 inicialmente que
estaba rodeado de tan solo 3 millas de hielo, pero en un llamado posterior, advirtié que el
viento habia logrado acumular en pocas horas una cantidad mucho mayor de hielo que le
impedia maniobrar su embarcacion (6). Otra preocupacion de Hartmann era el tiempo que
demoraria la nave argentina en llegar al lugar del siniestro pues, aunque no lo dijo, temia
que el casco del buque no aguantara la inusual presion a la que estaba siendo sometido en
estas particulares circunstancias.

Rapidamente se verifico que la reserva de combustible diesel disponible era suficiente para
llegar hasta donde se encontraba el buque de pasajeros siniestrado y prestarle asistencia.
Mientras tanto, el Jefe de Navegacion informaba al Comandante del RHAI que si se mante-
nia la buena meteorologia les tomaria aproximadamente 11 horas recorrer los 400 kilome-
tros que los separaban del CA. El Capitan Facchin ordené enseguida dirigirse a toda maqui-
na rumbo al Estrecho de Matha, tras lo cual puso en antecedentes al Comandante Conjunto
Antartico, Capitan de Navio D. Marcelo Gustavo Genne, que también se encontraba a bordo,
y dio enseguida su conformidad para llevar adelante la operacion. Mientras los motores del
rompehielos martillaban al maximo de revoluciones en pos de su nuevo destino, las cu-
biertas del Irizar se convirtieron en un hervidero de actividad. El personal embarcado puso
manos a la obra previendo todo lo necesario para remolcar al buque.

Se inicia la operacion

Con muy poca luz, vientos de entre 20 y 28 kildmetros por hora y temperaturas cercanas a
los -3°, el RHAI arribé a la boca de la bahia Hanussen hacia las 19 horas. Media hora antes
habia despegado de la cubierta de vuelo uno de sus dos helicopteros Sea King con los Ca-
pitanes Facchin y Genne a bordo, quienes intentarian obtener informacion de primera mano



BCN 835 53

sobre las condiciones meteorologicas en la zona del siniestro, verificar la condicion en la
que se hallaba el CAy evaluar las caracteristicas del campo de hielo para decidir la derrota
mas conveniente para penetrar en el pack ice. Ambos oficiales no tardaron mucho en com-
prender el grave predicamento en el que se encontraba el buque de pasajeros. Mientras los
turistas celebraban alborozados sobre cubierta la llegada de la aeronave argentina con la
escarapela celeste y blanca pintada en su fuselaje, los marinos vieron ante si un campo de
hielo irregular de uno o dos anos, y otros sectores con hielo mas antiguo (Iéase mas duro)
posiblemente provocado por el desprendimiento de glaciares que ofrecia mayor resistencia
al avance del buque y dificultaria sobremanera la aproximacion del RHAI. El Clipper estaba
varado al norte de la Isla Belgrano, con la proa mirando hacia el sur, lo que implicaba que  El L‘Iipperestaha varado
habria que moler el pack ice a su alrededor para girarlo en la direccion correcta y a la vez,  al norte de la isla
aliviar la presion que el hielo ejercia sobre el casco del buque. Veintiocho kilometros (14 Belgrano con la proa
millas nauticas) lo separaban de aguas libres. A poco de regresar de aquel vuelo, el Capi-  Mirando hacia le sur.
tan Facchin convocd a una reunion con sus principales colaboradores para evaluar todas
las alternativas posibles y recabar la opinidn de sus asesores antarticos, entre los que
cabe mencionar al Capitan de Navio (RE) Vicente M. Federici, del Servicio de Hidrografia
Naval, un veterano de mas de 20 campanas antarticas y tres invernadas, cuya experta
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(7)
Ibid. 6.

(8)
Término ndutico que significa
girar.

En un momento

dado se le propuso a
Hartman que intentase
maniobrar por sus
rroﬁ[o_s megios, pero
as hélices no se movian.
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antiguo “Jefe de Operaciones” del RHAI mantiene aln frescos en su memoria aquellos difi-
ciles momentos: “Tuvimos que picar blogues que tenian entre 1,2 y 2 metros de espesor.
Ademas habia bloques aislados de hielo glaciar de varios metros de altura sobre el nivel
del mar que dificultaban la apertura de un canal navegable” (7). El viento continué soplando
del noroeste, lo que impedia la disgregacion del campo de hielo. Fue sin duda alguna una
exigencia “brutal” para los motores, recordé luego el Capitan Facchin. Grande fue la sorpre-
sa del comandante argentino y su tripulacién al comprobar que una multitud de pasajeros
alborotados enfundados en sus trajes rojo-anaranjados los esperaba sobre la cubierta del
CA agitando banderas argentinas y filmando todo cuanto ocurria. “Hubo aplausos y voces
agradeciendo nuestra presencia” recordd el ahora Capitan Tarapow.

A la medianoche el RHAI comenz6 a romper el hielo alrededor del Clipper maniobrando a
distancias inferiores a los 20 metros del buque de pasajeros con el fin de reducir la presion
sobre el casco del CA 'y abrir un espacio de agua alrededor del barco siniestrado para que
éste pudiera ser virado () en la direccion del norte verdadero, es decir, hacia aguas libres.
A la ya dificil tarea de abrir un espejo de agua en medio de aquella masa compacta de hie-
lo se sumaba la de hacer lo propio para el rompehielos, de manera tal de poder iniciar el
remolgue en una buena posicion. Con uno y otro proposito, la proa del coloso argentino, es-
pecialmente disenada para cortar bloques de hielo de hasta 2 metros de espesor, seglin su
antigliedad, y sus hélices de acero inoxidable molieron hielo durante horas interminables.

En un momento dado se le propuso al Capitan del Clipper que intentase maniobrar por
sus propios medios, pero las hélices no se movian. Todavia el hielo aprisionaba el cas-
co. Entonces el rompehielos ensayé una nueva maniobra: soltando las amarras, retro-
cedi6 hasta ubicarse muy proximo a la proa del CA de manera de abrir el hielo que los
separaba de esa banda, para luego imprimir la maxima potencia a su planta propulsora
de 4 motores diesel de 5.200 caballos de fuerza cada uno, tomando carrera para rea-
brir el canal que los conduciria hacia aguas abiertas. La tediosa maniobra de largar el
remolque, abrir camino, dar marcha atras y tomar el remolque debid repetirse infinidad
de veces, bajo la direccion del CF Daniel Della Rodolfa y el TN Musso Soler, Segundo
Comandante y Jefe de Cubierta respectivamente, del Irizar, con el personal soportando
mas de -12°y un viento que les helaba la sangre. Recién a las 02:25 de la madrugada
del 1° de febrero, tras formar exitosamente una laguna con hielo triturado en derredor
del barco de pasajeros, se pudo iniciar la primer maniobra de remolque tendiente a
girar al CA haciéndolo caer 30 grados a estribor con el objeto de hacerlo entrar en una
grieta abierta por el rompehielos.

La derrota hacia aguas abiertas

Tras una serie de maniobras para lograr invertir el rumbo del CA y posicionarlo dentro de
la grieta abierta en el hielo, se inicia el remolque hacia aguas abiertas a las 05:06 de la
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manana a través del canal abierto por el RHAI durante la navegacion de entrada. Dos horas
después el RHAI debio largar el remolque para reabrir el canal, pues se habia constatado
mediante un vuelo glaceolégico que el hielo obstruia el paso del bugque unas 5 o 6 millas
adelante y en algunos tramos habia variado su posicion, confirmando con ello un antiguo
axioma antartico que sefala que: “Jamas el camino mas corto entre dos puntos es una li-
nea recta”. Una vez despejado el canal se reanud6 la marcha, navegando a 2 o 3 nudos por
efecto del hielo. A medida que el hielo se hacia mas delgado, es decir, que su densidad iba
disminuyendo, y en consecuencia, era mas facil de romper, se pudo incrementar gradual-
mente la velocidad hasta alcanzar los 6,6 nudos a las 8:22. La navegacion de salida duro
unas 4 horas a través de un precario canal lleno de ondulaciones que iba desapareciendo
sin dejar rastros visibles conforme se alejaban de la zona.

Epilogo

Hacia las 09:15 de la manana ambos buques logran salir del campo de hielo. Tras revisar el
casco y verificar el correcto funcionamiento del timén, las hélices y los demas sistemas del
buque, el Capitan Hartmann manifesté que estaba en condiciones de retomar su itinerario,
por lo que Facchin ordend parar maquinas para largar el remolque que los unia hasta ese
momento. Veinte minutos mas tarde, una lancha del CA, con el oficial de cubierta a bordo y

otros miembros de la tripulacién, se amadrin6 al rompehielos portando un mensaje de agra-
decimiento de Hartmann y algunos presentes para la plana mayor y dotacion por la noble
tarea realizada. Dicho oficial fue rapidamente conducido al puente de comando donde apro-
vechd la ocasion de agradecer en nombre propio la tarea realizada y estrechar la mano del
Capitan Facchin, del Capitan Genne, y de otros miembros de la plana mayor que se hallaban
en ese momento alli siguiendo la evolucion de los acontecimientos. El rompehielos navego
una hora mas en conserva del CA (al lado del buque) hasta que se recibio la confirmacion
de que la nave no tenia ningln dafo. La mision habia resultado un éxito completo.

El Capitan Facchin destacd “la permanente colaboracion e iniciativa de sus oficiales y
tripulacion senalando que no se escatimaron esfuerzos ante aquellas circunstancias tan
particulares como lo es auxiliar a un barco en peligro (9”. Agregd también que “muchos de
mis oficiales contaban con amplia experiencia en navegacion antartica, la que resultéo muy
provechosa a la hora de sacar al CA del predicamento en el que se encontraba. Fue un
verdadero privilegio para mi haber podido trabajar con cada uno de ellos” (10),

Posteriormente, el Capitan Hartmann agradecio formalmente al comandante del rompehie-
los argentino su encomiable tarea por carta de fecha 8 de febrero de 2000, donde entre
otros conceptos destacd que su desafortunado incidente “posibilité a la Armada Argenti-
na ver a uno de sus caballos de batalla en accion. Asimismo, quisiera senalar el placer
adicional y excitacion que sintieron nuestros pasajeros. La experiencia de pasar un dia
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Fachin destacofa
permanente colaboracion
e iniciativa de sus oficiales
y tripulacion seiialando
(ue no se escatimaron
esfuerzos ante aquellas
circunstancias tan
particulares como lo es
auxiliar a un barco

en peligro.

9
Ibid. 3.

(10)
Ibid. 3.
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(11)

Ver aparte en un recuadro
el texto completo del
mensaje en inglés.

Para los oficiales
y tnRuIantes

del RHAI aiin
quedaban dos

Existoso rescate y remolque"‘delibuque

de pasajeros

“Clipper Adventurer”

Ayer ala tarde regresé al puerto de Ushuaia el rompehielos de la Armada Argentina “Almirantg Irizar”, tras haber rescatado y remolcado al
buque de pasajeros “Clipper Adventurer” en aguas antarticas. El buque que debid ser auxiliado, con 71 pasajeros a bordoy 115 tripulantes,

-se encontraba al norte de la isla Belgrano, imposibilitado de avanzar-debido a un campo de hielo que lo aprisionaba. La operacion de

rescate y remolque resulto exitosa, pero demando mas.de 25 horas de trabajo intenso del rompehielos argentino. El “Clipper Adventurer”
no sufri6 dafios y pudo continuar la navegacion por medios propios. En la proxima edicion de e/ diariose ampliaran los detalles del rescate.

Tras haberrescatadoyremolcadoaun
buque de pasajeros que habia quedado
aprisionado en el hielo antartico, ayer a
las 16.30 llego al puerto de Ushuaia el
rompehielos de la Armada Argentma Al
mirante Irizar”.

Enlamafiana del pasado 31 de enero,
desde cercanias de la isla Belgrano, el
“Clipper Adventurer” habia solicitado
ayuda al buque argentino, que se hallaba
en esos momentos desarrollando tareas
de balizamiento y oceanografia en el es-
trecho de Bismarck, a mas de 400 kilome-
tros de distancia.

Améxima velocidad, el “Irizar” zarpo
hacia el sitio donde el “Clipper Adventu-
rer” habia quedado atrapado en medio de
un campo de hielo denso, sin fisuras. El
bugque de pasajeros estaba con los moto-
res quietos, sin poder navegar, a mas de
28 kilémetros de un mar libre de hielo,
soportando presiones sobre el casco, y a
merced del viento y las corrientes.

Los 71 pasajeros y 115 tripulantes del
“Clipper Adventurer” vieron con alivio la
llegada del rompehielos a la zona. De

_-inmediato se destaco un helicoptero que

efectuaria un vuelo glaciologico, para
evaluar la situacion del buque y analizar
el campo de hielo que lo rodeaba, a fin de
decidir la tactica y derrota a seguir.

Alamedianoche, el “Irizar” habia co-

menzado a romper el hielo proximo. al
“Clipper Adventurer”, intentando trazar
“calles” que permitirian girar el buque
(apuntaba al sur) y aliviarian.la presion
que el hielo ejercia cada vez mas sobre su
casco.
Pasadas las dos de la madrugada del

1ro. de febrero, se realizo la primera ma-
niobra de remolque. Alas cinco, se habia

logrado virar completamente al “Clipper
Adventurer” y se lo empezo a remolcar
por uno de los canales abiertos por el
rompehielos.

Pero a las siete de la mafiana —cumpli-
das 24 horas de iniciada la operacion-—, el
remolque debi6 ser soltado, para reini-
ciar la apertura de una nueva “calle”, que
se habia cerrado por efecto del Viento.

Pasadas las ocho el rompehielos pudo
comenzar huevamente a navegar, remol-

cando al buque de pasajeros que, una
hora mas tarde, se encontraba fuera del
campo de hielo, y ya libre de peligro.m

largas etapas de la
campaia antartica
de verano por cumplir
antes de regresar a su
apostadero habitual

entero en el hielo culminé con su esfuerzo y el de todos sus oficiales y dotacion, y los de
su espléndido buque. Ellos nunca olvidaran esta experiencia (sic)”. (11)

Para los turistas del CA la aventura tuvo un final feliz el 8 de febrero en horas de la manana
cuando el barco amarrd en el puerto ushuaiense y luego tomaron el avién de regreso a sus
hogares; pero para los sacrificados oficiales y tripulantes del RHAI ain quedaban dos largas

Aeronave
en Galvan

El rompehielos “Almirante Iri-
zar” amarrd ayer a las 11.30 en
Puerto Qalvéan con el helicoptero
Puma de la Prefectura Naval Ar-
gentina que se ‘accident6 el pasa-
do lunes frente a las costas del
Chubut.

No se establecieron aun, ofi-
cialmente, las causas del sinies-
tro que dejé como saldo la muer-
te del piloto de la aeronave, pre-
fecto principal Eduardo Emilio
Velazquez Tarliseti, y la desapari-
cion del copiloto, oficial principal
Dax Maximiliano Consentino.

A pesar del secreto del suma-
rio, se supo que el helicoptero
de la PNA, con seis personas
abordo, fue danado cuando’in-
tentaba rescatar a un tripulante
de un barco pesquero en alta
mar.

Segun trascendié, un. lingote
del barco se cort6 e impact6 al
helicoptero, el cual, en medio de
las inclemencias del clima, em-
prendié de inmediato su retorno

a tierra. A Los restos del helicéptero Puma

En ese trayecto, a 107 millas

Oscar AltamiranoLNP

de Puerto Deseado, debi6 acuati-
zar, ya que las roturas impedian
continuar el viaje.

Bajo esas circunstancias, en un
bote salvavidas cuatro navegan-
tes se pusieron a salvo, mientras
que el piloto y su acompanante
se quedaron en el helicoptero pa-

ra tratar de mantenerlo estable,
labor que result6 infructuosa.

En la antevispera, buzos del
Servicio de Salvamento de la Ar-
mada, a bordo del buque ocea-
nografico ARA “Puerto Deseado”,
y de la Prefectura Naval, quienes
arribaron con otro helicoptero de

esa institucion, lograron rescatar
la aeronave accidentada y ubicar-
la a bordo del rompehielos “Almi-
rante Irizar”.

Los restos del helicoptero se-
ran trasladados por via terrestre
a San Fernando, para realizar las
pericias de rigor.

El rompehielos, al mando del
capitan de fragata Eugenio Fachin,
fue recibido en nuestra ciudad
por autoridades de la PNA'y de la
Marina. Después de cargar-com-
bustible, retorné al continente
blanco para cumplir con la altima
etapa de la campana 1999/2000.

etapas de la campafa antartica de
verano por cumplir antes de regre-
sar a su apostadero habitual el 14
de mayo de 2000 en la darsena E
del puerto metropolitano, oportuni-
dad en que completarian un total de
21.335 mn navegadas.

Durante el periodo comprendido
entre la misiéon de auxilio al CAy el
regreso a su apostadero en Buenos
Aires, el Irizar instalé cuatro nuevas
balizas en Isla Marambio (Pierrou),
Isla Laurie (Bordenabe), Nunatak
Larsen (Panzarini) y Bahia Marga-
rita (Garay), efectuando el manteni-
miento de un nlimero varias veces
superior de estas imprescindibles
ayudas para la navegacion.

Asimismo, colabor6 con la Prefectu-
ra Naval Argentina en el rescate de
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El séptimo

crucero antartico

del “Clipper
Adventurer”
segun sus
pasajeros:
“Una gran
aventura,
inesperada
pero muy

Ayer a la maiiana, el “Clipper Adventurer” regreso al puerto de
Ushuaia, terminando asi su séptimo crucero antdrtico de esta
temporada estival. Por la tarde volvié a partir hacia el sur. EI 31 de
enero pasado, este buque de pasajeros habia quedado atrapado en
el hielo como consecuencia del viento y las corrientes, justo al sur
del circulo polar antartico, y debid ser rescatado y remolcéd‘o porel
rompehielos argentino ARA “Almirante Irizar”, en una opéracion que
distrajo casi cuarenta horas del trabajo habitual que la nave de la
Armada cumple en la Antértida. El centenar de pasajeros de este
viaje, en su mayoria norteamericanos, desembarcaron ayer del
“Clipper Adventurer” para abordar de inmediato un avién que los
llevaria de regreso a sus hogares. En el mismo aeropuerto, durante
el preembarque, algunos de ellos aceptaron dialogar con e/ diario
sobre la “excitante” experiencia que significé el momento intenso

vivido con el rescate.

Emilio Urruty

Periodista de Ia redaccidn d
EL DIARIO del Fin del Mundo

Casi todos ellos han superado la ba-
rrera de los 60. Ya no estan atados a sus
trabajos, hace muchos afios terminaron
de criar a sus hijos, y con todo el tiempo

i libre, casi toda la experiencia y el dinero
suficiente como para hacerlo, se dedi-
can a recorren el mundo.

Son los turistas que, cada vera-
no, llegan a Ushuaia para saltar
desde aqui a la Antartida, acaso
(nico destino en el planeta que
les falta para completar sus
nutridos pasaportes.
Embarcados en mas o
menos lujosos navios,
que hacen el viaje de
crucero deidayvuel-
ta hasta la peninsu-

la antértica, estos pasajeros sélo buscan
decorar sus afios maduros con una buena
historia para contarle a los nietos.

Yavivieron las emociones africanas de
leones y rinocerontes acercandose al jeep
del safari fotografico, ya montaron en
exoticos camellos conlas pirdmides egip-
cias como telén de fondo, ya recorrieron
laMuralla Chinay se hicieron llevar en un
rickshaw por las calles de Shanghai.

¢Qué lugar les queda —antes de la
Luna-, si no visitarla verdadera Gltima
frontera, el Antértico, el helado continen-
te blanco? Cualquier otra propuesta les
sonaria a mero miniturismo.

Entre los miles que nos visitan cada
temporada, muchos, muchisimos, son
estadounidenses. Tal era el caso de los
pasajeros del buque “Clipper Adventu-
Ter”, cuyo séptimo crucero antartico cul-
mino ayer, a suarribo al puerto de Ushua-
ia. Ademas de los procedentes de Jos Esta-
dos Unidos, habia a bordo unos pocos

pasajeros canadienses, algin turco, is-
raelies y un par de brasilefios.

s
excitante”

- FOT0. EMILIO URRUTY / £LOIRIO.

ana, y volvié a zarpar a eso de las siete de la tarde. Estuvo el tiempo justo para recambiar pasajeros y reabastecerse. En
su casco se notaban las marcas que habia dejado el hielo que lo aprisioné a la altura del circulo polar antértico.

El buque de pasajeros “Clipper Adventurer” entr6 ayer al puerto de Ushuala poria m

un helicoptero Puma perteneciente a esa institucion que habia realizado un amerizaje de
emergencia a 198 km de la costa de Puerto Deseado, provincia de Chubut, donde perdieron
la vida dos de sus seis tripulantes tras intentar evacuar al cocinero de un pesquero argenti-
no en alta mar con motivo de una emergencia médica. Por ltimo, ingreso a Isla Decepcion
(Fuelles de Neptuno) el 29 de abril, tras 20 anos de ausencia, y tomé contacto con el buque
aleman Polar Stern con el cual se coordind una visita cruzada. La misma se extendié por
espacio de dos horas y se aproveché para hacerle entrega de unas muestras cientificas que
iban a ser depositadas en la base Jubany hasta su llegada.

En resumen, pese a esta innegable cuota de riesgo, el continente blanco sigue siendo hoy
un polo de atraccion turistica irresistible para quienes gustan del denominado “turismo
aventura”, es decir, personas que no temen desafiar los elementos a la hora de pasar unas
vacaciones a varios cientos de millas de su hogar. El quinto continente en tamano del mun-
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El rompehielos colabord
en ¢l rescate de un
helicoptero Puma que
habia realizadoun
amerizaje de emergencia
a 198 km de la costa de
Puerto Deseado.



58 RESCATANDO AL CLIPPER ADVENTURER

Actualmente existen

en la Antdrtida unas

40 bases rermanentes,
seis de ellas pertenecen

al Gobierno argentino.
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do es hoy un gigantesco laboratorio
abierto donde los cientificos de todas
las naciones se esfuerzan por desen-
tranar pistas que nos permitan descu-
brir la historia de nuestro planeta y de-
tectar senales que anticipen cualquier

signo de polucion global.

Actualmente existen en la Antartida
unas 40 bases permanentes, seis de
ellas pertenecen al Gobierno argenti-
no. Los sucesivos gobiernos constitu-
cionales de nuestro pais han convertido
esta cuestion en una verdadera “politi-
ca de Estado” al estar comprometida la
soberania del sector Antartico Argentino
cuya importancia no puede soslayarse a
la luz del enorme potencial en reservas ic-
ticolas y riquezas minerales que el mismo
encierra y que aln permanecen en gran

medida inexploradas. l

m Informe Oficial remitido por la Armada Argentina a la Direccion Nacional del Antartico sobre Contribucidn de la CAV 99/00 de fecha 15/05/00.

w Diarios: La Nacidn, Clarin, La Nueva Provincia, Tiempo Fueguino, EI Diario del Fin del Mundo, La voz del interior, Gaceta Marinera.



