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Primera expedicion argentina
al Polo Sur

Contraalmirante VGM (R) Héctor A. Martini
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Polo Sur, 6 de enero de 1962. De izquierda a derecha: CC Cecchi, CF Quijada, CC Margalot, TF Grondona, TF Martini,
TF Dionisi y TF Pérez. Al fondo, la base Amundsen-Scott de los Estados Unidos de América.

| 6 de enero de 2012 se cumpliran 50 ainos del utilizando como base la Estacion Cientifica Ellsworth
izamiento de nuestra bandera en el Polo Sur, y como apoyo los buques del Grupo Naval Antartico
realizado en la Primera Expedicién de la Armada operando en las Shetlands y el rompehielos ARA General
Argentina a ese territorio, utilizando dos aviones San Martin en el Mar de Wedell”.

de la Aviacion Naval.
Recibida y analizada por el Comando de Operaciones

Esta fecha me lleva a recordar esa operacion, que en su Navales, la remitié al Comando de la Aviacién Naval para
momento tuvo gran repercusion, pero con el tiempo se ha que informara la factibilidad de su ejecucion. Después
ido diluyendo en la memoria. de estudiar en detalle el cumplimiento de esta mision a
través del Comando de Transportes Aeronavales, el 5 de
La “accion recomendada” correspondiente al Parte de septiembre de 1961 se elevo una apreciacion positiva
Viaje de la Campafa Antartica 1960/61 requeria: “Se sobre la posibilidad del vuelo, adjuntando una relacion

considera de especial significacion que la Aviacion Naval de requerimientos y solicitando que la preparacion de los
efectue en la proxima campana un vuelo al Polo Sur, aviones quedara finalizada antes del 1° de noviembre.
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18-12-61

CABO SAN DIEGO
L. DE LOS ESTADOS

PASAJE DE DRAKE
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10000
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10000 \

65° 60°

Aprobado el plan, se asigné la siguiente misién: “Efectuar
reconocimiento visual y aerofotografico de la Ruta Oeste del
Mar de Wedell y zona al sur de Ellsworth y Belgrano hasta
la maxima latitud posible, a fin de establecer una nueva
ruta alternativa de llegada a dichas bases e incrementar el
conocimiento del Sector Antartico Continental Argentino”.

Un incentivo para encontrar una ruta alternativa fue que en
el verano 1959/60 se produjo una situacion glaciolégica
que impidio el relevo del personal de Ellsworth, el que
debid permanecer un aito mas alli; afortunadamente al

Medalla de
reconocimiento.

ano siguiente el rompehielos pudo llegar a efectuar el
relevo y reaprovisionamiento, pero la inquietud de que la
situacion se repitiera quedé instalada.

La Aviacion Naval tenia gran experiencia en vuelos
antarticos, de modo que se designaron dos aviones

C-47 (CTA 15y CTA 12) realizandoseles todas las
modificaciones requeridas: motores recorridos a

nuevo, tanques auxiliares de combustible para llevar
su autonomia de vuelo a 16 horas, mejorar el sistema

de calefaccion, instalar esquis y prever las medidas
de supervivencia para la eventualidad de tener una
emergencia en el Mar de Drake o en el territorio antartico.

Con los tripulantes no hubo inconvenientes, se los
designo entre los que formaban parte de la dotacion
de la Segunda Escuadrilla de Transportes, equipada
con aviones C-47, y se les incorporé un oficial con gran
experiencia antartica y en navegacion como jefe de
operaciones y un ingeniero aeronautico.
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Sello conmemorativo.

Sl

Las tripulaciones quedaron configuradas de la siguiente
forma (jerarquias de entonces):

CTA 15

Capitan de Fragata Hermes Quijada (comandante)
Capitan de Corbeta Pedro Margalot (operaciones)
Teniente de Fragata Miguel Grondona (copiloto)
Teniente de Corbeta José L. Pérez (navegante)
Suboficial 1° Edmundo Franzoni (mecéanico)

Cabo 1° Gabino Elias (radio)

CTA 12

Capitan de Corbeta Rafael Cecchi (ingeniero)
Teniente de Navio Jorge Pittaluga (piloto)
Teniente de Fragata Héctor Martini (copiloto)
Teniente de Fragata Enrique Dionisi (navegante)
Cabo Principal Ricardo Rodriguez (mecanico)
Cabo 1° Radl Ibasca (radio)

Alistados los aviones, confeccionados y aprobados los
planes, embarcados en el rompehielos los repuestos y el
personal de apoyo en tierra, recibidos y estudiados los
elementos de navegacion, se inici6 la operacion.

El 5 de diciembre de 1961 decolamos desde la Base
Aeronaval Ezeiza rumbo a la Estacion Aeronaval Rio
Gallegos, donde aterrizamos por la tarde; se colocaron
los esquis, se completd el combustible y nos preparamos
para esperar la meteorologia favorable para cruzar el Mar
de Drake rumbo a la Peninsula Antartica.

La situacion se dio el dia 18 y decolamos a las 05:48 hs
rumbo al Cabo de Hornos acompanados por un DC-4 que
se nos adelant6 para informarnos el estado de las nubes
a fin de evitar la formacion de hielo; en proximidades de
la Peninsula Antartica el DC-4 regresé y nos dirigimos a
anevizar cerca de la Base Teniente Matienzo, tripulada
por personal del Ejército y de la Fuerza Aérea, con
quienes pasamos la Nochebuena y Navidad.

El 26 de diciembre decolamos hacia el sur anevizando
en la Estacion Cientifica Ellsworth después de 10 horas
de vuelo. Alli nos recibié la dotacién, alistamos los

aviones cargando combustible y colocandoles soportes
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para cuatro jatos (cohetes especiales para ayudar a
despegar en la nieve dado que el Polo se encuentra a
3.000 m de altura) y nos preparamos para la Ultima y
principal etapa.

Desde Ellsworth nos comunicamos con la Base
Amundsen-Scott de los EE.UU., que se encuentra en el
Polo, y quedamos a la espera de que nos informaran las
condiciones meteorolégicas para decolar.



252 PRIMERA EXPEDICION ARGENTINA AL POLO SUR

MAR DE WEDDELL 76°
77
1305 BASE
BAHIA 140 ELLSWORTH
AUS’
7-1-62) ©
A 18162 gasE
e BELGRANO .
. 78
-
12001
4000') 1338
1
1
1
V100 NP
ISLA BERKNER Vo[ Sy
r 1301 AV
3 5000 1415 S %
Rp t N
D 1
& Ep [ lmo
I'Ty ) Yoo 80°
R o
1
Tda 1 xmo NnEg
1
_____ 1100 '
Regreso 500 j
1 Y1500
1| 3300° s10
1
1
(9] 1
o 1
o -
a = 6838,. 1522
2 2
— 1530 -
? - 3500°
< =
- <]
= ,3 1545 4
3 > 171000
= L 4 6400° ‘
z 7z 1600 |1 83
[P © 2500 ||
o A : 1
1
Nz o~ '
= = 1620} 10930
< > 47900
- = 163071 84°
= 59001 !
Z 1640 )
o) 1
- v l 10900
O | 1700 T 7900
K 9000
a N 85
PR I
1
]
Etapa 3 !
Ida: 6-1-62. ;Sgg |gggg
Base Ellsworth - Polo Sur. ,‘
Regreso: 7-1-62. | 86°
Polo Sur - Base Ellsworth. éggg H
]
1 0800
410200
1
18307 |
9000 | g7
=1
N EN Y $
N EE
EE L0730 2
% qa00 Tlosoo Y &
% 12000 |1
1 X
g i 5
NG 10700
1
|4 10600 a0 %
1200y ]
1945 1.1 )
10640 vertical A5 F
135°W 2000 POLO SURGs-1-62
11000 7_g& 210510000 vertical
« 28 2016 60°

Durante la espera repasamos en detalle todo lo que
debiamos hacer durante el vuelo, en especial la
navegacion, donde el Jefe de Operaciones ponia el
maximo de atencion. Era como encontrar un buque en el
mar luego de 8 horas de vuelo sin GPS ni radar, solamente
con navegacion astronémica y blsqueda visual.

Asi las cosas, pasamos Fin de Ano y Aho Nuevo con los
camaradas de Ellsworth, pudiendo hablar a través de

radio con nuestras familias, lo que nos dio nuevos animos
para concretar la mision.

El dia de Reyes nos llegb un regalo desde el Polo: nos
informaban que el tiempo era favorable para realizar

el vuelo, de modo que a las 13:05 hs decolamos y
comenzamos el largo ascenso a medida que ascendia la
meseta antartica.

Esta etapa demandé un gran y preciso trabajo del Jefe
de Operaciones y los navegantes para mantener la
derrota correcta sobre una ruta desconocida, la cual
nadie habia sobrevolado.

Segun las estimaciones estabamos préximos al Polo

y en contacto radial con la base, a pesar de la buena
visibilidad no la localizdbamos, por lo que iniciamos una
blsqueda cuadrada expandida (es una especie de espiral
hacia fuera, con piernas rectas, de forma de ir ampliando
la zona de busqueda), que estaba prevista ante este
posible evento.

A las 20:45 hs, al iniciar la cuarta pierna del Capitan
Margalot descubridé unos puntos que no pertenecian

al paisaje antartico, en el otro aviobn comenzamos a
localizarlos también y se produjo un intercambio de
comunicaciones (mas parecidos a gritos de alegria), a
los que se sumaron los buques y bases que estaban
cubriendo las comunicaciones, lo que nos hizo sentir que
no estdbamos solos en ese momento, sino que toda la
Armada estaba presente.

Anevizamos a las 21:15 hs y, después de estacionar los
aviones, desembarcamos sintiendo el orgullo de ser los
primeros argentinos que llegaban a ese confin de la Patria.
Pasadas las presentaciones, concurrimos a la base,
donde colocamos una placa en honor a Amundsen

y Scott, quienes habian llegado al Polo Sur 50 afos
antes y, después de cenar llegé el gran momento, nos
trasladaron hasta el mastil que senala el Polo Sur,
situado a unos 700 m de la base, donde izamos por
primera vez nuestra bandera y nos tomamos las fotos de
rigor con -25°, siendo aproximadamente medianoche y
con el sol sobre nuestras cabezas.

Volvimos a la base y, finalizado el alistamiento de los
aviones, se colocaron los jatos previstos para el despegue
e iniciamos las maniobras para decolar. Tal cual estaba
calculado, la corrida fue lenta dada la altura (3.000 m),

la nieve, el poco viento y el peso de los aviones (duré6 mas
de dos minutos).

Finalmente nos encontramos en el aire otra vez
emprendiendo el camino de regreso; llegamos a
Ellsworth, esperamos la llegada del rompehielos, que
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habia quedado atrapado por los hielos cerca de Matienzo
y volvimos hacia esa base el 18 de enero, fotografiando
toda la costa Este de la Peninsula Antartica. EI 19
decolamos hacia el continente, otra vez acompanados
por el DC-4 que se nos reunid en el medio de Drake,
aterrizando en Ushuaia y el 20 en Rio Gallegos.

Al otro dia salimos rumbo a la Base Aeronaval Punta
Indio, donde pernoctamos para arribar finalmente a
Buenos Aires el 22 de enero de 1962.

Por esta operacién se adquirieron aportes geograficos,
glaciolégicos, meteoroldgicos, geoldgicos y fisiologicos
sobre una zona del sexto continente aln inexplorada

y sobre otras poco conocidas. Con estos datos y las
fotografias, el Servicio de Hidrografia Naval confeccion6
la primera carta desde el Cabo Adams hasta el Polo Sur.
Este fue el resultado de esa expedicion.

La mitad de estos tripulantes ya no esta, vaya nuestro
emocionado recuerdo hacia ellos. [J





