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en homenaje a su primer Presidente
con motivo de cumplirse 100 anos de su fallecimiento

UN MARINO DE FIN DE SIGLO

Contraalmirante Manuel J. Garcia-Mansilla:
su vida, su obra y su tiempo

Por Jorge Rafael Boveda®

El 18 de agosto de 2010 se cumplen cien anos de la prematura muerte del Contraalmirante
Manuel José Garcia-Mansilla, una de las figuras mas distinguidas de nuestra Marina
de Guerra, y pionero del arma torpedista argentina. Su esmerada educacién europea
y formacion profesional francesa aportaron prestigio y profesionalismo a la Armada,
convirtiéndose con el tiempo en uno de los oficiales mas destacados de su generacion.
El presente trabajo repasa algunos de los momentos culminantes de su carrera naval en
el contexto nacional e internacional en que se produjeron. Como Comandante Director
de la Escuela Naval Militar fue el responsable de llevar a la institucion a sus maximos
niveles de excelencia académica y profesional. Su mente inquieta le permiti6é desarrollar
valiosos instrumentos nauticos y mejorar aparatos de su especialidad, a tal punto que se lo
considero “el primer hombre de ciencia de la Armada”. En caso de haberse enfrentado la
Argentinay Chile, a principios del siglo pasado, era candidato seguro a comandar nuestra
escuadra durante las operaciones bélicas. Alcanzo6 la Jefatura del Estado Mayor General
de la Armada durante la presidencia del Dr. José Evaristo Uriburu. Su foja de servicios
constituye un ejemplo para las futuras generaciones de oficiales y para todos aquellos que
algtin dia abracen la carrera naval.
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1. Un acto de arrojo

Ocurrié el 8 de noviembre de 1878. El crucero acorazado de propulsién mixta La Victorieuse
de la marina de guerra francesa habia zarpado de Port Said con destino al puerto de
Numea, en Nueva Caledonia®, con la misién de sofocar una sublevacion de los internos
del presidio de la isla de Nou, ubicada en la rada de la capital de aquella remota colonia
francesa del Pacifico.

Crucero acorazado francés
La Victorieuse.

|

Cruzando el Canal de Suez, en proximidades de Imeliaj, el oficial de navegacién, un bisonio
“enseigne”® de apenas 19 afos, ordené algunos cambios en la disposicién del velamen.
Mientras se desarrollaba la maniobra un hombre de la tripulacién cay6 imprevistamente
al mar por la proa, debatiéndose en el agua por el fuerte remanso producido a lo largo
del casco por el desplazamiento del navio. Los gritos de auxilio del desdichado marinero
alertaron enseguida al joven oficial, uno de los primeros en advertir la tragedia. Sin
pensarlo dos veces, dio el grit6 de {Hombre al agua! y, temiendo lo peor, se arrojé al mar
completamente vestido desde la toldilla del navio.

La noche era oscura, pero el mar estaba tranquilo y el viento moderado. Nadie ignoraba a
bordo que aquellas aguas estan infestadas de tiburones. Desde el barco se lanzé enseguida
una “boya salvavidas” para senalizar el lugar del siniestro. Al tomar contacto con el agua

(2) Colonia francesa ubicada al suroeste del Océano Pacifico. Durante la Segunda Guerra Mundial se convirtio
en la principal base de operaciones del Ejército de los Estados Unidos y cuartel general del Almirante Robert
Ghromley, Comandante en Jefe de la Operacion Atalaya con la que se inici6 la batalla de Guadalcanal.

(3) Grado de la Marina de Guerra francesa equivalente a Teniente de Corbeta de nuestra Armada.
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ésta enciende una llama que puede verse desde cierta distancia. Mientras se desarrollaba
el drama, el crucero detuvo su marcha para arriar una lancha en auxilio de los naufragos.
Después de algunas brazadas el joven oficial logré alcanzar al desdichado marinero y
comenzo6 a arrastrarlo. Por fortuna sabia nadar y comenzaba a recuperarse del panico
que habia sentido al caer al mar en plena noche. Ambos lograron aferrarse a la boya
salvavidas, que flotaba a la deriva entre las olas del Mar Rojo. Refiri6 luego el marino que,
de toda aquella aventura, lo mas penoso para ¢l habia sido el sofoc6n provocado por los
densos vapores de resina que desprendia aquel anticuado artefacto™.

De regreso a bordo fue recibido en el portalén con el afectuoso saludo de sus camaradas
y las miradas de aprobacién de toda la tripulacion. Nadie a bordo queria dejar pasar la
oportunidad de estrechar la mano del héroe de la hora. Apenas mudado de ropa, fue
convocado a la camara del Almirante Du Petit-Thouars, quien lo felicito y le reitero sus
disculpas por no disponer de un camarote acorde a su nuevo grado (habia sido promovido
a “Teniente de Corbeta” al zarpar el buque de Port Said). No obstante, poco después, el
primer oficial le comunic6é que deberia permanecer arrestado hasta nueva orden, pues
habia abandonado su puesto indebidamente, una falta que era severamente castigada por
el codigo naval francés.

Al dia siguiente el novel “enseigne” le escribié una emotiva carta a su madre, describiendo
pormenorizadamente lo ocurrido aquella noche y lamentando que su viejo reloj hubiera
quedado inutilizado por el contacto con el agua salada®. La vida de un hombre era mas
que suficiente compensacion.

Pasaron los dias y La Victorieuse llegé al puerto de Numea, Nueva Caledonia, donde ya se
habia restablecido el orden en el penal. A los pocos dias recibieron 6rdenes de zarpar
rumbo al puerto peruano de El Callao, plaza que estaba a punto de caer en manos
chilenas, debiendo para ello cruzar el Océano Pacifico.

Fue durante esta travesia, en la inmensidad del Océano Pacifico, un domingo por la
manana, después de misa, que el Almirante Du Petit-Thouars mandé formar en cubierta
a toda la plana mayor y tripulaciéon del navio. Minutos después ordeno al joven teniente
que habia protagonizado el rescate en el mar dar dos pasos al frente. Inmediatamente
se dio lectura a la resolucion del Presidente de la Republica Francesa fechada en Paris
el 26 de diciembre de 1878 por la que se le conferia la Cruz de Caballero de la Legion de
Homnor, 1a mas alta condecoracion francesa, por haber arriesgado su propia existencia
para salvar la vida a un marino francés. El Almirante en persona le prendio la insignia en
el pecho. La banda del buque ejecuto, por primera y Gnica vez, los acordes del Himno
Nacional Argentino, que los musicos habian estudiado secretamente para sorprender
al homenajeado. El héroe criollo confes6 anos mas tarde que aquel dia no pudo evitar
que dos gruesas lagrimas le corrieran por las mejillas.

(4) Daniel Garcia-Mansilla, Visto, Oido y Recordado, Editorial G. Kraft Ltd., 1950, pag. 143.

(5) Este incidente daria anos mas tarde origen al hoy denominado premio Almirante Manuel José Garcia-
Mansilla que se otorga desde 1946 por los descendientes del ilustre marino al abanderado de la Escuela
Naval Militar como reconocimiento a la excelencia académica y a la aptitud militar que debe reunir todo
oficial de la Armada Argentina.
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Pero, ¢quién era aquel joven? Aunque lucia uniforme y modales de
la Marina de Guerra francesa y hablaba fluidamente la lengua de
Napoleon, era el argentino Manuel José Garcia-Mansilla, oriundo de
Buenos Aires, donde habia nacido el 17 de febrero de 1859 en el seno
de una familia de antiguo linaje. Su padre era Manuel Rafael Garcia
Aguirre, abogado y avezado diplomatico acreditado en Europa, y su
madre, Eduarda Mansilla, hija del general Lucio Mansilla y Agustina

Ortiz de Rosas, hermana de Juan Manuel de Rosas. Condecoraci6n de
la Legion de Honor.

Habia ingresado a la Escuela Naval francesa el 1° de enero de 1875 a la edad de 15
anos, la que por entonces funcionaba a bordo de El Borda, antiguo buque de linea
de tres puentes anclado en el puerto militar de Brest, donde se gradué en el 2do
lugar de su promocién en abril de 1877. Manuel dominaba perfectamente el francés,
pues habia estudiado, al igual que sus hermanos, en los exigentes colegios jesuitas de
Paris y Bretana, donde tomo6 contacto con algunas prominentes familias de la antigua
nobleza francesa. Posteriormente realizo un viaje de instruccién durante nueve meses
en la fragata escuela La Flore con la que naveg6 12.500 millas por el Atlantico Norte,
Antillas, Africa y el Mediterraneo. El Comandante de la fragata escuela le escribi6 al
Ministro de Marina francés el 17 de abril de 1878 comentindole que lamentaba que
Garcia-Mansilla fuera extranjero pues habria hecho honor a nuestra marina.

El9 de agosto de 1878 el Ministerio de Relaciones Exteriores francés puso en conocimiento
a nuestro ministro en Paris, Don Mariano Balcarce, que el joven Garcia-Mansilla se encuentra
desde ahora a disposicion del gobierno argentino. Pero Manuel consideré que ain no estaba
listo para incorporarse a la Armada Argentina y solicité6 una licencia de dos anos para
continuar sus estudios practicos en la Marina de Guerra francesa. Ello le fue concedido
por el propio Ministro de Guerra, Julio A. Roca, el 4 de octubre de 1878. En la misma
comunicacion se le conferia el despacho de “Subteniente de la Armada Argentina”. Roca
habia quedado gratamente impresionado por el heroismo desplegado por aquel joven(ﬁ).

Pero volvamos con Manuel a bordo de La Victorieuse. Al llegar al puerto de Valparaiso éste
se entera de que la guerra entre Perti y Chile atin no habia terminado. Pocos dias después
recalaron en la bahia de El Callao donde el 9 de septiembre de 1879 arrib6 el HMS
Triwumph. En la manana del viernes 10 hubo cambio de mando a bordo del blindado inglés
y todos los buques surtos en el puerto saludaron al nuevo Almirante con salvas de canon.
El 1° de octubre llego la canonera francesa Petit Roi que dejo el puerto al dia siguiente y
poco después arrib6 la corbeta Hugon.

El 10 de octubre conocieron la penosa noticia de que el blindado peruano Hudscar habia
sido apresado en un feroz y desigual combate con la Marina chilena, perdiendo la vida

(6) Un episodio similar volveria a repetirse anos mas tarde de la mano de su hermano menor, Rafael Garcia-
Mansilla (1865-1894), también egresado de la Escuela Naval de Brest en 1883. Esta vez el escenario de la
accion se traslado al buque escuela L’iphigenie, cuando éste embistio, en circunstancias dramaticas, una
pequena barcaza de pesca en la entrada del puerto de Cherburgo. Rafael logré salvar a nado a un viejo
pescadory aun grumete. Por dicho acto de heroismo, recibi6, al igual que su hermano, la codiciada Legion
de Honor. Este joven fallecié prematuramente en Washington el 17 de abril de 1894, a los 28 anos de edad,
al sufrir una herida mortal en la cabeza al caer de su caballo durante una practica. En ese momento se
desempenaba como agregado naval, siendo jefe de la mision el Dr. Estanislao Zeballos.
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Nota de embarque de Garcia-Mansilla.

su Comandante, el temerario Capitin Miguel Grau, y buena parte de su oficialidad”. El
28 entr6 en el puerto un vapor correo inglés con la bandera a media asta, senal de duelo,
que fue imitada por todos los buques de guerra surtos en la bahia. Hacia el mediodia se

(7) El famoso combate de Angamos tuvo lugar el 8.10.1879.
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Carta del Ministerio de Marina Francésa.

supo que este vapor traia el cadaver de Grau. La corbeta peruana Unidén y las baterias de
costa dispararon salvas de duelo. La Victorieuse dejo6 la bahia el 13 de noviembre rumbo al
puerto de Arica®, sin Manuel que habia sido transferido a la caionera Hugon con la que

(8) J. Lademann, Crénica de un marinero alemdn sobre la Guerra del Pacifico, 1879.
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navegaria de regreso a Europa por el Estrecho de Magallanes, completando su primer
crucero de circunnavegacion del globo.

El 12 de abril de 1880, Manuel embarc6 en el puerto francés El Havre en el recién
adquirido transporte Villarino de 1.192 toneladas y 10,5 nudos de velocidad, que dias
antes habia zarpado de Liverpool, Inglaterra. En aquel puerto se incorporé a la plana
mayor del buque en calidad de oficial de navegacion a las 6rdenes del Teniente Coronel
de Marina Ceferino Ramirez.

Posteriormente recalaron en el puerto de Boulogne Sur Mer donde recibieron los restos
del General Don José de San Martin, zarpando de este puerto el 21 de abril en medio
de una salva de honor de 21 canonazos efectuada por la bateria de la ciudad. EI buque
fondeo en la rada interior del puerto de Buenos Aires el 28 de mayo, donde fue recibido
por el Presidente de la Republica, D. Nicolas Avellaneda.

2 . De tal palo tal astilla

¢Pero como fue que el hijo de un ilustre abogado de una familia acomodada abrazé la
carrera naval, en una época en que nuestro pais ni siquiera tenia una Marina de Guerra?
Para contestar esta pregunta debemos necesariamente hacer un breve paréntesis en la
narracion para detenernos en la figura del padre del Almirante, su mentor y causa fuente
de su vocacion naval.

Al asumir Sarmiento la primera magistratura en octubre de 1868 design6 para sucederlo al
frente de la mision argentina en Washington a su gran amigo el Dr. Manuel Rafael Garcia
Aguirre, abogado, doctor en jurisprudencia, y ex juez de paz, a quien habia conocido en
ese destino diplomatico en mayo de 1865, a un mes de finalizada la Guerra de Secesion
norteamericana.

Garcia Aguirre habia sido comisionado por el gobierno en 1860 para estudiar el
sistema de justicia federal de los Estados Unidos, ocasiéon en que conoci6 al célebre
presidente Lincoln que vestia siempre de negro y a quien le gustaba salir a caminar
por la ciudad de Washington. Este destino era considerado de tan poca importancia
para nuestro gobierno que durante anos permanecio sin jefe de mision.

El 18 de enero de 1865, poco antes del arribo de Sarmiento, nacié en Washington su tercer
hijo, Rafael Garcia-Mansilla, otro futuro oficial de marina, y en mayo presencio junto a su
nuevo jefe, Sarmiento, la parada militar de las victoriosas tropas de la Unién. Washington
no era en aquel entonces la gran capital cosmopolita que es hoy, sino que tenia muy
pocos atractivos tanto para el extranjero como para el norteamericano. Comparada con
Paris, destino anterior del diplomdtico argentino, no era gran cosa, como lo deja entrever
este breve pasaje de un libro de su mujer.

Confieso que el fastidio no tardo en apoderarse de mi —escribi6 Eduarda Mansilla en su obra
Recuerdos de Viaje— en aquella tristisima ciudad, sin leatros, sin paseos, sin mas vida que el ruido
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de los sables y el relincho de los caballos. A pesar de las
lertulias diplomaticas de la legacion brasilera, y de la
amistad, que algunas personas nos demostraban, hice
cuanto pude por alejarme de la capital de la Union®.

La legacion argentina en Washington se alzaba
sobre la calle Y Street y disponia de tres plantasy
un s6tano para la servidumbre. Estaba edificada
con ladrillos colorados y tenia una escalera de
granito marrén. Durante el tiempo que Garcia
Aguirre se desempené como jefe de mision, el
Presidente Ulysses S. Grant!!? le tomé verdadero
afecto a la pareja y los invitaba privadamente a
su mesa familiar. Eduarda cantaba a menudo en
los salones de la Casa Blanca, y en las fiestas a
instancias de Mrs. Grant.

Pero el 27 de mayo de 1872 fue sancionada
por el Parlamento argentino la primera ley de
adquisicion de armamentos navales autorizando Dr. Manuel Rafacl Garcia Aguirre.
la compra de tres buques de guerra encorazados, del

sistema mas adelantado y mas adecuado al servicio en las aguas de la Repuiblica, y a consecuencia de
ello Sarmiento dispuso el urgente traslado de Garcia Aguirre en comisiéon a Londres, para
supervisar la construccién de los primeros buques de nuestra Armada.

Ya instalado en la capital del Reino Unido, Garcia Aguirre tomo para si la direccién técnica
de la construccion de los buques, y pese a ser completamente lego en temas navales encar6
la tarea con el mayor celo y responsabilidad. Para ello cont6 con el asesoramiento de dos
ex oficiales confederados, el Capitin Thomas Jefferson Page!!" y el Capitin de Fragata
Hunter Davidson"?, ambos de destacada actuacién durante la guerra.

(9) Eduarda Mansilla de Garcia, Recuerdos de Viaje, Buenos Aires, Stockcero, 2006, pag. 61.

(10) General en Jefe del Ejército de la Union. Fue electo 18° Presidente de los EE.UU. Su mandato se extendio
entre 4.03.1869 y el 4.03.1877. Falleci6é en Nueva York el 23.07.1885.

(11) El Capitan Thomas Page (1808-1902) estuvo vinculado al pais desde antes de la Guerra de Secesion por
sus viajes de exploracion a los rios Bermejo y Salado, experiencia que volcé en un libro que alcanzoé cierta
difusion en la clase dirigente argentina.

(12) El Capitan Davidson, nacido en Virginia en 1827, era un oficial de carrera de la U.S. Navy que se unié a la
Armada Confederada en junio de 1861. Fue en este nuevo destino, durante la Guerra Civil Norteamericana,
donde trabajo estrechamente con Matthew Maury un célebre cientifico pionero en el uso de los torpedos
eléctricos (minas). Davidson modificé el sistema Maury incorporando a los torpedos baterias eléctricas mas
pequenas y poderosas. En octubre de 1862 el Congreso Confederado designé a Davidson jefe del recién
creado “Servicio de Baterias Submarinas de la Armada”. Fue durante el ejercicio de este cargo cuando el
6 de mayo de 1864 logré hundir la bombardera Commodore Jones mediante la exitosa detonacion de un
torpedo eléctrico sumergido en el rio James, en el estado de Virginia. Este hundimiento contribuy6 en
gran medida a la defensa de la ciudad de Richmond, capital de los estados confederados. De un total de 29
hundimientos de navios de la Unién (incluyendo cuatro monitores) por la Armada Confederada, éste fue
el inico que se logré mediante el uso de un torpedo eléctrico activado manualmente. Diez anos mas tarde,
en mayo de 1874, Davidson publicé un libro titulado: Torpedos Eléctricos como Sistema de Defensa.
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Page colabor6 activamente en el diseno y la
construccion de los monitores El Plata y Los
Andes'™ y en la eleccién de la artilleria para
ambos buques. Aun hoy se conservan en el
Archivo General de la Naciéon gran numero de
cartas dirigidas a nuestro ministro (quien parte
del tiempo estaba en Paris) recomendando tal
o cual innovacién para mejorar las aptitudes
marineras y la artilleria de ambos buques. Su
construccion fue encargada a la firma Laird
Brothers de Birkenhead. Eda, la hermana mayor
de Manuel, fue la madrina del monitor El Plata.
Con motivo de tan solemne ocasiéon la casa
Laird le obsequié una modesta pulsera con una
inscripcion alusiva.

Estos monitores eran del tipo de los empleados
en la Guerra de Secesiéon americana. Contaban
— con la protecciéon de una delgada coraza y en
cubierta llevaban, segiin su tamano, una o dos
torres de grueso calibre. Con el fin de ofrecer un
menor blanco al enemigo, podian disminuir su
obra muerta (la parte del buque que asoma por
encima del agua) sumergiéndola en 6 pies, operacion que demandaba 45 minutos. Por
esta causa recibieron el apodo de “roca a media marea”.

Eduarda Mansilla y Manuel Rafael
Garcia Aguirre con sus hijos.

Debido a la minima altura de sus bocas de fuego sobre el agua era imposible operar
los canones con marejada, condicién esta que, sumada al pequeno calado, la hacian
una embarcacion solamente apta para la navegacioén en rios y aguas interiores. Para su
traslado al pais desde Liverpool se les construyeron falsas proas con el objeto de mejorar
sus condiciones marineras y se les aumento6 su capacidad de carbén, pues su autonomia
de diseno no les permitia alcanzar el Rio de la Plata.

Garcia Aguirre no se limit6 a los consejos de los ex “rebels”, sino que ademds cont6
con el asesoramiento de los oficiales del Almirantazgo de Su Majestad Britanica. Los del
departamento de artilleria no han podido tratarme mejor—le expresa a Sarmiento en una carta—.
Lea las tiras adjuntas sobre acorazados; nada de buques grandes y muy pesados de coraza. Me
recomiendan buques pequenos con grandes caniones que sirvan como balerias flotantes vy de facil
traslacion de un punto a otrd™. Ello dio origen al contrato de las cuatro bombarderas!" de
400 toneladas, sin duda mas aptas para operar en nuestros rios interiores y en la defensa
del estuario del Rio de la Plata. Estas unidades llegaron al pais entre 1874 y 1876, durante

(13) Estos buques desplazaban 1.677 toneladas con una velocidad maxima de 9 nudos. Tenian una dotacién de
18/20 oficiales y 110 tripulantes.

(14) Héctor Ratto, Las Primeras Comisiones Navales en el Extranjero, BCN, tomo 58, pag. 19.

(15) Bautizadas Pilcomayo, Bermejo, Constitucion'y Republica.
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la presidencia del Dr. Nicolas Avellaneda y junto a las anteriores pasaron a la historia
como la Escuadra de Sarmiento.

Page también asesoré a nuestro ministro en la construccion de dos canoneras de
600 toneladas de propulsiéon mixta (vela y vapor), la Paranad y la Uruguay, siendo éstas
las primeras unidades navales en llegar al pais el 7 de julio de 1874. La ultima de las
nombradas, tras una vasta y distinguida carrera en la Marina de Guerra, atin permanece a
flote en Puerto Madero convertida en Buque Museo.

Es precisamente aqui en 1874, como asistente de su padre, durante la construccién
de nuestra primera escuadra, donde nace la vocaciéon naval del futuro Almirante
argentino. En una carta fechada en Boulogne en mayo de ese ano el Ministro Garcia
Aguirre le confiesa a suamigo el Presidente Sarmiento, aludiendo a un diagrama de los
efectos de la artilleria: El dibujo en diagrama es de mi hijo (Manuel) que esta entusiasmado
por servir en nuestra marina. Yo le hago estudiar para que pueda ser oficial, o mejor ingeniero
en la Armadd’'®.

Lejos estaba de imaginar nuestro ministro que los primeros buques en llegar al pais, las
canoneras Parandy Uruguay, se verian envueltas en una fallida revolucion para derrocar
al presidente electo, Nicolas Avellaneda. Ambos buques se sublevaron bajo el mando
del Teniente Coronel de marina Erasmo Obligado, un destacado jefe naval de la época
que simpatizaba con Bartolomé Mitre, candidato opositor del partido nacionalista, que
consideraba que la eleccion habia sido irregular.

Mientras Manuel ingresaba a la Escuela Naval de Brest en enero de 1875, los monitores El
Platay Los Andes debieron permanecer en Rio de Janeiro a la espera de la evolucion de los
acontecimientos, autorizindose su partida recién en abril de 1875 cuando la revolucién
de 1874 ya habia sido sofocada. El Plata permaneci6 en servicio hasta el 16 de septiembre
de 1927 cuando se hundi6 en el canal intermedio de Rio Santiago. Fue reflotado en 1961
por la empresa de laminacién que lo adquiri6 para utilizar su acero. El Andes tras prestar
destacados servicios al pais fue reclasificado como guardacostas siendo declarado sin valor
militar en 192517,

La ascendente carrera del Dr. Manuel Rafael Garcia Aguirre llegé a un abrupto final en
Viena (Austria) el 4 de abril de 1887, cuando falleci6 inesperadamente a los 57 anos de
edad. Durante una comida en el Hotel Imperial en dicha ciudad tuvo la desgraciada suerte
de atragantarse con un huesecillo de pollo, el que dias mas tarde le corté una arteria
vital. Sus restos fueron despedidos con los maximos honores por el gobierno imperial
en la iglesia de San Carlos, con la asistencia de lo mas selecto del cuerpo diplomatico
acreditado en Austria'®.

(16) Ibidem nota 13.
(17) Pablo Arguindeguy, “Apuntes sobre los buques de la Armada Argentina”, t. III, pags. 1.193 y siguientes.

(18) Daniel Garcia-Mansilla, Visto, Oido y Recordado, Editorial Kraft, Buenos Aires, 1950.
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3. El ingeniero torpedista

Aunque el ingeniero britanico Robert Whitehead (1823-1905) cre6 su primer torpedo
autopropulsado en 1866, debieron pasar varios anos antes de que las grandes potencias
maritimas vislumbraran el potencial ofensivo que significaria para cualquier escuadra
disponer de esta nueva tecnologia que estaba llamada a revolucionar la guerra naval.

Aunque aquel primitivo modelo"” de corrida recta, impulsado con aire comprimido,
tenia unos pocos metros de alcance, baja velocidad y tendia a desviarse varios metros del
blanco prefijado, debido a su poco desarrollado sistema de lanzamiento y direccion, era
capaz de hundir un barco con casco de acero o de madera en pocos segundos, mediante
una poderosa carga explosiva. En teoria una pequena embarcacion que pudiese lanzar un
torpedo a su adversario podria igualar el poder destructivo de un gran acorazado. Algo
que hasta ese momento era inconcebible.

La Armada Imperial Austriaca fue la primera en adquirir una modesta cantidad de
torpedos Whitehead en 1869. Un ano mas tarde lo hizo Inglaterra, luego de extensas
pruebas llevadas a cabo a bordo de la corbeta HMS Oberon. El fabricante les prohibié a los
oficiales encargados de evaluar la nueva arma inspeccionar ninguno de los mecanismos
interiores del torpedo, pues alli se alojaba lo que el inventor denominaba “el secreto”.

Pese a las reservas que manifest6 la comision de oficiales de Su Majestad Britanica hacia
1880 no menos de 33 buques de guerra de la Royal Navy habian sido adaptados para
lanzar torpedos Whitehead.

Como ya se adelant6, Whitehead consideraba a su invencién tan secreta que nunca la
patento, temeroso de que alguna potencia extranjera pudiera obtener los planos originales
y producir sus propias imitaciones. Por esta causa apodo6 a su dispositivo para mantener
la profundidad del torpedo durante la corrida el secreto, y asi permanecié durante anos,
convirtiéndose en el principal objeto de negociacion en los muchos contratos que suscribio
con las armadas extranjeras. Durante décadas s6lo un punado de hombres conocidos
como ingenieros torpedistas fueron juramentados en sus misterios.

Garcia-Mansilla fue uno de estos hombres. Tras incorporarse a la plana mayor del recién
construido ariete torpedero Maipi (1.063 toneladas y 15 nudos de velocidad) y finalizar
las pruebas de recepcion de la unidad, zarparon con rumbo al puerto hungaro de Fiume,
sobre el Adriatico. Alli debian recibir un lote de 40 torpedos Whitehead (modelo 1880),
los primeros adquiridos por la Armada argentina. Ello significé un salto tecnolégico sin
precedentes en nuestro arsenal militar, siendo la Argentina uno de los primeros paises
en adoptar esta arma, y la primera del continente americano, pues Chile compré sus

primeros torpedos Whitehead en 1886 y la U.S. Navy en 189149,

(19) El primer prototipo tenia un alcance de 180 metros (200 yardas) a 6 nudos. En 1870 tenia un alcance de
360 metros (400 yardas) a una velocidad de 8 nudos, una cabeza de combate de 35 kg (76 libras) y media
4.9 metros (16 pies).

(20) Edwyn Gray, The Devils Device: Robert Whitehead and the history of the Torpedo, US Naval Institute Press, 1991,
pag. 139. y Humberto F. Burzio, Historia del Torpedo y sus buques en la Armada Argentina 1874-1900, DEHN,
Buenos Aires, 1968.
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El Comandante del Maipni, Coronel
de Marina Ceferino Ramirez,
veterano de la guerra del Paraguay,
junto al alférez de navio Garcia-
Mansilla y al ingeniero britdnico
Ruben Warren®, que se habia
incorporado a la plana mayor en
ese puerto en calidad de jefe de
departamento de torpedos de la
division, fueron iniciados en junio-
julio de 1881 por el ingeniero
Whitehead en “el secreto” del
torpedo, debiendo comprometer
su palabra de honor de no
divulgarlo. La Marina argentina
ingresaba asi tempranamente en

la era del torpedo automavil. - . s ‘

Torpedo "Whitehead" a bordo de la torpedera Maipni en Fiume, Austria.

El secreto era lo que mas tarde

se denominé la “camara de balanceo” (dispositivo que permitia mantener el torpedo
a una determinada profundidad durante la corrida) la que estaba ubicada en un
compartimiento por detras del depésito de aire comprimido y por delante del motor
alternativo, una modificacién que se habia introducido en los modelos posteriores a 1875
y que permanecio inalterable hasta el dia de hoy.

Las pequenas naciones, como la Argentina, vieron en el torpedo la llave para defender su
litoral maritimo y fluvial a un costo relativamente aceptable. El Dr. Garcia Aguirre, padre
del futuro Almirante Garcia-Mansilla, habia suscripto el contrato con Whitehead & Co el
14 de noviembre de 1880%% en Londres, en nombre del gobierno argentino, a un mes de
la llegada de Julio A. Roca a la presidencia.

El lote de 40 torpedos Whitehead®® era de 14 pulgadas del tipo mas moderno capaz
de llevar una carga explosiva de 23 kg de algodén polvora. El contrato con la firma
Whitehead & Co especificaba en su art. 4 que cada torpedo deberd recorrer en linea recta
una extension de 400 metros a una velocidad de 22 nudos a lo menos, pasando por debajo de una
balsa de 20 metros de largo fondeada a aquella distancia y manteniéndose a una profundidad
durante la prueba que no varie en mas o menos 0,4 metro de aquella para la que se le gradud. La
profundidad a que podran arreglarse los trayectos que recorran los torpedos deben comprenderse

(21) Ruben Hynard Warren naci6 el 15.11.1832 en Inglaterra, donde estudi6é ingenieria naval. A la edad de
25 anos pasé a prestar servicios en la Armada de Turquia, desde 1857 hasta 1881 alcanzando el grado de
Coronel de Marina. El Almirantazgo britanico recomend6 sus servicios a la Republica Argentina como
especialista en el arma de torpedos por lo que fue contratado por el gobierno argentino el 14.05.1881
prestando servicios en nuestra Armada en diversos cargos hasta el 23.04.1898. Radicado en el pais, fallecio
en Quilmes el 1.07.1911.

(22) Contrato original en poder del Archivo General de la Armada.

(23) De acuerdo con el art. 3 del contrato el precio por unidad se fij6 en 500 libras esterlinas.
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dentro de los limites de 1,50 a 4,50 metros (sic).*® Uno de estos torpedos atin se conserva en
el Museo Naval de la Nacion en el Tigre.

Las pruebas de recepcion de los torpedos se realizaron entre el 21 de julio y el 2 de
agosto de 1881 en presencia de varios representantes de marinas extranjeras (marinos
y técnicos ingleses, austriacos, franceses, daneses, italianos, rusos y griegos). El Maipu a
una velocidad de 14 nudos lanz6 9 torpedos, de los cuales tres dieron en el blanco, tres
pasaron a 3 metros y los restantes sufrieron una desviaciéon de 7 metros. Terminadas las
pruebas, el buque zarp6 al Rio de la Plata el 28 de agosto.

Pocos saben que la Argentina habia ido mas alla de la compra de un lote de torpedos,
pues adquiri6 el derecho de usar el secreto del torpedo Whitehead® mediante el pago de una
importante suma. Entregados y pagados los 40 torpedos —dice el art. IV del contrato— el gobierno
argentino adquiere el derecho de construirlo en sus arsenales y los Sres Whitehead proveeran los
dibujos y planos completos que sean necesarios ( sic).20) Hoy sabemos que la Argentina nunca
lleg6 a construir sus propios torpedos Whitehead en sus arsenales, pues en aquella época
los talleres de marina atn estaban en plena formacion. Por otro lado, con la firma de los
pactos de mayo en 1902, la amenaza de una eventual guerra con Chile se desvaneci6 de
la noche a la manana, todo lo cual impidi6 materializar aquel ambicioso proyecto que, en
caso de guerra, habria evitado depender de proveedores extranjeros. Una dura leccion
que nuestro pais aprendi6 recién durante la Guerra de Malvinas de 1982.

Con la llegada al pais del ariete torpedero Maipu en octubre de 1881 juntamente
con las primeras torpederas tipo Alerta se cre6 la Estacion Central de Torpedos
en el rio Lujan, cuyas instalaciones edilicias, talleres, arsenales y varaderos recién
se completaron en 1883. En la otra margen del rio se establecieron las escuelas de
torpedistas, electricistas y maquinistas navales. A sus funciones de buque insignia,
escuelay madre de torpederas, sumo6 el Maipi las de hidrégrafo y transporte de tropas.
Fue en este buque donde anos después fueron repatriados los restos de Domingo
Faustino Sarmiento, fallecido en el Paraguay.

Garcia-Mansilla ejerci6 la subdireccion primero (1881-1885) y luego la direccion de dicho
establecimiento a partir del 21.10.1886 adquiriendo una gran reputaciéon en el uso del
armay en el empleo de las torpederas.

Fue durante este periodo que Garcia-Mansilla y el Teniente de Fragata Guillermo Nunes
ensayaron el uso del gas producido por la inflamacion de la pélvora para el lanzamiento de
los torpedos Whitehead, en reemplazo del aire comprimido que se usaba hasta entonces.
Ellanzamiento de los torpedos con aire comprimido requeria el uso de aparatos auxiliares
como las bombas de aire y acumuladores que debian vigilarse permanentemente para
evitar escapes en las valvulas y otras averias.

(24) Ibidem nota 20.

(25) Conforme art. 1° del contrato firmado en Londres el 14 de noviembre de 1880 por el Ministro Manuel
Rafael Garcia y la firma Whitehead y Co. (original en poder del Archivo General de la Armada).

(26) Ibidem nota 20.
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Torpedera tipo Yarrow que Garcia-Mansilla adquiri6 en Inglaterra para la Armada Argentina,
navegando por el Tigre hacia 1903. (Cortesia del Capitan de Fragata Marcelo C. Tarapow)

La idea de simplificar el disparo suprimiendo los aparatos de aire comprimido habia
sido estudiada y puesta en practica en algunos paises, con buenos resultados y adoptada
reglamentariamente por la Armada francesa.

Ennuestramarina, el Teniente de Fragata Garcia-Mansilla realiz6 experimentos con cargas
de poélvora, para el lanzamiento de los torpedos de proa con notable éxito. La carga se
colocaba en un pequeno recipiente reforzado en la tapa cierre de los tubos lanzatorpedos.
Parala inflamacion se utilizaba una espoleta comun de friccion, simplificando la maniobra
de dar fuego con un tirafrictor.

No fue sino hasta una década después de la creacién del torpedo autopropulsado que los
arquitectos navales llegaron a vislumbrar el disenio del tipo de buque que mejor pudiera
explotar el potencial poder de aquella devastadora arma. Estos barcos debian disponer de
alta velocidad y poca obra viva?”, cualidades estas que les permitirian llegar a la distancia
de lanzamiento, unos 400 metros, con la menor exposicion al fuego enemigo.

La Guerra de Secesion americana habia producido los primeros prototipos de torpederos,
como también impulsado el desarrollo de nuevas armas (ej. el torpedo eléctrico y de
botal6n) y la construccién de nuevos tipos de buques de guerra. No obstante, el crédito
por la evolucién sistematica del diseno de buques cuyo unico propésito fue lanzar

(27) Término naval que refiere a la parte de la embarcacién que estd sumergida en el agua.
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torpedos descansa exclusivamente en un pequeno grupo de constructores britanicos: J.
Samuel White, Alfred Yarrow y John Thornycroft.

Inmediatamente se esparci6 la fiebre del torpedero a Francia, Austria, Grecia, Italia y
Chile, quienes encargaron el nuevo tipo de embarcacion. A los ojos de la mayoria de los
expertos estos buques anunciaban la muerte del buque de guerra acorazado, a precios
mucho mas econémicos.

La Argentina no fue la excepcion y encarg6 sus primeras dos torpederas de botalén®® en
1879 al astillero Thornycroft. Estas eran de apenas 12 toneladas, a plena carga, y podian
desarrollar una velocidad de 15 nudos, lo que les daba un reducido radio de accion. Estas
pequenas unidades del tipo McEvoy carecian de adecuadas condiciones de habitabilidad
y era muy dificil cocinar a bordo, en caso de navegaciones prolongadas.

Al ano siguiente (1880) se encargaron cuatro torpederas algo mas grandes al astillero
Yarrow & Co, la Enrique Py, Ferré, Alerta y Centella que desplazaban 35 toneladas y
desarrollaban una velocidad de casi 20 nudos. Estas unidades juntamente con el ariete
torpedero Maipi conformaron el primer nicleo de unidades de nuestra Marina de
Guerra armada con torpedos Whitehead.

En mayo de 1887 Manuel dejé momentineamente la direcciéon de la Estacion Central
de Torpedos para trasladarse en comision a Inglaterra con el objeto de adquirir ocho
unidades torpederas del tipo N°50 del Almirantazgo britanico, en los astilleros Yarrow &
Co., instalados en Poplar, en la isla de Dogs sobre el Tamesis (Londres) con el objeto de
completar el plan de defensa del Rio de la Plata.

Estas torpederas fueron designadas en nuestra marina como “torpederas de segunda clase,
numeradas del 3 al 10”. Estas unidades, por su reducido tamano, estaban restringidas
a operar en aguas protegidas, como bahias y rios, pero tenian la ventaja de poder ser
transportadas a lejanos teatros de operaciones; las ocho unidades adquiridas en Europa
fueron traidas por buques mercantes. También gracias a su pequeno tamano estas lanchas
eran capaces de actuar muy cerca de la costa o en aguas de baja profundidad y hasta
podian ser transportadas por tierra para burlar un bloqueo y dar un ataque sorpresivo
desde direcciones inesperadas.

Su armamento ya no era el torpedo de botaléon sino un tubo lanzatorpedos de 147,
giratorio, montado en popa. Su casco de acero, dividido por siete mamparos estancos,
se caracterizaba externamente por una proa tipo lomo de ballena y una cabina que
llegaba de banda a banda. A popa de ésta, una alta chimenea precedia al tinico mastil.
A partir de 1892 estas ocho torpederas numeradas, junto con el Maipu, integraron la
segunda escuadrilla, conservando su apostadero en Tigre; las demas formaron la Primera
Escuadrilla con apostadero en La Plata.

(28) Compuesto por un bastén largo colocado en la proa de la embarcacion, teniendo una carga explosiva
(torpedo) en el extremo. Su uso consistia en golpear el buque enemigo con el bastén y se accionaba el
torpedo por medio de electricidad, fuego o con el impacto. El primer uso exitoso fue cuando se hundi6 el
blindado CSS Albermale durante la Guerra de Secesion.
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Anggélica Garcia Cortina, esposa de Garcia-Mansilla

También se le encomendé a Garcia-Mansilla realizar una licitacién publica para la
adquisicion de seis torpederos de Ira. clase® que se encomendaron a la firma Yarrow,
y dos®? unidades a la firma Thornycroft. Estas seis torpederas eran mds marineras y
maniobrables que los modelos anteriores, y sensiblemente mayores, pues desplazaban
90 toneladas. A su maxima velocidad de 24 nudos tenian una autonomia de 456 millas.
Contaban con un tubo lanzatorpedos a proa y dos manuales moviles en cubierta a popa
para los disparos por las bandas, lo que permitia —en caso de tiros simultdneos— un
mayor angulo de dispersiéon de los torpedos, aumentando asi las probabilidades de dar
en el blanco. Estas seis unidades (tipo Buchardo) se incorporaron en 1890 a la primera
escuadrilla recién formada, con apostadero en La Platay estaban destinadas a defender la
entrada del Rio de la Plata y evitar su bloqueo.

Las torpederas de mar construidas por la firma Thornycroft eran algo mas grandes que las
anteriores (110 toneladas) por lo que tenfan un radio de accién mayor (1.850 millas). Estas
eran facilmente distinguibles por sus dos chimeneasy un mastil entre ellas. Durante las pruebas,
la Murature alcanzé los 25 nudos de velocidad y la Comodoro Py los 26,4 nudos, debido a las
novedosas calderas Thornycroft que poseian. El armamento era de tres tubos lanzatorpedos:

(29) Fueron bautizadas como: Buchardo, Thorne, Pinedo, King, Jorge y Bathurst.

(30) Se las clasifico como torpederas de mar Comodoro Muraturey Comodoro Py.
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dos en cubierta a popa, de 18” ambos en crujia, y uno a proa bajo cubierta sobre la roda. La
artilleria era la misma que las tipo Buchardo, dos canones de tiro rapido Nodenfeldt de 47
mm y una ametralladora calibre 25 mm. Se incorporaron en 1892 al apostadero de La Plata.

Estas torpederas necesitaban un buque nodriza desde donde recargar sus torpedos y
reabastecerse de combustible. Aunque se las denominé cazatorpederas, su reducida
velocidad de 19,5 nudos era insuficiente para dicha misién, por lo que fueron
destinadas a rechazar a las torpederas enemigas antes de que entrasen en distancia
efectiva de lanzamiento. Con ese propoésito se contraté la construcciéon en los
astilleros Laird Bros de Birkenhead (Gran Bretana) de dos torpederos de division
o caza torpederos, el Esporay Rosales. Desplazaban 550 toneladas y podian alcanzar
una velocidad de 19 nudos.

Garcia-Mansilla, recién ascendido a Capitan de Fragata, fue comisionado a Europa
para hacerse cargo de la recepcion de ambos buques. El jefe de la divisién enarbol6 su
insignia en el Espora que habia sido botado el 22 de abril de 1890, siendo su madrina en
la ceremonia la Sra. Angélica Jovita Garcia Cortina, su esposa. El comando del buque
lo ejerci6 el Teniente de Navio Manuel J. Barraza, y la secundia el Teniente de Fragata
Adolfo M. Diaz. Junto a su gemelo, el Rosales, zarparon del rio Mersey el 24 de febrero de
1891 arribando al puerto de Buenos Aires el 8 de abril de 1891.

Con la llegada de estas dos unidades se reforzé la division auténoma de torpederos que
particip6 activamente con la escuadra en las maniobras desarrolladas entre julio y octubre
de 1891, una de las mas importantes realizadas hasta entonces por la Armada. Durante
las mismas se movilizaron 22 unidades torpederas que en total lanzaron 298 torpedos,
incluyendo los nuevos del modelo 1890, de 5 metros de largo. Los ejercicios fueron
presenciados por el Presidente de la Republica desde el transporte Villarino.

El 28 de abril de 1891, por decreto del Presidente Dr. Carlos Pellegrini, se creé la
Direccion General de Torpedos, la que fue confiada al Capitan de Fragata Manuel José
Garcia-Mansilla. Este organismo tenia jurisdiccion sobre todas las cuestiones técnicas,
administrativas y operativas vinculadas al arma de torpedos, incluyendo la elaboracion de
un plan de defensa del litoral maritimo y fluvial.

Al ano siguiente Garcia-Mansilla elevé al gobierno el primer antecedente de un plan
organico para la defensa del estuario del Rio de la Plata —contemplando el uso de
torpederas— sobre la base de un trabajo concebido por el Teniente de Navio Wayprechm)
de la Armada francesa a juzgar por las notorias similitudes entre uno y otro.

El plan requeria de dos “flotillas” de torpederas que operarian en forma independiente, las
que se relevarian una a la otra o actuarian simultineamente segun las circunstancias, pues

(31) El plan de este oficial proponia separar la division de ataque de torpederas en tres grupos, a saber: un
primer grupo de vanguardia que hara el oficio de reconocimiento y despejara el campo, destruyendo los
obstaculos como ser redes, estacadas, etc. Un segundo grupo que comprenderia el cuerpo del ataque, y
finalmente, un tercer grupo de reserva. Garcia-Mansilla, “Consideraciones sobre un plan de ataque...”,
Boletin del Centro Naval, t. 2 pag. 635.-



SUPLEMENTO DEL BCN 827 19

Leyendo en su casa.

solamente asi —dice Garcia-Mansilla— seria posible tener siempre al enemigo en continua alarma.®®

Recomendaba que cada flotilla fuera conformada por 2 grupos de torpederas; cada uno
integrado por 4 torpederas de Ira. clase, capitaneado por un torpedero de division. Mientras
el primer grupo estuviera aferrado por sus necesidades logisticas en el puerto de La Plata,
un segundo grupo constituiria la segunda linea de defensa. Las torpederas mas pequenas
—del tipo Alerta y de 2da clase— se escalonarian entre Buenos Aires y el banco Chico para
formar la tercera linea de defensa, de tal suerte que una escuadra enemiga tendria que flanquear
impunemente, sin contar nuestra escuadra de linea, un sistema de defensa compuesto de tres lineas de
torpederas antes de llegar a Buenos Aires®>).

Garcia-Mansilla destaca la verdadera “trampa mortal” en la que caeria una escuadra
enemiga en el caso de que se aventurase en el interior del estuario, al senalar: Muy critica
le seria en efecto la situacion de un Jefe de escuadra que intentase penetrar con sus naves en un
paraje tan favorable para el ataque de nuestras torpederas [...] su escuadra obligada a navegar
forzosamente por los canales no podria evitar que le corten la retirada y si llega a caer la noche antes
de que pueda sacarla afuera, se vera obligada a afrontar un desastre casi seguro. Cuan facil, en
cambio, sera el papel de un comandante audaz y resuelto que comande nuestra flotilla, la cual dotada
de gran velocidad y capaz de navegar por encima de todos los bancos, podria elegir la hora y paraje
mds conveniente para efectuar un ataqué™?,

(32) Informe de M. J. Garcia-Mansilla del 27 de marzo de 1893. Memoria del Ministerio de Guerra y
Marina, periodo 1892-1893, pdg. 189, citado por Guillermo Andrés Oyarzabal, Los Marinos de la
Generacion del Ochenta: Evolucion y Consolidacion del Poder Naval en la Argentina (1872-1902), IPN
Editores, pags. 246-247.

(33) Ibidem, nota 26, pag. 191.

(34) Ibidem, nota 26, pag. 190.
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En sus Instrucciones para los comandantes de torpederas, Garcia-Mansilla da algunas pistas
sobre las intenciones tacticas de la Armada para la defensa del estuario. Alli recomendaba
a cada Comandante que la torpedera se aproximara [al enemigo] a una marcha regular, no
pasando de 3/4 de fuerza hasta el momento de ser apercibida 6 que empiece a recibir el fuego enemigo.
Forzara entonces la marcha hasta llegar a 600 mts del blanco, como maximo, disparando entonces
el torpedo de proa. Se recomienda muy encarecidamente a los comandantes de torpederas, a pesar
de estar bajo fuego, acercarse lo mas posible al enemigo unos (200 mis), siendo la distancia mas
favorable al tiro. Se pondra entonces el timon a una banda ya sea a babor o a estribor y se hara fuego
con los dos torpedos del través en rapida sucesion o avin mejor simultaneamente. Disparados los dos
lorpedos, las lanchas se replegaran a la capitana para recibir nuevos torpedos o iran al apostadero.
Los ataques deberan efectuarse sobre un mismo buque, por grupos de por lo menos tres lanchas, siendo

la linea de fila o la demarcacion por la aleta, la formacion mas sencilld™.

El plan estratégico operacional de Garcia-Mansilla destacaba la importancia de contar
“previo al ataque” con informacién de inteligencia sobre la ubicacién exacta de los
blancos y la composicion de la fuerza enemiga(36), lo que evidentemente apuntaba a no
desperdiciar torpedos en blancos no rentables, y a economizar combustible [carbén].

La memoria anual del Ministerio de Guerra y Marina correspondiente al ano 1895 al
resenar las actividades de esta reparticion naval (Iéase la Direccién General de Torpedos)
expresa que el arma de torpedos habiaalcanzado un grado de organizacion tan satisfactorio
en la defensa nacional, que la convertia sin duda alguna en la primera instituciéon de ese
género en Sudamérica®”.

Con el fin de aprovechar mejor las condiciones hidrograficas del estuario entre 1898 y
1899 se construy6 un nuevo apostadero en Rio Santiago, localidad cercana a La Plata, en
reemplazo de lavieja e inadecuada Estacion Central de Torpedos del rio Lujan, ampliando
la zona de defensa hasta los limites de los cabos Santa Maria y San Antonio®®.

sk ok

Pese a todo el pronéstico de la Jeune Ecole en el sentido de que los dias de los grandes
acorazados estaban contados, esto no se cumpli6. Ello result6 de la introduccién de tres
elementos defensivos: a) los proyectores eléctricos introducidos en los buques desde fines
de 1870 permitian penetrar la oscuridad e iluminar a las torpederas durante un ataque
haciéndolas vulnerables a la artilleria embarcada; b) en la década siguiente se introdujo el
uso de modernos caniones de tiro rapido de 4.7 y 6 pulgadas, el primero de ellos capaz de
disparar hasta catorce disparos por minuto. En el caso de que una torpedera fuera alcanzada
por una sola granada afortunada, la embarcacién en cuestion quedaba inmediatamente

(35) “Instrucciones para los Comandantes de Torpederas”, fondo Garcia-Mansilla, caja 10b, folio 281/282.
Archivo de la Academia Nacional de la Historia.

(36) Garcia-Mansilla, “Consideraciones sobre un plan de ataque...” ibidem BCN, t. II pag. 636.
(37) Ibidem, nota 54, pag. 422.

(38) Humberto Burzio, Historia del Torpedo..., Buenos Aires, 1968, pag. 342.
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inutilizada; ¢) finalmente hacia 1890 se cre6 un tipo de buque denominado cazatorpedero
o destructor de torpederos, un navio muy rapido, de baja silueta, ligeramente mas grande
que un torpedero armado con canones de tiro rapido y torpedos que con el tiempo se
los denominé destructores a secas. Carentes de coraza, estos buques desplazaban entre
230/500 toneladas y desarrollaban velocidades maximas de 27 a 30 nudos.

A pesar del continuo desarrollo del torpedo en cuanto a su mejor direccion, alcance, velocidad
y carga explosiva, ello no alter6 el balance de las flotas de superficie de las grandes potencias
navales. Las grandes piezas de artilleria en los acorazados siguieron siendo decisivas, pero
con posterioridad al 1900 los acorazados eran escoltados por destructores para brindarles
proteccion frente a la eventual amenaza que representaban los destructores enemigos.

La realidad de esta amenaza qued6 demostrada poco después de la medianoche del 9 de
febrero de 1904, cuando un ataque (sin previa declaracion de guerra) efectuado por 10
torpederos japoneses inutiliz6 dos acorazados y un crucero protegido de la escuadra rusa
de extremo oriente fondeados en las afueras de la base naval de Port Arthur dando origen
a la Guerra Ruso-Japonesa.

1. Jefe del Estado Mayor General de Marina

El 26 de agosto de 1895, el Ministro de Guerra y Marina, Ingeniero Guillermo Villanueva,
lo convoco, siendo aun Capitan de Fragata, para desempenar la jefatura del Estado Mayor
General de Marina, el cargo de mayor jerarquia militar en la Armada de entonces, en
reemplazo del Contraalmirante Daniel de Solier. Poco después, el 6 de septiembre de 1895,
con apenas 36 anos de edad, fue ascendido al grado de Capitan de Navio. No existe hasta la
fecha ninguan oficial naval que haya ocupado la conduccién de lIa Armada a tan temprana edad.

Uriburu se habia hecho cargo de la presidencia el 23 de enero de 1895 a consecuencia
de la renuncia del Presidente Luis Saenz Pena. Eran momentos de gran tension entre
la Argentina y Chile, el menor incidente podia servir de excusa a los halcones de ambos
lados de la cordillera para iniciar una guerra abierta entre ambos paises.

El joven Capitan de Navio se encontro6 asi, de la noche a la manana, frente a un enorme
desafio profesional y en medio de una desbocada carrera armamentista entre ambos
paises. Quienes le rodeaban advirtieron desde el primer dia que comenzaba una nueva
era en la Marina de Guerra, un periodo de preparacién para un eventual conflicto que
podia desatarse en cualquier momento sin previo aviso, lo que se tradujo en una verdadera
revolucién cuyos primeros sintomas no tardaron en hacerse sentir.

En efecto, fue durante este periodo cuando nuestra Marina de Guerra alcanzé niveles
de adiestramiento nunca vistos hasta entonces. Por orden general 169/95, Manuel cre6
la Escuadra de Instruccion integrada por el flamante crucero torpedero Patria, recién
llegado al pais desde Inglaterra, los cruceros 9 de Julioy 25 de Mayo y el acorazado
Almirante Brown.
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Este grupo de buques —dice el Contraalmirante José Moneta en sus memorias— a cargo de tan
capacitados jefes, marca una época de transicion en nuestra marina; se abandono entonces la vieja
rutina de deslumbrar por el brillo de los bronces para dedicarse por completo al empleo eficaz de todas
las armas de a bordo>.

Se trabajaba infatigablemente —continia Moneta— en toda clase de ejercicios e instruccion personal.
Garcia-Mansilla, en su caracter de Jefe de Estado Mayor, aceptaba y estimulaba toda clase de
iniciativa de parte de los comandantes w oficiales, siempre que reportaran algun progreso o beneficio
para la eficiencia de los buques.

La carrera armamentista alcanzo6 niveles alarmantes durante este periodo, a tal punto
que las finanzas de ambos paises estaban a punto de desfondarse. Fue en este contexto
cuando se envié una mision naval a Europa compuesta por el Teniente de Navio Adolfo
Diaz, antiguo Comandante de bandera de Garcia-Mansilla, y el Teniente Juan I. Peffabet
con el objeto de adquirir material de guerra.

Si bien las instrucciones para la adquisicion de 4 destroyers y 100 torpedos Whitehead del
modelo mas avanzado habian sido impartidas por el Ministro de Guerra anterior, Eudoro
Balsa, las recomendaciones finales para dichas compras debieron ser supervisadas por
Garcia-Mansilla dado que el contrato con la firma Yarrow & Sons se suscribi6 el 18.10.1895,
es decir, cuando éste ya estaba en funciones.

Estos cuatro destructores de la clase Santa Fe (clase Havock de la Royal Navy) se
incorporaron a la escuadra entre 1896-1897. Desplazaban 340 toneladas y podian alcanzar
una velocidad maxima de 26 nudos, como consecuencia del agregado de una plancha
acorazada para proteger las partes vitales del buque. Su armamento principal eran 3 tubos
lanzatorpedos. Estas unidades sumadas a las torpederas de diversos tipos ya existentes
armadas con los modernos torpedos Whitehead y artilleria de tiro rapido constituian una
formidable fuerza de ataque.

También fue durante la gestion de Balsa que se adquiri6 en Inglaterra el crucero con
espolon ARA Buenos Aires de 4.800 toneladas, por suscripcion publica. Su velocidad de
23 nudos fue un récord notable de la época para los buques de su clase. Se incorpor6
a la escuadra el 29 de abril de 1896. Sin duda fue éste uno de los mejores buques de la
escuadra argentina por su logrado diseno sumado a su equilibrado armamento.

El 14 de julio de 1895, apenas un mes antes de la designacién de Garcia-Mansilla al
frente del Estado Mayor, se adquiri6 el primero de los cuatro cruceros acorazados de
la clase Garibaldi®? de 6.840 ton, 21,7 nudos de velocidad y artilleria de 254 mm. Con
la incorporacion de estos buques la Marina de Guerra argentina se transformé en una

(39) José Moneta, Recuerdos de un Marino, edicion del autor, Buenos Aires, 1939, pdgs. 89-90. Si bien Moneta
menciona a Onofre Betbeder, es evidente que se trata de un error, pues éste era Teniente de Navio en 1895
y nunca ejercio el cargo de Jefe de Estado Mayor General de Marina, sino el de Ministro de Marina entre
1901 y 1904.

(40) Estos buques fueron disenados por Edoardo Masdea de la Armada italiana y constituian una version
mejorada de los cruceros acorazados italianos de la clase Vettor Pisani.
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auténtica escuadra ocednica. El Garibaldi se incorpor6 a la escuadra el 10.12.1896 bajo
el comando del Capitan de Navio Manuel Domecq Garcia, siendo designado a su arribo
buque insignia de la 2da divisiéon naval.

Paralelamente se sancion6 la Ley 3450 del 30.11.1898 por medio de la cual se iniciaron
las obras del Puerto Militar (hoy Puerto Belgrano) que incluia un dique de carena para
buques de gran porte.

Pero el distinguido jefe naval no se limit6 a la supervision y maniobras de los nuevos buques,
también se preocup6 de reglamentar otros aspectos de la organizacion naval igualmente
importantes. Fue asi que el 22 de mayo de 1896 se aprob6é un proyecto de su autoria
para reglamentar el uso del uniforme de los jefes y oficiales de nuestra marina, que hasta
entonces vestian segun la moda de la Armada en la que habian servido o donde habian
cursado sus estudios. Hugo Leban recuerda que el propio Manuel usaba el uniforme naval
francés y al llegar el crucero 9 de Julio en 1894 los oficiales habian adoptado uniformes no
autorizados*?. Esta resolucion del Jefe de Estado Mayor se aplicé rigurosamente aunque
siguieron predominando la casaca y la levita, pues por entonces no existia el saco naval.

También establecié las condiciones de ingreso y ascenso del personal subalterno; y
reglamento6 las insignias del citado personal, el servicio médico de a bordo, el uso de
la espada, uniform6 el servicio de senales, aplic6 nuevos métodos de navegacion y
maniobra en conjunto, creo la escuela de cabos de canén, confeccion6 el manual del
torpedista minero, dividi6 las tareas del Estado Mayor General, creando direcciones
técnicas de artilleria, torpedos, maquinas, electricidad, hidrografia, personal, faros,
fiscalia, etc. Organizo6 la oficina hidrografica y cre6 la Intendencia de Marina. También
dio instrucciones secretas para puertos de refugio, estaciones de carboneo y apostaderos,
entre otras muchas iniciativas.

El 21 de mayo de 1897 renunci6 a la jefatura del Estado Mayor al ser designado por el
gobierno al frente de la comisiéon naval inspectora del crucero acorazado General San
Martin, en construccion en Livorno (Italia), en reemplazo del Comodoro Don Martin
Rivadavia. El 15 de febrero de 1898 se dispuso regresar al pais comandando dicho buque,
ocasion en que el rey Humberto I le confirié el titulo de Comendador de la Corona de
Italia. El nuevo crucero se incorporo6 a la escuadra argentina el 13 de junio de ese ano.

5. Jefe de la Division Naval Bahia Blanca

Mas tarde es enviado a Europa nuevamente para supervisar la entrega del crucero
acorazado General Belgrano, gemelo del San Martin, con el que realiza las pruebas de
maquinas y artilleria. Terminado el alistamiento zarpa de Génova el 8 de octubre de 1898
arribando al pais el 6 de noviembre de ese ano.

(41) Héctor José Tanzi, “La Armada Argentina de 1876 a 1890 y aspectos navales de la presidencia de Roca”,
Historia Maritima Argentina, t. VIIL, capitulo 9, pagina 271.
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ontraalmirante Manuel J. Garc

g

La incorporacién a la escuadra de este buque
completa la division de cruceros acorazados, que
ahora tienen su fondeadero en el recién trazado
Puerto Militar, luego Base Naval Puerto Belgrano.
Inmediatamente fue designado para asumir la
jetatura de la recién creada division Bahia Blanca
compuesta de lo cuatro cruceros acorazados
y el crucero Buenos Aires. En conjuncién con
la division del Rio de la Plata se realizaron
importantes maniobras que se desarrollaron a lo
largo de la costa sur argentina, con entrada en
varios puertos y la ejecucion de ejercicios de tiro
y evoluciones en distintas circunstancias.

Poco antes habia publicado su libro Estudio
sobre evoluciones navales y tacticas de combate en
el que volcaba largos anos dedicados al analisis
y consideraciéon de las operaciones navales.
La obra fue dedicada al ex presidente Dr. José
Evaristo Uriburu en agradecimiento por haberlo
convocado para desempenar “el honroso cargo
de Jefe de Estado Mayor General de Marina”.

Hacia 1898 los preparativos bélicos iniciados por la
Argentinay Chile se acentuaron y la opinion publica
de los dos Estados, hasta entonces indiferente a los

Caricatura publicada en Caras y Caretas
3 con motivo de su detencion
hechos, comenzoé a nquietarse con los vehementes en la isla Martin Garcia.

articulos que aparecian en la prensa.

Debi6 ser durante este periodo que el distinguido jefe naval redacté en un breve informe
las grandes lineas bajo las cuales se habria desenvuelto una guerra naval con la hermana
Republica de Chile.

Ante todo cabe destacar que Garcia-Mansilla no preveia, en lo inmediato, un ataque a
la embocadura del Rio de la Plata, dado que anticipaba que la Armada chilena deberia
comprometer buena parte de su escuadra en la defensa de sus puertos y ciudades
costeras. La Argentina, por el contrario, desde Bahia Blanca hacia el sur era considerada
invulnerable a la accion de una escuadra enemiga, por la sencilla razon de que no existen en ella
poblaciones de importancia sobre el mar, y que las unicas riquezas que podrian destruirse [...]
estan desparramadas sobre grandes extensiones de territorio. En cambio la costa de Chile posee
desde Valdivia hacia el extremo norte un gran niumero de poblaciones [...] que adolecen todas
del grave inconveniente de estar situadas sobre la misma costa, y por lo tanto, expuestas a ser
hostilizadas, bombardeadas o sometidas a acciones de guerra por el solo hecho de presentarse, por

pocas horas, delante de ellos un solo crucero enemigo™?.

(42) Manuel José Garcia-Mansilla, “Breve Estudio sobre las Operaciones Navales en caso de Guerra con Chile”,
fondo Garcia-Mansilla, caja 7, Archivo de la Academia Nacional de la Historia.
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No habiendo nada valioso que resguardar sobre las costas [argentinas] —dice Garcia-Mansilla—
el problema de la defensa queda resuelto de por si 'y nos proporciona la enorme ventaja de poder
disponer de todas nuestras fuerzas navales para fines puramente ofensivos —haciendo que a igualdad
numérica, nuestra escuadra siempre resultara superior a la enemiga, por el hecho de que podemos
disponer de todos nuestros buques para el ataque.

En el caso de que la escuadra chilena decidiera actuar ofensivamente no se esperaba
que lograra pasar mads alla del paralelo de Santa Cruz, donde seria interceptada por la
nuestra, pues se consideraba que los objetivos argentinos ubicados mds al norte [Bahia
Blanca o Punta Piedras] los alejaba demasiado de sus centros de aprovisionamiento
[Talcahuano, Puerto Montt y Punta Arenas]. La limitada autonomia de las escuadras de
entones [obligadas a carbonear con frecuencia] sumado a las exigencias logisticas que
habria determinado un encuentro con la flota argentina hacia suponer a Garcia-Mansilla
que los chilenos no se aventurarian a llegar a Bahia Blanca.

Otro punto esencial del plan de operaciones concebido por Garcia-Mansilla preveia como
objetivo prioritario la captura de Punta Arenas mediante un golpe de mano a ejecutarse
por una divisién ligera de no menos de 3 buques. Se buscaba tomar rapida posesion de la
poblacion e inutilizarla como centro de recursos para el enemigo. No obstante se recomendaba que
nuestra base de operaciones se mantuviera sobre el Atlantico a una distancia prudencial
del Estrecho de Magallanes.

Adicionalmente se habia previsto la actuacion en una mision independiente de uno de
nuestros buques en aguas del Pacifico conforme al siguiente plan: El crucero mas rapido [el
Buenos Awres], escoltado por el [transporte] Pampa deberia pasar al Pacifico haciendo una derrota
que lo alejara por lo menos a 300 metros de la costa y hacerse ver a la altura de Iquique en la region
salitrera. Ello tendra por objeto obligar a la escuadra de Chile a mantener parte de sus fuerzas
en el Pacifico, so pena de dejar indefensa la region mas rica de su litoral. Este crucero operara
discrecionalmente teniendo muy en cuenta su aprovisionamiento de combustible que debera reponer
en algun puerto del Pert, o en las islas, buscando caletas o puntos convenientes donde se habra
mandado vapores carboneros fletados en algun puerto de California. Estas pequernias operaciones
preliminares serian de incalculable efecto moral y las reputo de la mayor importancia.

Advertia para el caso de tener que enfrentar a la escuadra chilena que no debemos librar
el combate dentro del estrecho, porque nos es superior en embarcaciones torpederas tipo destroyer y
lorpederas de mar la escuadra enemiga y no nos conviene exponer nuestras grandes unidades a los
efectos de un tiro feliz de cualquier torpedero enemigo.

Ademas para desarrollar toda su potencialidad militar —decia Garcia-Mansilla— nuestra escuadra
necesita poder disponer de un espacio libre de mar, para maniobrar y evolucionar con soltura,
maniobras que nos resultarian provechosas por nuestra mayor practica, uniformidad y cohesion
en las escuadras. Bajo ningun pretexto debemos sacrificar esta caracteristica de nuestra escuadra
adquirida a costa de grandes sacrificios y numerosos ejercicios de evolucion.

Del plan de operaciones referido surge, en la opinién de uno de nuestros mas lacidos
almirantes, que la campana naval con Chile desde el punto de vista argentino se habria
librado en aguas del Atlantico Sur, y no en el estuario del Rio de la Plata, con lo cual las
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maniobras y evoluciones de escuadra, como las realizadas el 24 y 25 de abril de 1901 por
una divisién al mando del Capitan de Fragata Belisario Quiroga, parecen haber tenido
mayor importancia tactica que los ejercicios con torpederas conducidos en febrero de
1902. Hacia el mes de marzo de ese ano, cuando las grandes maniobras navales tocaban a
su fin, el Presidente Roca ya estaba embarcado en una politica de acercamiento con Chile
que se habia iniciado tres anos antes con la ambiciosa pretension de alcanzar un acuerdo
directo a la controversia de limites, para solo relegar en un arbitro extranjero aquellos
puntos en los que no coincidieran los interesados.

En ese contexto se llevé a cabo la reunién de ambos presidentes [Roca y Errdzuriz] en
Punta Arenas el 15 de febrero de 1899, proceso de acercamiento que culminaria el 28 de
mayo de 1902 con la firma de los Pactos de Mayo.

6. Comandante Director de la Escuela Naval

El primer contacto de Garcia-Mansilla con la Escuela Naval Militar ocurri6 entre el 12
de agosto de 1886 y mayo de 1887, cuando, con el grado de Teniente de Fragata, fue
nombrado profesor de torpedos; ejercia entonces la direccion del establecimiento el
Capitan de Navio Eugenio Bachmann (1834-1896), ex oficial de la Marina de Guerra
austriaca que habia combatido en la batalla de Lissa (20 de julio de 1866) a las 6rdenes
del legendario Almirante von Tegetthoff (1827-1871).

Era este ultimo un oficial muy ilustrado, tal como lo recuerda uno de sus antiguos
cadetes en sus memorias: Ademds de sus conocimientos extraordinarios en todos los ramos de los
diversos cursos, no solo matematicas e idiomas, sino hasta literatura castellana, que los demostraba
reemplazando, con ventaja y sin preparacion previa, a cualquier catedrdtico en caso de ausencia o
por el solo hecho de presentarse de improviso a la clase, el Director Bachmann procuraba inculcar en
los alumnos su predilecta preocupacion, la nobleza de cardacter, la hombria de bien, el comparnierismo
y el valor personal que deben acompaﬁarlos(44).

El reencuentro de Garcia-Mansilla con la querida Escuela Naval se produce el 21 de marzo
de 1900 al ser designado Comandante Director™® de la institucion, en reemplazo del
Capitan de Navio Edelmiro Correa, destino que, aun hoy, es considerado un premio y un
honor para cualquier oficial que lo desempene, pues pesa sobre los hombros del elegido
nada menos que la formacion de las futuras generaciones de oficiales de Marina. Fue en
este destino cuando ascendi6 al grado de Contraalmirante el 23 de julio de 190110,

(43) Ver “Informe del simulacro de ataque y tentativa de forzar el bloqueo del Puerto de Bahia Blanca”, 30 de
abril de 1901, Caja 11.174, Archivo General de la Armada.
(44) José Moneta, Recuerdos de un Marino, edicion del autor, Buenos Aires, 1939, pag. 15.

(45) Por decreto del 5 de mayo de 1900 se dispuso que por la importancia de aquel destino y el papel que ésta
desempenaba en la escuadra, el cargo de Director debia ser considerado equivalente al de Jefe de Division.

(46) En su foja de servicios figura ascendido a Comodoro.
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Un ano antes por decreto del 24 de enero de 1899 se habia aprobado el traslado de la
Escuela Naval de Palermo al barrio de Caballito, donde se alquilé una espléndida mansion
(Palacio Miraflores) que pertenecia a la familia Videla Dorna ubicada en la calle Rivadavia
4929, entre las actuales calles Campichuelo y Ambrosetti.

Este nuevo establecimiento fue convenientemente adaptado a la ensenanza de los nuevos
aspirantes, entre otros adelantos contaba con un laboratorio de quimica y un gabinete de
fisica, departamento de maquinas, sala de torpedos, bateria de canones, salon de esgrima,
gimnasio, pabelléon de cronémetros e instrumentos meteorologicos, museo, biblioteca
con mas de 1.600 volimenes, y talleres de imprenta y encuadernacion.

Del periodo de once anos que permaneci6 la Escuela Naval en el barrio de Caballito, la
direccion estuvo ocho anos a su cargo, periodo en el que egresaron 183 guardiamarinas
(pertenecientes a las promociones 26 a 29 y 31 a 35).

Como no podiaser de otro modo, Garcia-Mansilla imprimi6 enseguida a la orientacion de
los estudios un cardcter eminentemente profesional, introdujo reformas necesarias en su
reglamento organico y plan de estudios, creandose en forma paralela al curso del cuerpo
general, el de ingenieros maquinistas y electricistas. Era sin duda “el hombre indicado en
el lugar indicado” por su alto ejemplo de cultura, no sé6lo intelectual sino también social y
moral, para los futuros oficiales. Su erudita preparacion le permitia dirigir eficazmente la
ensenanza y abordar con aplomo los mas diversos estudios y problemas profesionales.

Por decreto del 18 de abril de 1901 la duracion de los cursos se extendi6 de cuatro a cinco
anos, siendo el dltimo ano el curso de aplicacion a bordo del buque-escuela, que incluia
el viaje de instruccion, alteracion que perduré hasta 1909.

Del 4 de enero al 25 de febrero de 1902 se llevaron a cabo las mas grandes maniobras
navales jamas realizadas hasta entonces en el Rio de la Plata, siendo Garcia-Mansilla
designado jefe de la 2da division naval con motivo de la movilizacién de toda la escuadra,
de la que fue relevado por enfermedad hacia el final de las mismas®?.

En mayo de 1902 fue designado jefe de la comision naval en Europa, encargada de
vigilar la construccién de los dos nuevos cruceros acorazados Moreno y Rivadavia de la
clase Garibaldi, que posteriormente serian cedidos a Japon. Afianzada ese ano la paz
con Chile mediante los Pactos de Mayo y desarmada la escuadra, el Almirante Garcia-
Mansilla volvié, por natural gravitacion, a la Escuela Naval para un segundo mandato que
se extendio entre el 28 de diciembre de 1906 hasta su fallecimiento ocurrido el 18 de
agosto de 1910.

Las modificaciones al reglamento y plan de estudios introducidas por Garcia-Mansilla
revelan su preocupaciéon por renovar la instruccién dandole un sentido mas profesional
y realista a los aspirantes para dotarlos del conocimiento prdactico necesario que luego
deberian emplear como oficiales, por ello se realizaban visitas frecuentes a buques,

(47) Sobre el desarrollo de estas importantes maniobras ver: Jorge Béveda, “Las maniobras navales de 1902,
Boletin del Centro Naval, N° 824, pags. 129-142.



28 UN MARINO DE FIN DE SIGLO

arsenales, poligonos, talleres y puertos, sin que por ello se resintiese el plan de estudios
en su aspecto teorico.

Durante su direccion se cre6 el escudo de le Escuela Naval y el Dia del cadete, que desde
entonces se recuerda anualmente en un dia de la semana que corresponda al de la
creacion de la Escuela Naval. También introdujo el cine los jueves, después de cenar,
para proyectar peliculas que mostraban las maniobras de las grandes escuadras. José
Saldias recuerda que tras la proyecciéon ocasionalmente autorizaba imitaciones de jefes 'y
profesores por parte de los cadetes, sana tradicion que se mantiene hasta hoy como parte
de los festejos del Dia del cadete.

En 1907, Garcia-Mansilla presidié una comisién a la que se le encomendé una revision
total de los planes de estudio de la escuela y del curso de aplicacion para oficiales,
para adaptarlos mejor a los ultimos progresos de la ensenanza naval. El proyecto de
modificaciones elevado fue aprobado ese mismo ano™®.

La exigencia del propietario de aumentar el precio del alquiler de la propiedad de
Caballito, no aceptada por el Ministerio de Marina, motivé en 1909 el traslado de la
Escuela Naval a dependencias del arsenal del Rio de la Plata, su ubicacion actual.

7 . Epilogo

Lavida del Contraalmirante Garcia-Mansilla fue rica en muchos aspectos, no sélo en el ambito
naval. En mayo de 1882 fue elegido por sus companeros el primer Presidente del Centro
Naval, asociaciéon que nucleaba a todos los oficiales subalternos de la Armada y ulteriormente
a los jefes y oficiales superiores. Al haber sido educado en el extranjero se lo consider6 el
hombre mas adecuado para el puesto, pues estaba lejos de las intrigas del momento, ya que su
persona no despertaba rivalidades ni generaba resistencias a ninguna faccion.

También realizé numerosos trabajos de orden cientifico, entre los cuales débesele la invencion
de un aparato que denominé “altazimetro” con el cual se podia obtener en forma sencilla y
brevisima el punto astronémico en el mar. También confeccion6 unas tablas reducidas para
acelerar y simplificar los cdlculos astron6micos y un tratado sobre los circulos secantes®?.

A pedido de los oficiales que cursaban la Escuela de Aplicacion, el Contraalmirante
Garcia-Mansilla accedi6 a dar una serie de conferencias sobre tdctica naval, materia que
dominaba ampliamente y a la que le habia dedicado muchos anos de estudio, las que
debieron ser interrumpidas por su inesperado fallecimiento ocurrido el 18 de agosto
de 1910. No obstante, las mismas fueron reunidas en un libro®? editado por la Escuela
Naval. Existe una copia que aun se conserva en la biblioteca del Centro Naval.

(48) Humberto Burzio, “Historia de la Escuela Naval Militar", DEHN, 1972, tomo I, pag. 490.
(49) Jacinto Yaben, Biografias Argentinas y Americanas, Bs. As., Ed. Metrépolis, 1940.

(50) Manuel Garcia-Mansilla, Conferencias de Tactica Naval, Talleres de la Escuela Naval Militar, Rio Santiago, 1911.
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En ocasion de su sepelio, un diario de la época
senal6: “Por la casa mortuoria del brillante oficial
ha desfilado, entristecido, lo mas distinguido
de nuestra sociedad, mientras el personal de la
escuadra hacia guardia de honor en la capilla
ardiente, con el alma angustiada por la catastrofe
que la aflige. Era tan alto y tan legitimo el prestigio
de este hombre de ciencia y de guerra, eran tan
salientes sus méritos y tran grandes las esperanzas
que el pais tenia cifradas en su patriotismo, su
abnegacion y en su saber, que la prensa entera,
sin distincion de ideas, ha condensado en una
sola frase y en un solo concepto, el dolor intenso
causado por esta pérdida irreparable”®.

“La Escuela Naval —dice otro pasaje—, los jovenes
cadetes que seran manana los jefes superiores de la
Armada, han velado el cadaver de su director, de su
maestro, de ese noble jefe que fue ejemplo viviente
de pundonor, de altivez y de justicia; y alli han
podido, recogiendo el espiritu, prometerse imitar
las virtudes del capitan y del caballero que se fue
para siempre.”

Escultura erigida en la boveda familiar,
“Grande es la pérdida sufrida por el pais —dijo el en el Cementerio de la Recoleta.
Ingeniero Santiago Barabino— con la desaparicién
del Contraalmirante Garcia-Mansilla, pues hoy que la fatalidad lo ha eliminado del
mundo de los vivos, puede decirse sin menoscabo para nadie, que era el mas elevado
exponente intelectual de nuestra Armada, el mas docto marino que poseia la Nacién. Su
pericia naval, su competencia técnica, han sido demostradas brillantemente por €l en los
elevados cargos que ejerciera en la administracién y comando de nuestra escuadra.”

En resumen, Garcia-Mansilla significé en vida para nuestra Marina el equivalente a
diez acorazados, pues fueron hombres de su calibre e ilustracién quienes posibilitaron
el ascenso de la Republica Argentina al estadio de una verdadera potencia maritima
sudamericana. Susintachables condiciones personales, su hombria de bien, surefinada
cultura y su habitual profesionalismo en todas las tareas que emprendi6 lo senialan
como el oficial naval mds destacado de su generacién. Sus altas condiciones de jefe
podemos apreciarlas en aquellos oficiales que sirvieron bajo sus 6rdenes, muchos de
los cuales alcanzaron merecidamente el Almirantazgo. Todos ellos le profesaban un
profundo aprecio y admiracién, cualidades que también fueron muy valoradas por
sus superiores. ll

(51) El Diario, 19 de agosto de 1910.
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La familia Garcia-Mansilla
Una rama de los Garcia de Saavedra

Juan Garcia de Saavedra, hidalgo, armado caballero de la Espuela Dorada en el dia de
su coronacion en la noche de Navidad del ano 1331 en el monasterio de la Santa Maria
la Real de las Huelgas (Burgos) por el rey Alfonso XI. Fueron los Garcia de Saavedra
originarios de Tuy, en la frontera de Galicia y Portugal, fieles partidarios del rey Pedro el
Justiciero, y cuando su hermano bastardo, Enrique de Trastamara, le sucedi6 en el trono,
los Garcia, perseguidos y arruinados, huyeron a Castilla, en la que uno de ellos fue fiscal
de Felipe II. De este fiscal procede la rama de los Garcia de Sobrecasa de Espana y la
familia argentina Garcia-Mansilla.

Coronel Pedro Andrés Garcia de Sobrecasa y Sanchez de Bustamante (1758-1833),
bisabuelo del Contraalmirante Garcia-Mansilla. Nacié en Caranceja, Valle de Reocin,
Santader, Espana. Fue el primero de la familia en establecerse en Buenos Aires, en 1775,
con la expedicion de Don Pedro de Cevallos. Héroe de la Reconquista de Buenos Aires,
comando el Batallon de voluntarios Cantabros Montaneses, fue herido en el ataque a la
iglesia de Santo Domingo, donde se habian refugiado los ingleses, y quien arrebaté la
bandera britanica que flameaba en el fuerte. Era hijo de Juan Esteban Garcia de Sobrecasa
y Sanchez de Bustamante y de Ana Maria Garcia de Sobrecasa Bonego. Cas6 con Clara
Coelho Ferreira de Lima y Freyre de Landiem.

Manuel José Garcia Ferreira (1784-1848), abuelo del Contraalmirante Garcia-Mansilla.
Se gradud de abogado en la Universidad de Chuquisaca y casé con Manuela Juana Isidora
Nepomucena de Aguirre y Alonso de Lajarrota, una familia de alcurnia con parientes
nobles de Espana. Sirvi6 como funcionario colonial y formé6 parte de casi todos los
primeros gobiernos patrios. Estrecho colaborador de Rivadavia, fue designado para
intervenir en las negociaciones de paz con el imperio del Brasil. Fue el primer ministro
de Hacienda de nuestro pais, mejor6 las rentas y el crédito publico. Fundo lo que con
el tiempo se convertiria en el Banco de la Provincia de Buenos Aires. Fue ministro de
Hacienda y Relaciones Exteriores de Martin Rodriguez, Gregorio de Las Heras, Juan José
Viamonte y de Juan Manuel de Rosas. Lord Ponsomby dijo de €l que era “el hombre mas
ilustrado de la Nacion”.

Manuel Rafael Garcia Aguirre (1826-1887), padre del Contraalmirante Garcia-Mansilla.

Hijo tnico del anterior, estudi6 derecho como su padre, fue juez de paz, autor de un manual
para jueces de ese tipo usado durante varias generaciones. Redact6 el primer reglamento
del Colegio de Abogados. Fue comisionado por el gobierno para estudiar el Sistema de
Justicia Federal de los Estados Unidos y los codigos civiles de varios paises. Superviso la
impresién del Codigo Civil de 1870. Sirvié en el cuerpo diplomatico donde presté largos
y valiosos servicios al pais en los EE.UU, Inglaterra, Francia y centro de Europa. Contrajo
enlace con Eduarda D. Mansilla y Ortiz de Rosas, hija del general Lucio Mansilla, “héroe del
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Manuel Garcia-Mansilla y esposa junto a Lucio V. Mansilla.

combate de la vuelta Obligado”, y de Agustina Ortiz de Rosas, hermana menor de D. Juan
Manuel de Rosas. Tuvieron seis hijos cuyas vidas se describen brevemente a continuacion:

Eduarda Manuela Agustina Garcia-Mansilla, “Eda” (1855-1945), hermana del
Contraalmirante. Contrajo enlace en 1875 con el Barén Charles Jules Michel Marrier de
Lagatinerie, descendiente de una ilustre familia de marinos franceses. Tuvo diez hijos:
Guillemette, Jacques, Jean, Isabelle, Bernard, Héléne, Lucienne, André, Marie Thérese y
Marguerite, ocho de ellos con numerosa descendencia en Francia.

Manuel José Julian Garcia-Mansilla (1859-1910). Contraalmirante de la Armada Argentina.
Contrajo enlace el 11 de abril de 1887 con Dona Angélica Jovita Garcia Cortina, bautizada
el 26 de diciembre de 1869; hija de Don Juan Agustin Garcia Seoane y de Dona Gregoria
Jovita Cortina y de Diego. La viuda de Garcia-Mansilla falleci6 el 2 de julio de 1931.
Tuvieron ocho hijos, Manuel Rafael, Angélica, Agustina Julia, Juan Andrés, Jovita Julia,
Maria Rosa, Elvira y Maria Teresa.

Rafael Garcia-Mansilla (1865-1894) hermano del Contraalmirante. Capitan de Corbeta de
la Armada Argentina, graduado en la Academia Naval de Brest, donde egresé noveno de
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su promocion. Recibi6 la Legion de Honor por un acto de arrojo llevado a cabo durante
el viaje de instruccion en el buque escuela francés. Formoé parte de la plana mayor de
la corbeta escuela La Argentina, cuando se realiz6 el primer viaje de instruccion de los
cadetes de la Escuela Naval. Tuvo activa participacion en el Tratado de Arbitraje de 1889.
Particip6é en la Revolucion del Parque junto al General Levalle. Fallecié tragicamente
en la ciudad de Washington, mientras andaba a caballo en el Parque del Hospicio de
Invalidos, llamado “Soldiers Home”, cuando era agregado naval en los Estados Unidos.
Curiosamente habia nacido en esa misma ciudad durante una comision asignada a su
padre. Sin descendencia.

Daniel Garcia-Mansilla (1866-1957), hermano del Contraalmirante. Nacié en Parfs, ex
alumno de los jesuitas de Bretana, estudi6 Derecho, Ciencias Morales y Politicas en La
Sorbona. Diplomatico de carrera de brillante trayectoria. Cuando era embajador en Espana
y decano del cuerpo diplomatico fue protagonista de la mas extraordinaria historia que haya
vivido una misién argentina. Declarada la Guerra Civil Espanola, vel6 por la practica del
derecho de asilo, sentando un importante precedente de derecho internacional. Combatié
los excesos de la guerra, propiciando el intercambio de prisionerosylaliberaciéon de rehenes
femeninos. Pidi6 y obtuvo la intervencion de buques de la Armada Argentina para evacuar
miles de refugiados espanoles al pais. Sus principios y convicciones salvaron centenares de
vidas y la diplomacia argentina brill6 como nunca antes. Contrajo matrimonio con Dona
Adela Rodriguez Larreta. Ya anciano y viudo fue ordenado sacerdote en 1953, celebrando
su primera misa en la Iglesia del Pilar de Buenos Aires. Sin descendencia.

Eduardo Garcia-Mansilla (1871-1930), hermano del Contraalmirante. Diplomatico y
musico argentino de fama internacional, nacido en Washington DC. Inici6 su carrera
diplomatica, en 1888, como agregado a la embajada argentina en Viena (Imperio Austro-
Hungaro); tras varios destinos fue designado encargado de negocios en San Petersburgo.
Estudi6é musica en Paris con Massenet, D’Indy, Saint-Sens, y en San Petersburgo con
Rimsky-Korsakov. Hombre de vasta cultura y fina sensibilidad, gozaba de gran prestigio
e influencia entre la alta sociedad de San Petersburgo y en la misma corte del Zar. Alli
cultivé la amistad del Zar Nicolas II a quien le dedic6 en 1905 una 6pera titulada lvdn,
basada en una antigua leyenda rusa, que se estrené con gran suceso en el Palacio del
Hermitage, y luego se represent6 en la Scala de Milan y en el Teatro Colon de Buenos
Aires. Contrajo matrimonio con Natalia Ivanova de Ossipow, nacida en San Petersburgo,
hija de Ivan Petrovich, barén de Ossipoff, general del ejército imperial ruso, y de Natalia
Nicolanova de Ossipoff. Tuvieron dos hijos: Danila Garcia-Mansilla Ossipoff y Rafael
Garcia-Mansilla Ossipoff.

Carlos Garcia-Mansilla (1875-1944), hermano del Contraalmirante. Naci6 en Paris y al
igual que sus hermanos estudio en el Colegio San Francisco Javier de Vannes, Bretana.
Posteriormente curso estudios en el Colegio Imperial de Theresianum de Viena. Ingreso
al cuerpo diplomatico en 1901. Se desempené como coéonsul argentino en Cherburgo,
Pernambuco y Bayona. Gran deportista y jinete, fue socio del prestigioso circulo L’ Etrier.
Contrajo matrimonio con la baronesa Maria Rey Roice, viuda del bar6n Luigi Paulucci di
Calboli, de la aristocracia italiana. Sin descendencia.









