41

EL BOUCHARD Y EL FRACASO DE
LA OPERACION BRITANICA MIKADO

Eugenio L. Facchin y José L. Speroni

os buques de guerra funcionan como sistemas integrados,

combinan elementos humanos, espirituales y materiales; cada

tanto alguno de aquéllos es marcado por vivencias y hechos

excepcionales que trascienden épocas y fronteras. Este es el
caso del Borie - Bouchard.

Botado en 1944 el USS 704 Borie, un destructor de la clase Sumner,
registra el inicio de su actividad bélica el 21 de septiembre de ese
mismo ano. A partir de entonces participd en diversas campanas con
distintas tripulaciones, en miltiples teatros de operaciones, hasta
que fuese transferido a la ARA el 1° de julio de 1972 en la Base Naval
de Filadelfia como ARA Bouchard con el numeral D26. (1)

En el presente articulo nos enfocaremos especialmente en la Ope-
racion Mikado desarrollada por Gran Bretana durante la guerra del
Atlantico Sur, operacion con la que el Bouchard tuvo participacion
entre el 12 y el 19 de mayo de 1982. El trabajo forma parte de una
investigacion mayor, la cual procurara reflejar una historia rica en
sucesos desde la botadura de dicho buque (1944) en la US Navy,
hasta su desafectacion (1985) cuando revistaba en la ARA.

Para cumplir con el objetivo propuesto hemos recurrido a la biblio-
grafia editada sobre el tema. Ademas, se han analizado el libro de
navegacion del D26, su diario de guerra, informes oficiales y testi-
monios brindados por los participantes.
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EL BOUCHARD Y EL FRACASO DE LA OPERACION BRITANICA MIKADO

El tema sera tratado directamente, pero debido a las consecuencias
politicas que produjo creemos necesario introducir un comentario
sobre lo ocurrido. El dltimo gobierno militar de la Republica Argenti-
na fue a la guerra por Malvinas aprovechando un reclamo legitimo,
largamente postergado. Sin embargo la falta de profesionalismo en
la confecciéon de los planes politicos y la precariedad de las previ-
siones estratégicas, permiten al menos dudar de la verdadera
causa del abandono de la negociacién diplomatica en el diferendo
por Malvinas.

Los autores del libro Malvinas la trama secreta (2) sostienen que el
acto guerrero fue promovido como una necesidad de permanencia
en el poder de la desgastada Junta Militar gobernante. La decision
fue amplificada (¢alentada?) en GB al proporcionar una excusa vali-
da para emplear su marina de guerra en operaciones conjuntas
convencionales a gran escala.

Zarpa el Bouchard
Situacion del destructor ARA Bouchard (3)

El Bouchard zarpé al Operativo Malvinas con un 40 % de su perso-
nal que no conocia ese tipo de unidad, un 5 % provenia de otros
destinos y fueron convocados para completar la dotacién. De la
Plana Mayor sélo un miembro repetia destino, el resto era nuevo y
muchos de ellos nunca habian embarcado en ese tipo de buque, ni
en ningun otro.

Ademas, debido la altura del afio en que se inicid la campafa, no
fue posible realizar los cursos habituales que brindaban los centros
de instrucciéon de la Armada, que hubiesen dotado a los tripulantes
de los conocimientos basicos. Estos debieron ser adquiridos a
bordo, por transmision de los jefes a sus subordinados y viceversa.
A ello se sumé una practica permanente para perfeccionar las posi-
bilidades de reaccion ante las diversas situaciones de combate.

Con el hundimiento del crucero ARA Belgrano se perdid el Unico
helicéptero que poseia el grupo de tareas, que ademas era un
helicéptero liviano sin capacidad antisubmarina alguna.

Las medidas adoptadas para evitar un ataque o minimizar su efecto fueron las posibles den-
tro de las severas restricciones tecnolégicas con las que se contaban y eran producto de la
experiencia de combate transmitida por las Armadas amigas en las practicas combinadas o
las obtenidas por el personal de la Armada destacado en diferentes cursos en el exterior.

¢Operacion Mikado?

Cumpliendo su viaje N° 87 desde que se iz6 su pabelldn, el destructor ARA Bouchard zarpo
el 14 de mayo de la ciudad de Ushuaia a las 06.30 para patrullar el area comprendida
entre el Cabo del Medio y el Faro Magallanes. A las 15.00, y como consecuencia de una
falla en maquinas, se debi6 fondear en Puerto Espanol, lugar del cual zarp6 al otro dia a
las nueve de la mafnana, luego de una intensa actividad desarrollada por los maquinistas
debajo de la cubierta principal para poder seguir patrullando. A esa altura de los aconteci-
mientos las averias se sucedian, a menudo debido al desgaste y a la casi imposibilidad de
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El Bouchard en el puerto de Ushuaia.

contar con personal idoneo de talleres, necesarios para solucionar de manera mas defini-
tiva los inconvenientes que aparecian.

Dia 15 de mayo de 1982 (4)

Fue un apacible dia de travesias sin sobresaltos, dedicado a ajustar los mecanismos que
generaban inconvenientes. A las 09.30 se zarp6 de Puerto Espanol y se fonde6 en cer-
canias del Cabo San Pablo, de donde se zarp6 a las 22.00 para recalar al dia siguiente en
las proximidades del Cabo Domingo.

Dia 16 de mayo de 1982 (5)

El destructor ARA Bouchard fonde6 a las 10.42, entre Cabo del Medio y Cabo Domingo,
exactamente a 2 millas nauticas de la costa y marcando al azimut 235° de Cabo Domingo
a 7 millas de distancia del mismo, en latitud 53° 35~ Sy longitud 67° 55".5 W, (6) el esta-
do del mar era casi calmo, pequeias ondulaciones apenas mecian al buque, la nubosidad
cubria todo el cielo y no permitioé en todo el dia ver al sol.

(4)
Libro Historial del buque destruc-
tor ARA Bouchard, pag. 467.

(%)

Datos obtenidos del diario de
guerra del destructor ARA Bou-
chard, folio 77 y subsiguientes
del Informe Operaciones Atlanti-
co Sur, Carpeta N° 12, destruc-
tor ARA Bouchard.

(6)

Libro de navegacion del destruc-
tor ARA Bouchard, Singladura 3
de Zona de Operaciones a Rio
Grande dia 16 de mayo.



44

(7)
Del informe del Comandante
del destructor ARA Bouchard.

EL BOUCHARD Y EL FRACASO DE LA OPERACION BRITANICA MIKADO

No obstante, la visibilidad era razonablemente buena, las temperaturas eran bajas entre
2°C y 6°C, el clima era generoso para esa época del ano, considerando la latitud a la que
se encontraba el buque y el hecho de estar en mar abierto. Los vigias apostados agra-
decian estas alternativas atmosféricas frente a las de otros dias, que hacian imposible per-
manecer atentos a los acontecimientos con heladas lluvias o nevadas, vientos y bajas tem-
peraturas. El agua de mar a 8.8 °C se presentaba peligrosa para entrar en contacto sin una
adecuada proteccion. Ese dia el sol asomd sobre el horizonte a las 08.37 y se puso a las
1749, el viento se mantuvo bajo y disminuyé alin mas, cerca del creplsculo vespertino.

El destructor ARA Piedra Buena se encontraba fondeado al azimut 154° a una distancia de
3.1 millas.

El jefe de armas submarinas y otro oficial que lo acompanaba sintieron, a las 1630, en la
popa del bugque una emisién sonar que consistid en un pim sonar (término utilizado en el
argot para describir el sonido que produce una emisién del sonar en un casco metalico)
cada 5/7 segundos por periodos de 15 a 30 minutos no continuos. A las 1700 se ordena
cubrir maniobra de anclas, ante la desaparicion de las emisiones, se ordena pasar a situa-
cion normal y se levanta la maniobra de anclas, permaneciendo el buque fondeado. Esto
se repitid6 a las 1710 con el agregado que en esta oportunidad se logré una escucha
hidrofénica (se pudo constatar con los equipos de a bordo una emisién de un sonar). Se
pudo confirmar que el destructor ARA Piedra Buena no habia emitido con su sonar. (7)

Se habia dispuesto que se mantuvieran los repetidores radar en escala corta, especial-
mente el de la timonera, para permitir al oficial de guardia que verificara que el buque se
encontraba correctamente fondeado —como se dice en la jerga marina “verificar fondea-
dero—, y en el CIC (Central de Informacién de Combate) en escala larga a fin de realizar bls-
queda lejana. Los vigias dispuestos por el Comando estaban en maxima alerta en blsque-
da de periscopios y aviones incursores. El Comandante del grupo de tareas habia dispues-
to que la guardia radar del grupo fuera la siguiente: los dias pares el ARA Bouchard debia
mantener el radar en stand-by y en los dias impares debia hacerlo el ARA Piedra Buena. De
este modo, uno de los dos destructores en forma diaria se haria cargo de la vigilancia aérea
y de superficie con sus viejos radares SPS 40 y SPS 10 respectivamente.

El sonar se hallaba en escucha hidrofonica, el equipo de MAE (equipo de guerra electrénica
para escucha y deteccion de emisiones), un viejo equipo “superheterodino” WLR 1 que habia
detectado una gran cantidad de emisiones, debia mantenerse en escucha y barriendo en
forma manual la banda | en busqueda de emisiones de radar de submarinos. Por su parte,
en la artilleria estaba cubierta la torre central y el director de tiro, que s6lo podian hacer
fuego con autorizacion del jefe de defensa, ya que el buque se encontraba en un area focal
de aviacion propia. Rio Grande era de donde partian las misiones que se dirigian a Malvinas.

El buque estaba razonablemente abastecido de municion para sus cafones de 127.2 mm,
y para sus ametralladoras antiaéreas de 12.7 mm. Contaba ademas con todos sus misiles
MM-38. Del mismo modo tenia a bordo 2 torpedos MK 44y 3 A 244 S, 533 erizos y 6 car-
gas de profundidad MK 9. Su dotacion de combustible, agua de alimentacion para las cal-
deras y para consumo de la tripulacion asi como los viveres estaba en un nivel que le per-
mitia operar adecuadamente por dias.

Entre las 19.05 y las 19.10, en total oscuridad y en el periodo de emision establecido en el
plan en vigor, el radarista observo, junto con el oficial de guardia en el CIC, al azimut ver-
dadero 070° 3.000 yardas del buque un eco pequeno e intermitente. De inmediato, y por
el canal de comunicaciones que relacionaba a las centrales de informacién de combate de
las dos unidades, solicité autorizacion para continuar emitiendo y poder de ese modo veri-
ficar el contacto.

A medida que pasan los minutos el contacto dejé de ser intermitente y a las 19.12 se con-
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virtieron en tres ecos nitidos,
con un punto muy intenso y
una V saliendo del mismo en la
direccion contraria a su movi-
miento relativo, tipico de los
botes tipo “gomones”, que tan-
tas veces habian observado
desde los repetidores los ope-
radores radar.

Se le pudo determinar, en una
febril tarea por parte del equi-
po del CIC (todo era absoluta-
mente manual) el rumbo 340y
la velocidad 18 nudos. Los tres
ecos, firmes y con un movi-
miento inteligente, imposible
de imitar por fenémenos natu-
rales o fauna, se movian en
formacion y pasaron a 1.200
yardas del buque como punto
mas préximo y se alejaron
hasta las 3.000 yardas. .&!

Mientras tanto, y habiendo pasado sélo 4 minutos de la deteccién, a las 19,14 se cubrié
combate, pero el sonar le agregd ain mas dramatismo a la situacion, a las 1918 inform6
un rumor hidrofonico al azimut 070, en ese momento los ecos se encontraban en un arco
de azimut que abarcaba desde el 350 hasta el 010, a una distancia de 4.000 yardas.

El radar de control tiro MK 25 logr6 adquirir los blancos a las 19.22 y simultdneamente se le
solicita al OCT (Oficial en Comando Tactico), que era el comandante del destructor ARA Piedra
Buena, autorizacion para abrir fuego con la bateria principal, los canones de 127.2 mm.

En el CIC se hicieron esfuerzos denodados para mantener el contacto ya que para esos
momentos se mantenia un solo eco firme y los otros dos intermitentes, pero manteniendo
la navegacion en formacion y el rumbo y velocidad calculados. El ajuste de ganancia y fil-
tros era una cuestion capital para mantenerlos, en eso se abocaba el operador radar, que
a esa altura de los acontecimientos habia adquirido una sutileza que casi lo hacia formar
parte del equipo.

En la proa se estaba levando anclas para poder tener libertad de maniobra para perseguir
a los blancos y no estar expuestos a un eventual ataque submarino. La presencia de una
unidad de ese tipo era muy probable ya que los acontecimientos de la manana y la tarde,
sumados al rumor hidroféonico detectado no hacia mas de 10 minutos, daban cuenta de la
presencia de un submarino en la zona.

A las 19.25 se recibi6 la autorizacion para abrir fuego, y con contacto firme en el radar de
control tiro, el Comandante le dio la orden al jefe de artilleria para que la bateria principal
del buque jugara por primera vez en toda la guerra el rol que merecia, y es asi como se
abrié fuego con dos salvas de dos canones y luego otro canén una salva. Toda la dotacion
sintié que la sangre circulaba furiosa y a alta temperatura por las venas; era como haber
tomado revancha por tanta ansiedad reprimida, por las esperas, por las largas noches en
vigilia, por un sinnimero de sentimientos profesionalmente resguardados y que con la pri-
mera salva tomaron estado publico y pudieron ser compartidos sin condicionamientos
jerarquicos. No obstante, quienes estaban en la accién plena debieron redoblar su esfuer-
zo para mantener la cerrada vigilancia sobre los botes.
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Maniobras de reabaste-

cimiento junto
al Campo Duran.
Abril de 1982.
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Libro de navegacion del destruc-

tor ARA Bouchard, Singladura 3
de Zona de Operaciones a Rio
Grande, dia 16 de mayo.

EL BOUCHARD Y EL FRACASO DE LA OPERACION BRITANICA MIKADO

La respuesta no se hizo esperar y los ecos se abrieron en forma de abanico en aleja-
miento del buque y los radares pudieron, a partir de ese momento, observarlos sélo en
forma intermitente.

La proa dio aviso al puente a las 19.55 que el buque habia zarpado, (8) no obstante ello,
continuaban en proa completando las tareas marineras de arranchar la maniobra y dejar
ambas anclas listas a fondear, como indica el arte de la profesién. El buque permanecio al
garete, el personal del CIC y de control tiro trataban de mantener los contactos, que en
pocos segundos se hicieron inconsistentes; se decidié ir en la blsqueda de ellos; la niebla
impedia la blsqueda visual, no obstante haber encendido todos los reflectores que el jefe
de comunicaciones disponia, algunos de los cuales eran de gran potencia. Con todos los
ojos puestos en el espejo de agua y luego de una exhaustiva busqueda, se dio por termi-
nada la misma y a las 20.40 se fonde6, practicamente en el mismo lugar que ocupaba el
buque antes de la persecucion.

Noche del 17 al 18 de mayo, Dia de la Armada Argentina

La noche se presentaba apacible; luego de los acontecimientos del dia anterior, la atencién
en las pantallas era extrema, los pocos minutos de emision con los que se contaba por el
plan de silencio eran aprovechados al maximo. El operador del WLR 1, el equipo MAE
(Medidas de Apoyo Electrénico) barria las frecuencias asignadas con avidez profesional,
tratando de discernir entre los ruidos y la estatica una senal inteligente o concreta que
pudiera dar una pauta sobre el enemigo.

El cielo estaba totalmente cubierto de nubes, la presién atmosférica bajaba hora por hora,
la temperatura exterior no superaba los 6 °C y el viento iba en paulatino aumento de inten-
sidad con direccion general del sector NNE, no obstante ello el mar se presentaba apenas
agitado, también del sector Norte. La temperatura del agua de mar se mantenia en los 9°C.

El buque permanecia fondeado en la misma posicion que el dia anterior, a una distancia
minima de la costa de 2 millas nauticas.

Unos minutos después de hacerse cargo de la guardia de CIC el equipo de 4 a 8, se debia
emitir con el radar; a las 04.08 aproximadamente el operador radar le informé al oficial de
guardia CIC que habia detectado algo, que se aproximara al repetidor para verlo.

Este comprobd que habia un eco; el operador se trasladd al puente para operar simulta-
neamente con el radar Decca, que con su emision en banda | podria discriminar mejor lo
obtenido por el SPS 10.

Confirm6 y mantuvo en emisién ambos radares, e informé al destructor ARA Piedra Buena
del hallazgo. Solicité que confirmara si lograba verlo al azimut verdadero 340° distancia 9
millas (lat. 53° 26.7" Sy long. 68° 00.2" W y a escasas tres millas de la costa), un minuto
después llegb la confirmacion.

El oficial de guardia CIC orden6 comunicarse con la aeronave por todas las frecuencias
posibles, sin obtener por parte de la misma respuesta alguna y con Rio Grande para
preguntar si era una aeronave amiga e informarle a la base la presencia detectada.
Ante la imposibilidad de establecer contacto en los circuitos establecidos en el plan de
comunicaciones, el oficial de guardia CIC le sugiri6 al OCT (D-29) que informara a Rio
Grande del acontecimiento.

Mientras esto sucedia, la aeronave, que aparentemente, por el perfil de vuelo que man-
tenia, podia ser un helicoptero, continuaba su vuelo hacia tierra firme.

Alas 04.26 el D-26 volvio a comunicarse con el OCT para informarle que el posible helicop-
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tero habia traspuesto la linea de costa y continuaba internandose en la isla; le reitero la
necesidad de informar a Rio Grande sobre lo detectado, D-29 le informd que lo estaba
intentando.

Pese a la laboriosa tarea que requeria mantener el eco en ambos radares, a las 0431 D-
26 insiste con Rio Grande para informar lo que esta aconteciendo, sin resultados.

Luego de una intensa labor a las 04.42 el D-29 informé que logré comunicarse con Rio
Grande y que no tenian aeronaves amigas volando. Sugirio verificar. La noticia gener6 en el
equipo del CIC un nuevo incentivo para mantener el eco a toda costa.

A 04.46 el D-26 informé que aparentemente la aeronave detectada habia descendido y
se perdié en proximidades de la estancia designada La Sara en la carta de navegacion
(latitud 53°26°S - long. 68° 11.5 "W). Estancia La Sara esta a escasos metros de la ruta
nacional 3 a unas 26 millas de Rio Grande y a tan sélo 15 millas nauticas de la frontera
con Chile.

Los ajustes en los equipos de deteccion se reiteraban, con el objeto de encontrar un eco
en la mancha ambar que aparecia en el repetidor. Instantes después volvié a elevarse y vol-
vio la tensién para mantenerlo detectado. Se lo pudo sostener por escasos 10 minutos
mas, luego a las 05.02 el D-29 informa que aparentemente estaria en la frontera con Chile.
El OCT ordend incrementar la vigilancia.

Alas 08.04 el buque zarpd y la fuerza se dirigié a Ushuaia, donde ambos destructores ama-
rraron en andana en el muelle de combustible. La maniobra finaliz6 a las 00.19 del dia 19
de mayo cuando se pasé planchada al ARA Piedra Buena. Con su acostumbrado espiritu
de sacrificio, los maquinistas comenzaron a preparar la maniobra para reabastecer al
buque de combustible para la proxima navegacion.

Misiles listos.
Abril de 1982.
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La Operacion Mikado vista
desde la optica britanica

Nigel West, autor britanico que, segln el
mismo, es historiador de temas militares y
se especializa en asuntos de seguridad,
editor para Europa de la revista World Inte-
lligence Review, (9) profundo conocedor y
tal vez participante de la activa y profesio-
nal inteligencia britanica o, como piensan
otros, un relator de la inteligencia britani-
ca que desarrolla operaciones de inteli-
gencia a través de la literatura, se ocupo
del tema.

Cualquiera haya sido su intencién, al
redactar su libro La Guerra Secreta por las
Malvinas, los Exocets y el Espionaje Inter-
nacional brinda datos histéricos que nos
permiten entender la razon de la presen-
cia de un helicoptero britanico un 17 de
mayo de 1982, en cercanias de la ciudad
de Rio Grande.

Como resultado de nuestra investigacion y
la revision de diversas fuentes, presumi-
mos que la presencia de la patrulla com-
puesta por los dos destructores hizo fra-
casar en dos oportunidades el intento de
golpe de mano proyectado desde el mary
desde el aire los dias 16 y 17 de mayo.
Sumado a ello los dispositivos organiza-
dos en tierra colaboraron en forma impor-
tante en hacer imposible el desarrollo de
tales operaciones.

Las SAS fueron creadas en 1940 para efec-
tuar una tarea en el Norte de Africa con el
objeto de realizar incursiones sobre las tro-
pas italianas alli desplegadas. Su escudo es
un punal con alas y su lema es “Who Dares
Wins”, que significa: “quien arriesga, gana”.

Segln Nigel West, el director del servicio del
SAS (Special Air Service) General de Brigada
Peter de la Billiére, habia pedido y tenia a su
cargo la planificacion y ejecucion de una
operacion que diera un “golpe en el corazén
del enemigo”. (10)

Ese corazon al que hacia referencia De la
Billiere era Rio Grande, desde donde opera-
ban los Neptune de exploracién de la Arma-
da y el justificadamente temido binomio
Super Etendard y el misil Exocet AM 39. Este
general designé a la operacién con el nom-
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)

Nigel West, La Guerra Secreta por
las Malvinas, los Exocets y el
Espionaje Internacional, Editorial
Sudamericana, segunda edicidn,
1977, orejeta de tapa.

(10)

Nigel West, La Guerra Secreta por
las Malvinas, los Exocets y el
Espionaje Internacional, Editorial
Sudamericana, segunda edicidn,
1977, pag. 139.
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(11)
http://forejercito.forumup.es/pos
t-229-forejercito.htm/

Operacion Mikado.

(12)

Nigel West, La Guerra Secreta
por las Malvinas, los Exocets y el
Espionaje Internacional, Editoral
Sudamericana, segunda edicion,
1977, pag. 139

(13)
Ibidem, pag. 141.

(14)

Jorge Murioz, Ataquen Rio Gran-
de operacion Mikado. Instituto
de Publicaciones Navales 2005,
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bre clave Mikado. En realidad la operacion fue planificada por el Alto Estado Mayor Britani-
co, en concreto por el Almirante Lewin, quien lo encomend6 al regimiento 22 SAS - SBS
(Special Boat Service, de los Royal Marines), (11) que ciertamente estaba a cargo del Gene-
ral De la Billiére.

Para ello contaba con algunos integrantes del escuadrén G (el resto de ese escuadrén esta-
ba en Belice) que se encontraban embarcados en el HMS Fearless en la fuerza de tareas
del Atlantico Sur. (12) Ademas contaba con el escuadron B a cuyo mando se encontraba el
mayor John Moss. Este escuadrén luego de concluir practicas para su participacion en un
ejercicio de la OTAN en Alemania “se embarcé en un programa intensivo de entrenamiento
para practicar la captura de un aeropuerto en poder del enemigo”. (13)

La idea general de la maniobra que debian ejecutar los comandos era la de destacar un
helicoptero Sea King para efectuar un operativo, que consistia en reconocer el blanco, la
ubicacion de los aviones y evaluar el dispositivo defensivo y alerta.

En este sentido es menester destacar que los aviones de la Armada eran dispersados y
replegados contemplando tres opciones o esquemas de dispersién de aeronaves: cercano
medio y lejano. (14) Esto hubiese sido una dificultad adicional para quienes debian efectuar
el reconocimiento. La noche del 17 al 18 de mayo encontro a los aviones en dispersion leja-
na (Gnica oportunidad en la que se llevd a cabo) y a los pilotos durmiendo dentro de un fri-
gorifico cercano, (19 lo que nos lleva a concluir que, aun habiendo obtenido éxito en la ope-
racion, hubiese sido muy dificil llevar a cabo la misién para la cual habian sido desplega-
dos a suelo argentino.

Una vez orientados por el grupo de reconocimiento, debian ejecutar un aterrizaje forzoso en
la pista de Rio Grande con dos Hércules C-130 con 55 hombres a bordo y destruir los cinco
aviones Super Etendard y los tres misiles que alin poseia la Argentina, segln los datos que
tenia la inteligencia britanica, y ademas matar a todos los pilotos.

El autor indica que la inteligencia que poseian era pobre e insuficiente, cuestion esta que
es dificil de creer dado que poseian inteligencia de detalle que habria sido otorgada por las
autoridades de Chile, como lo permiten entender declaraciones de los mas encumbrados
participantes de la historia de ese momento. (16)

No obstante, seglin lo que indica el autor, en el foro Fuerzas Armadas Espafnolas y en el
libro de Jorge Munoz, habia dos formas de ejecutar la accion, una era la relatada en el libro
mencionado y otra la siguiente: una fuerza de 24 hombres compuesta por SBS/SAS
debia desembarcar del submarino Onyx y con botes dirigirse a la costa. El submarino debia
dejarlos muy cerca de la costa para evitar que el mal tiempo reinante en esa zona afec-
tara la operacion. Los botes irian cargados con misiles Milan y Law, lanzagranadas, car-
gas explosivas y demas armamento personal. Con ello debian destruir los aviones y
matar a todos los pilotos. (17) (18)

La primera opcion (la aérea) era la menos aceptada por los comandos ya que la considera-
ban una muerte segura y tenian una gran incertidumbre sobre el posible éxito de la misma.

En cualquiera de los dos casos no habia modo de escape, debian caminar por la helada
tundra de la Isla Grande de Tierra del Fuego hasta Chile para que alli los recogieran y los
llevaran de vuelta a Inglaterra.

Las especulaciones sobre la posibilidad que las tropas argentinas los persiguieran, era
cosa casi asegurada ya que la tropa de IM alli destacada poseia una alto grado de adies-
tramiento y sobre todo de motivacion, lo cual permite especular sin mucho riesgo de error
que, de haberse concretado la operacion, dificilmente hubiesen podido regresar sin enfren-
tar duros combates durante la retirada y alin durante la operacion misma.
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Segln relata el autor, los comandos,
ademas de las practicas normales, se
pasaron una semana practicando los ate-
rrizajes en los C-130, generandose un
incidente en uno de ellos que casi les
cuesta la vida. (19 Ademas de ello la RAF
(Royal Air Force), la Fuerza Aérea Britanica,
debia representar a los defensores (las
fuerzas argentinas) e informar en cada
una de las practicas distancias de detec-
cion y otros parametros; esto resulté del
mismo modo desalentador e inquietante.

La primera fase se llevaria a cabo desde el
Invencible, desde donde despegaria el
helicoptero Sea King de la escuadrilla aero-
naval 846, identificado dentro de la armada
britdnica con la sigla ZA 290 (20) en su ver-
sion transporte de tropa, operando en su maximo radio de accién, dejando a los 8 SAS para
el reconocimiento en cercanias de la estancia Las Violetas, muy cercana a Rio Grande en
proximidades de Cabo Domingo, referencia geografica destacada y facilmente reconocible
aun para quienes nunca surcaron esos cielos.

Una vez despegado del Invincible, éste y su escolta el HMS Brilliant regresaron a toda
maquina hacia el este para entrar a la zona de exclusién y montar un espectaculo con fue-
gos artificiales y hasta un ataque a Puerto Argentino para hacer presente a las fuerzas
argentinas que alli se encontraban. (21) Otros lo dan como despegado del HMS Hermes. (22)

El vuelo se llevaba a cabo cumpliendo taxativamente lo planificado hasta que el piloto fue
advertido que habia sido detectado por un radar hostil y el copiloto pudo observar una ben-
gala. No obstante ello, se decidié continuar, pero cuando se estaba desembarcando una
segunda luz mas cercana les advirtid que el peligro los acechaba y decidieron abortar la
mision dirigiéndose directamente a Punta Arenas.

Luego los hombres fueron trasladados al Teatro de Operaciones para reemplazar a aque-
llos fallecidos en un accidente. (23) No obstante lo expresado por Nigel West, Jorge Mufioz
indica que al suceder el evento con el Sea King, los dos C-130 se encontraban volando y
en cercanias del objetivo, razdn por la cual la misién se abortdé momentos antes de su ini-
cio y que los comandos debieron soportar largas horas de vuelo y varios reabastecimientos
para regresar a la isla Ascension. (24)

Otra version de lo sucedido con el helicoptero es la brindada por Jorge Munoz donde expresa
que fuentes del Servicio de Inteligencia Naval argentino en forma extraoficial le habrian suge-
rido que el helicéptero podria haber despegado del RRS Bransfield que operaba desde Punta
Arenas o desde el aerédromo de la citada ciudad. Volando desde el Oeste penetré el espacio
aéreo argentino y una vez internado en el mar unas cuarenta millas vir6 y se dirigié hacia la
zona de la estancia Las Violetas, hasta desaparecer, luego reaparecio y tras sobrevolar las cer-
canias de la estancia Sara Braun (25) se dirigi6 con rumbo 290° hacia la frontera con Chile.

Con pequenas variaciones, la version del final de la operacién es casi coincidente; el ZA
290 deja en un lugar alejado al grupo con su armamento y se dirige hacia una huella donde
es incendiado por su tripulacion en proximidades de la caleta Agua Fresca. A 18 km al sur
de Punta Arenas, quienes luego piden ayuda a Carabineros.

Son llevados luego a Punta Arenas y de alli a Santiago, desde donde parten, luego de una
breve conferencia de prensa, donde expresan haber tenido un desperfecto mecanico, son
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embarcados hacia Londres. Los restos del helicoptero fueron cubiertos por una maquina
vial en forma rapida evitando asi toda posibilidad de investigacion sobre la veracidad de la
version britanica y chilena de los hechos.

Los comandos SAS se refugiaron en una zona descampada y dias mas tarde se entregaron
a las autoridades chilenas. Algunas versiones dan cuenta que permanecieron en Santiago
de Chile hasta el final de las hostilidades y otras que fueron embarcados hacia Inglaterra
sin tomar contacto con nadie o que aprovecharon su estadia para entrenar a los comandos
chilenos como prueba de su agradecimiento.

Ademas debemos agregar que el presidente de los Estados Unidos de América fue infor-
mado por Inteligencia que los britanicos planeaban una operacién en el territorio argenti-
no, esto preocupd porque podria involucrar otros paises y no sélo extender el teatro de ope-
raciones sino ademas otros actores. Pese al llamado telefonico realizado por Ronald Rea-
gan, Margaret Thatcher persistié en la necesidad de llevarla a cabo. (26)

A modo de epilogo

La decision del alto mando naval de mantener a los destructores ARA Piedra Buena y Bou-
chard patrullando el area de Rio Grande fue absolutamente acertada. No podemos asegu-
rar que la inteligencia naval argentina tuviera datos precisos de las operaciones que se pla-
neaban desarrollar, pero el hecho de haber estado presentes en el momento del desarro-
llo de los dos intentos nos hace pensar que no fue casual.

Pese al celoso resguardo de la informacion que hacen los britanicos, nos permite conjetu-
rar que si bien la noche del 17 al 18 de mayo los aviones y sus pilotos se encontraban cum-
pliendo un programa de dispersion lejana, que hubiese dificultado la destruccion por parte
de los comandos britanicos, algo muy diferente ocurri6 la noche del 16 de mayo.

Durante esa noche el ARA Bouchard, al detectar los ecos de tres botes y abrir fuego, pro-
bablemente impidié que los comandos desembarcados de un submarino pudieran cierta-
mente llevar a cabo su cometido en forma completa y total. A partir de ese momento la sor-
presa habia sido perdida y, al menos en los destructores, el nivel de alerta era ciertamen-
te mayor que el que se tenia antes de la noche del 16 de mayo.

La version sobre el helicoptero que descendié en cercanias de la estancia Las Violetas luce
como errdnea frente a los datos contenidos en la documentacién oficial argentina y lo poco
que trasciende de la britanica.

Los libros de navegacion y de guerra del destructor ARA Bouchard y los informes elevados
por el mismo a la superioridad indican que la aeronave en cuestion se encontraba 9 millas
al noroeste del buque, a dos millas de la costa y que el eco se perdid a escasa distancia al
sur de la estancia La Sara, para luego elevarse y dirigirse directo a la frontera con Chile,
perdiéndose el eco radar, entre cinco y siete millas, luego de elevarse.

Esa estancia esta en una posicion muy cercana a la ruta nacional 3 que lo lleva directo a
Rio Grande. Es improbable que un helicoptero proveniente de Chile se interne en el mar
para regresar a tierra, sabiendo que dos destructores se encontraban patrullando las
aguas proximas, a menos que su objetivo fuera el ser detectado.

Es manifiesto que la preparacién politica y estratégica fue muy inadecuada, pero a pesar
de todo lo senalado hay un hecho que sobresale, y es el del comportamiento del soldado
en el desarrollo de las acciones, tal como pudo observarse en las islas con sus defensores;
en el buque, la tripulacién al mando del Comandante, pese a las carencias de todo tipo,
cumplié acabadamente la misién encomendada. l



