‘LA ARMADA Y LA AVIACION
DE LA PREFECTURA NAVAL
EN LA GUERRA DEL ATLANTICO SUR

Héctor A. Martini

uardacostas, la Revista Oficial de la Prefectura Naval Argentina, publica en su nimero
122 de junio de 2007 el articulo “La Aviacion de Prefectura en la Guerra de Malvinas”,
del cual es autor el Prefecto Principal (RE) Miguel Angel Sune.

Si bien ese articulo no refleja necesariamente la opinién de esa prestigiosa Institucién -tal
como se advierte en la portada de su revista- ni la del conjunto de sus hombres, considero
oportuno y necesario hacer algunas reflexiones sobre el mismo, por haberme desempenado
como Comandante del Grupo de Tareas Aeronaval 80.1, con asiento en la Base Aeronaval
Almirante Quijada de Rio Grande, Tierra del Fuego, cuando tuve a mi cargo las unidades aére-
as de la Prefectura asignadas a ese Grupo.

1. En la pagina 10 se dice que los ingleses reconocen a la Prefectura como fuerza indepen-
diente interviniente en el conflicto con medios propios operados por personal propio.

En 1982 la Prefectura no era una “fuerza independiente”, dependia de la Armada y era
conducida por un Almirante en actividad, lo mismo que la Gendarmeria dependia del Ejér-
cito. Después pasaron a depender directamente del Ministerio de Defensa y luego del
Ministerio del Interior.

2. En la pagina 12 se dice que [...] el grupo de Aviacion de la Prefectura, con base en el
continente fue asignado a la FAS (Fuerza Aérea Sur) y al Comando del Componente Aéreo
Malvinas para integrar los Centros de Blsqueda y Salvamento junto con los siguientes
medios [...]; entre los medios de la Fuerza Aérea Argentina citados se mencionan a un
helicoptero Puma SA-330 y a un Skyvan 3M de la Prefectura destacados en |la Base Aero-
naval Rio Grande.

Como queda claro en 1, la Prefectura era en 1982 parte de la Armada. Cuando se inicio
el conflicto, la Armada asignd sus aeronaves (aviones y helicopteros), que obviamente
incluian a las de la Prefectura, a la Fuerza de Tareas 80, cuyo Comandante era el Coman-
dante de la Aviacion Naval, Contraalmirante Carlos Garcia Boll, quien, a su vez, las asigné
al Comando del GT 80.1 cuyo Comandante era el suscripto, operando durante toda la gue-
rra bajo mi dependencia.

El Contraalmirante VGM (R) Héctor
A. Martini ingresd a la Escuela Naval
Militar en 1947, de donde egresd en
1953, y en febrero de 1955 fue
reconacido como Aviador Naval.
Entre otros cargos y destinos, incluso
en el extranjero, fue Comandante de
la Escuadrilla Aeronaval de Helicdpte-
ros, de la Escuadrilla Aeronaval Anti-
submarina, de la Escuadra Aeronaval
N° 2y de la Fuerza Aeronaval N° 1,
y como Contraalmirante, Comandan-
te de la Aviacion Naval por cuatro
anos consecutivos.

A partir de 1956 participd de misio-
nes aéreas de busqueda y rescate, y
también de salvamento y evacuacio-
nes sanitarias. En particular, fue
piloto en el vuelo que en el invierno
de 1968 lanzo medicamentos sobre
la base antartica britanica en Islas
Argentina y dirigio la bdsqueda y
rescate de los ndufragos del Belgra-
no en 1982.

Participd de cuatro campanas antar-
ticas y en 1962 fue copiloto en la
primera expedicion argentina que
llegd al Polo Sur.

En el despliegue realizado durante la
crisis internacional de 1978 fue
Comandante del Grupo Aéreo del por-
taaviones ARA 25 de Mayo, y durante
la guerra del Atlantico Sur, Coman-
dante del Grupo de Tareas Insular
(GT80.1) y de la Fuerza de Tareas de
Biisqueda y Rescate (FT50).

Pasd a retiro a su solicitud en julio
de 1989 y a continuacion se
desemperid durante 10 afios como
Vocal del Consejo Supremo de las
Fuerzas Armadas.

Fue elegido Presidente del Instituto
Aeronaval en dos oportunidades, y
Presidente del Centro Naval para el
periodo 1999-2001.
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A partir del 2 de abril, destaqué a Puerto Argentino a dos aviones Skyvan 3M y a un helicép-
tero Puma SA-330, que quedaron asignados al Componente Naval en Malvinas, cuyo Coman-
dante era el Contraalmirante Edgardo Otero y que eran dirigidos para las operaciones por el
Capitan de Fragata Aviador Naval Luis Anselmi.

Las aeronaves de la Prefectura que quedaron en el continente integraron, como dije, el GT
80.1, y eran dirigidos para las operaciones por el Capitan de Corbeta Aviador Naval Fer-
nando Sola.

Las tareas que cumplieron eran de transporte de personal y carga, y a fines de abril integra-
ron también una Fuerza de Blsqueda y Rescate de la Armada, como detallaré mas adelante.

3. En la pagina 17 se dice: En cuanto a la organizacion de las tareas de rescate del perso-
nal de la FAS con bases en el continente, el nodo de Coordinacion y control estaba a cargo
de la Fuerza Aérea. Las aeronaves de la Prefectura, junto a otras de la propia Fuerza Aérea
integraban el componente 2, es decir constituian unidades de rescate.

A mediados de abril de 1982 el Comandante del Teatro de Operaciones del Atlantico Sur
(TOAS), Vicealmirante Juan José Lombardo, me design6 Comandante de la Fuerza de Tareas
de Blsqueda y Rescate del Atlantico Sur (FT 50), asignando a la misma los avisos ARA Sobral
y Somellera, y a aquellas aeronaves del Grupo de Tareas Aeronaval 80.1 que pudieran resul-
tar Gtiles en caso de ser necesarias, incluidas, por supuesto, las de la Prefectura.

En Rio Grande estacioné a los avisos de la FT 50 asi: el ARA Sobral entre Rio Gallegos y las
Islas Malvinas y el ARA Somellera entre Rio Grande y las Islas Malvinas. De esta forma se
cubrian las dos principales rutas de los aviones propios a esas islas.

Ademas organicé tres grupos aeronavales de Blsqueda y Rescate, compuestos cada uno por
un Skyvan y un Puma de Prefectura, que fueron estacionados en las Bases Aeronavales de
Rio Gallegos y Rio Grande y en Puerto Argentino, con un Centro Coordinador en Rio Grande.

La tarea principal de esos medios de superficie y aéreos era apoyar a todas las aeronaves de
cualquier Fuerza que cruzaban hacia y desde las Malvinas.

De lo que expuse en los puntos 1y 2 y en éste, queda perfectamente claro que las aerona-
ves de Prefectura fueron asignadas por la Armada a las Organizaciones de Tareas depen-
dientes del Comandante del Teatro de Operaciones del Atlantico Sur, incluidas las dos que
tuve el honor de comandar. Entonces, si como se dice en el articulo que estoy comentando,
alguna aeronave de Prefectura hubiera operado bajo dependencia de otra organizacion sin la
autorizacién u orden de quien correspondia —hecho que seglin mi conocimiento no sucedi6-
habria sido fuera de la cadena de comando establecida.

4. En la pagina 13 se afirma que las aeronaves de Prefectura fueron, sin duda, los medios
mas aptos, mejor equipados y operados con el personal con mayor experiencia real en ope-
raciones SAR con el que podian disponer las fuerzas propias y, en la pagina 19, se mani-
fiesta que la Fuerza Aérea incorporé a las unidades SAR de la PNA por ser esta fuerza la
que mayor experiencia real tenia en tareas de Blsqueda y Rescate sobre el mar, aunque
la misma haya sido obviamente desarrollada en tiempos de paz.

En 1982 los aviones Skyvan no tenian un equipamiento que los hicieran los mas aptos y
mejor equipados; sblo eran aviones de transporte liviano y con capacidad limitada en la
blUsqueda; por su parte el Puma era, y es, un buen helicéptero con buena capacidad de
rescate. De todos modos, se operaba con los medios disponibles, lo mismo que para las
otras operaciones.

Como ejemplo, detallo algunas operaciones de blsqueda y rescate:
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4. 1. El 1° de mayo de 1982 fue derribado un avién Canberra de la Fuerza Aérea al norte de
las Malvinas; destaqué al aviso ARA Sobral en busqueda de su tripulacion, que se habia eyec-
tado. Durante la operacion, el Sobral fue atacado por un helicoptero britanico que le lanz6
misiles, matando al Comandante, Capitan de Corbeta Gémez Roca, y a otros siete tripulantes,
quienes estaban en el puente de comando del buque. Solicité que desde Puerto Argentino
destacaran el avién y el helicptero de Prefectura para participar de la busqueda, pero no
pudieron decolar debido a los ataques britanicos.

4.2. Durante las operaciones de blsqueda y rescate de los naufragos del crucero ARA Gene-
ral Belgrano no intervinieron aeronaves de Prefectura porque no tenian ni autonomia ni
medios electronicos para buscar balsas. Buscaron a los naufragos aviones de la Armada, los
encontrd uno de sus aviones Neptune y los rescataron buques de la Armada.

4.3. El personal naval que estaba en la isla de Borbon rescat6 tres pilotos de la Fuerza
Aérea que fueron derribados. Fueron trasladados al continente en aviones de la Armada y
la Fuerza Aérea.

4.4. Cuando aviones britanicos atacaban al pesquero Narwal, desde Puerto Argentino se
quiso destacar el helicoptero de Prefectura para socorrer a los naufragos. Como este helicop-
tero tuvo problemas mecanicos, se ofrecié voluntaria la tripulacién de un helicoptero del Ejér-
cito, que fue derribado en el intento, perdiéndose sus tripulantes.

4.5. El 21 de mayo fue un dia de ataques masivos por parte de aviones de la Armada y la
Fuerza Aérea a la Flota britanica, que estaba desembarcando tropas en San Carlos.

Un avién naval, muy averiado, se dirigié6 hacia Puerto Argentino y su piloto, el Teniente de
Navio José C. Arca, se eyecté en la Bahia de Puerto Argentino. Lo rescat6 un helicéptero del
Ejército, cuyo piloto era el Capitan Svendsen. El helicoptero no tenia guinche de rescate, lo
sacaron con las manos.

Otro avion fue derribado en el estrecho San Carlos y el piloto Capitan de Corbeta Alberto Phi-
lippi se eyecto, llegd nadando a la isla y termin6 en la casa de un poblador, el Sr. Tony Blake,
quien aviso6 a Puerto Argentino para que lo fueran a buscar. Fue evacuado por un helicoptero
del Ejército y luego traslado a Rio Gallegos por un avién de la Fuerza Aérea Argentina; desde
alli, finalmente, regresd a Rio Grande en un avién Skyvan de la Prefectura.

4.6. Después del ataque de un grupo comando britanico que destruyo los aviones de la Arma-
da, la Fuerza Aérea y la Prefectura que estaban en la isla de Borb6n, el Comandante de la
Aviacion Naval, Contraalmirante Carlos Garcia Boll, destaco dos helicopteros navales a Rio
Grande para evacuar a diez tripulantes que estaban en esa isla. El vuelo significaba navegar
400 millas de ida y de vuelta, regresar nocturno y vigilar posibles ataques de aviones Harrier.

En el vuelo de ida, desde Rio Grande destaqué a un helicoptero Puma de Prefectura que
tenia mejor equipo de navegacion para acompanarlos hasta la mitad del trayecto a fin de
verificar las posiciones. La combinacién resulté exitosa, el Puma regres6 a Rio Grande y los
helicopteros navales continuaron su mision, rescataron a los tripulantes y con ellos regre-
saron a Rio Grande.

4.7. Cuando regresaban aviones con averias desde Malvinas, se destacaban helicopteros de
Prefectura para interceptarlos y acompafarlos hasta su aterrizaje, dandole al piloto la segu-
ridad ante cualquier emergencia.

5. En las paginas 20 y 21, bajo los subtitulos “Prefectura -Fuerza de Tarea de Blsqueda
y Rescate en Combate asignada al Componente Aéreo Servicio de Costas FFAA” y “Pre-
fectura - Fuerza de Tarea de Blsqueda y Rescate en Combate asignada a la FAS y al
Comando del Componente Aéreo Malvinas”, se citan a los siguientes medios de Prefectu-
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ra: aviones Skyvan matriculas PA-50, PA-51 y PA-52, y helicdpteros Puma matriculas PA-
11, PA-12 y PA-13.

Ello no es asi; en efecto, todas esas aeronaves -y los Skyvan PA-53 y PA-54- y sus tripula-
ciones integraron durante la guerra el GT 80.1y la FT 50 de la Armada.

El personal y las aeronaves de Prefectura se integraron rapidamente y su rendimiento fue pro-
fesional y altamente satisfactorio, siendo propuesto por el suscripto el Prefecto Pedro Ernes-
to Gomez para la condecoracion de la Armada “Al Esfuerzo y Abnegacion”.

Con las aclaraciones y comentarios que aqui hago, no pretendo quitar ni anadir méritos a
nadie, sino que las cosas estén en su lugar, tal cual pasaron, sin que se deforme la historia
ni se induzca a conclusiones erroneas. il
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