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PEDRO ZANNI Y.FELIPE BELTRAME
SU EXTRAORDINARIO VUELO
Y LOS AVIADORES NAVALES

QUE LOS ACOMPANARON

JUAN J. MEMBRANA

Hace ochenta y dos anos en una nubosa manana del
verano europeo de un dia como el de hoy, Pedro Zanni comenzaba su extraordinario intento
de circunnavegar el globo, que lo llevaria a recorrer 19.320 km entre Amsterdam y Tokio, en
25 dias de vuelo.

Desde ese dia y durante el resto del raid lo acompanaria su inseparable mecanico el sefor
Felipe Beltrame, notable Jefe de Mecanicos de la Base Aérea El Palomar, compafero de ante-
riores travesias. Pero no seria el Gnico, en tierra habia quedado internado en un hospital de
Paris el Alférez de Fragata Nelson Page, Aviador Naval que habia sido seleccionado por Zanni
como copiloto y navegante.

Cuatro paises en ese momento se disputaban el honor de ser los primeros en dar la vuelta al
mundo en un aeroplano: los EE.UU., Portugal, el Reino Unido y la Republica Argentina.

Esta epopeya habia comenzado a prepararse un par de anos antes, entre Pedro Zanniy su
hermano Esteban.

Pedro naci6 el 12 de marzo de 1891, ingresé en el Colegio Militar en 1906 y egresdé como
Artillero en 1909. Durante 1912 fue uno de los aviadores militares de la primera promocion
de la entonces denominada Escuela Militar de Aviacién y Brevet Argentino de vuelo N° 23.
Protagonista del doble cruce de la Cordillera de los Andes en 1920 junto al Capitan Antonio
Parodi, era para ese entonces, 1922, una figura muy destacada entre los aviadores nacio-
nales y del resto de América.

Su hermano Esteban, menor que él, habia nacido el 5 de enero de 1896 e ingresado en la
Escuela Naval en 1911, egresando como Guardiamarina en 1914. Igualmente apasionado
por este mundo nuevo de la aviacién, habia solicitado esa capacitacion y la Armada lo habia
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EL MUNDO DEBIA SER DESCUBIERTO Y DISFRU-
TADO DESDE EL AIRE. LA VISION QUE NUNCA
SE HABIA TENIDO. DESPUES DE LA PRIMERA
GUERRA MUNDIAL, LA AVIACION ENFRENTA EL
RIESGO DE LOS LARGOS RECORRIDOS. EL
INTENTO ERA PROBAR LA EFICACIA DEL AVION
EN VUELOS COMERCIALES, EN PUGNA CON EL
TRANSATLANTICO, QUE INICIABA -POR LO ONE-
ROSO- SU LENTA DECADENCIA. EL LUJO VERSUS
LA VELOCIDAD. HAZANAS Y RECORDS. MIEN-
TRAS TANTO, NO OLVIDEMOS QUE AUN EN LA
DECADA DEL 20 HABIA MUCHAS ZONAS DEL
PLANETA DONDE LA TECNOLOGIA DEL HOMBRE
BLANCO NO HABIA LLEGADO. SE SUCEDEN ASI
LOS INTENTOS DE EUROPEOS Y AMERICANOS.
EN LOS CINCUENTA ANOS QUE VIVIO PEDRO
ZANNI, LOS “APARATOS PARA VOLAR” AVANZA-
RON CASI DE LA NADA, TOMANDO COMO HITO
DESDE EL VUELO DE LOS HERMANOS WRIGHT,
HASTA LA CREACION DE LAS PRIMERAS RUTAS
DE LINEAS REGULARES Y LA APLICACION DEL
VUELO EN LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL.

Y ES ENTONCES, CUANDO EL MAYOR ZANNI
CONCIBE LA IDFA DEL VUELO ALREDEDOR DEL
MUNDO. ERA UN PROYECTO AUDAZ PARA EL
ANO 1924. PERO ERA MAS AUDAZ DESDE LA
PERSPECTIVA DE LAS POSIBILIDADES DE UN
ARGENTINO. EL VIAJE DE LA VUELTA AL MUNDO
CUBRIRIA 35.000 KM QUE NO INVOLUCRABAN
NI UN CENTIMETRO DE TERRITORIO ARGENTI-
NO. POR TANTO SERIA NECESARIO CONTAR CON
EL APOYO DE LAS REPRESENTACIONES EN EL
EXTERIOR, EN AQUELLOS LUGARES DONDE LAS
HABIA, YA QUE PARTE DEL RECORRIDO ATRAVE-
SABA ZONAS COLONIALES DONDE NO HABIA
CONSULADOS ARGENTINOS. SIN EMBARGO, ESTE
FUE QUIZAS UNO DE LOS PUNTOS QUE SE SUB-
SANARON CON MAS FACILIDAD. AUNQUE LA
EMPRESA NO ERA OFICIAL CONTO CON EL RES-
PALDO DE LAS AUTORIDADES, Y EL. APOYO DEL
CUERPO DIPLOMATICO ACREDITADO FUE INVA-
LORABLE ANTE LAS NUMEROSAS ADVERSIDADES
QUE TUVIERON QUE SORTEAR. CADA PERMISO
DE DESCENSO SIGNIFICABA UNA LARGA TRAMI-
TACION. TENACIDAD ERA LO QUE SOBRABA.

Esteban Zanni, hermano de Pedro.

Alférez de Fragata Nelson Page.

destacado a la Base Aeronaval de Pensacola en los EE.UU. en 1920, donde
obtuvo su titulo de Aviador Naval.

Luego de ser instructor en la Escuela de Aviacion Naval habia sido destacado a
la Comision Naval en Europa presidida por el Contraalmirante Domecq Garcia
como piloto de pruebas de los hidroaviones Dornier Wal que, en nimero de cua-
tro, la Armada estaba adquiriendo en Pisa, Italia.

Desde alli en un parrafo de una de sus frecuentes cartas, le decia a Pedro en
marzo de 1923:
Te mando una copia de mi carta pidiendo tus encargos a las distintas
casas constructoras y las respuestas recibidas hasta hoy:
Caudron:...
Fiat:...
Bristol: No tienen ninglin aparato listo y no pueden hacer ninguno hasta
fines de mayo del afio proximo.
El aparato que elijiamos debe ser capaz de descender en el agua [...].
Todos los constructores me dicen que se necesita un aparato construido
especialmente para la empresa [...].

Esta correspondencia fraternal la mantienen Pedro y Esteban desde noviembre de
1922 hasta su fallecimiento, en un vuelo de prueba en Pisa, el 23 de agosto de
1923. Este archivo que pertenece a la familia Zanni da testimonio del profundo
carino de hermanos que se tenian y del enorme compromiso mutuo para alcanzar
una proeza a nivel mundial, concretar la “Primera vuelta al mundo en aeroplano”.

A partir de ese momento todos los ex alumnos de Esteban se presentaron como
voluntarios para ayudar a Pedro y éste, luego de un tiempo de analisis, se deci-
de por Nelson Page.

Este Alférez de Fragata de la Promocién 45 nacié el 15 de junio de 1898 e
ingres6 en la Escuela Naval en 1915, egres6 como Guardiamarina en 1920y
en 1922 complet6 el curso de Piloto de Hidroavion en la Escuela de Aviacién
Naval de Puerto Belgrano.



Los héroes de esta
epopeya argentina
inolvidable, el Mayor
Pedro Zanni y su
infatigable mecanico
de vuelo, el senor
Felipe Beltrame. 1925.
Foto: A.G.N.

La despedida, desde
Buenos Aires, en
primera fila a la
izquierda Pedro Zanni,
luego el Bar6n De
Marchi y a su derecha
el Alférez de Fragata
Nelson Page.

Zanni junto al avién
para la primera etapa
(terrestre), noétese la
modificacion de la
tercera cabina y los
radiadores de aceite a
los costados del motor.
Foto: A.G.N.

Es designado y elegido por Zanni como su navegante y copiloto y lo acompana
junto con Beltrame a Francia. El 8 de abril se trasladan a Holanda a la casa
Fokker y Page se hace cargo de negociar personalmente con las empresas que
construian instrumentos de navegacion, los necesarios para el raid exponien-
do sus deseos y solicitando los presupuestos del material a utilizar. Finalmen-
te la compra se realiz6 en la casa Hughes, de larga trayectoria como provee-
dora de la Armada. Mientras tanto las cartas de navegacion fueron adquiridas
por la Comisién Naval en Europa y al final de las adquisiciones como inversion
total se gastaron 17.800 libras esterlinas (esto incluy6 los aviones, los repues-
tos, el combustible y toda la palamenta).

Esta suma, cuantiosa para la época, fue costeada por numerosas contribucio-
nes y el apoyo de donaciones del pueblo argentino. Recordemos que este raid
era patrocinado por el Aero Club Argentino, pero sin ningln tipo de apoyo
econémico gubernamental.

Todo estuvo preparado para salir a mediados de junio de 1924, pero una lesion
que afectd al Alférez Page comenzd a demorar la salida, su situacién de salud se
complicé y debid ser operado en dos oportunidades. En principio se le diagnos-
tic6 osteomielitis, pero llegado finales de junio debi6 ser trasladado a Francia
para una nueva intervencion, cuyo periodo de recuperacion determind que Zanni
se viera obligado a dejarlo en ese pais en convalecencia y recuperacion.

A manera de justificacion de la demora en comenzar el vuelo, el propio Zanni en
su informe dice:

[...] Dos razones me aconsejaron proceder asi, la primera de orden perso-
nal o de companerismo. El Alférez Page habia puesto en nuestro proyec-
to toda su voluntad y toda su alma y no queria privarlo de la satisfaccion
de realizarlo; la segunda, de orden general. Conocia sus condiciones per-
sonales y de preparacion y creia y creo firmemente, que para el éxito del
vuelo me hacia falta su cooperacion [...].

Zanni, ahora privado de la colaboracién de Page, debidé asumir solo junto con
Beltrame esta primera etapa terrestre de su épico raid.
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PEDRO ZANNI NO DESCONOCIA LA AVENTU-
RA INTREPIDA. TENIA EN SUS ANTECEDENTES
EL HABER CONSUMADO EL DOBLE CRUCE DE
LOS ANDES SIN ESCALAS INTERMEDIAS, EN
MARZO DE 1920, ACOMPANADO DE SU INSE-
PARABLE AMIGO DE AVENTURAS EL. CAPITAN
PArRODI. NO ERA UN IMPROVISADO. EL
HECHO HABIA TENIDO REPERCUSION EN LOS
MEDIOS DE COMUNICACION. SUS COMPA-
TRIOTAS, LOS ESCEPTICOS ARGENTINOS,
HABIAN DECIDIDO CREER EN EL. ANOS DES-
PUES VOLVERIAN A APOYARLO.

LAS DIFICULTADES DEL VIAJE DE LOS ANDES
NO HABIAN SIDO POCAS, PERO ERA EVIDENTE
QUE AQUEL GRUPO DE AVIADORES, PIONEROS
EN LA ARGENTINA DE ENTONCES, HABIAN
DECIDIDO PONER ALGO MAS QUE LA RESPON-
SABILIDAD PROFESIONAL EN EL LOGRO DE LAS
METAS, CADA CONTRATIEMPO ERA UN NUEVO
DESAFIO, QUE LOS IMPULSABA MAS Y MAS.

Hidroavién Provincia de Buenos Aires
antes de salir de Haiphong, Vietnam.
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INICIALMENTE ZANNI HABIA SONADO QUE SU
HERMANO MENOR ESTEBAN, AVIADOR NAVAL Y
POR ENDE EXPERTO NAVEGANTE DE LAS
INMENSIDADES AZULES, EN LAS QUE SOLO LA
BRUJULA, UN BUEN CRONOMETRO Y UN SEX-
TANTE PARA TOMAR POSICIONES ASTRONOMI-
CAS ERAN LAS UNICAS Y A LA VEZ NECESARIAS

HERRAMIENTAS PARA IR DE UN PUNTO A
OTRO, LO ACOMPANARIA EN LA EMPRESA.
PERO QUISO EL DESTINO, AL CUAL LOS HOM-
BRES NO PODEMOS NI PODREMOS ESCAPAR,
ARREBATARLE TEMPRANAMENTE ESE VITAL
AFECTO, YA QUE EL TENIENTE DE FRAGATA
ESTEBAN ZANNI FALLECE EN P1sa (ITALIA)
EL 22 DE AGOSTO DE 1923 DURANTE UN
VUELO DE PRUEBA DE FABRICA DE UN HIDRO-
AVION DORNIER WAL QUE NUESTRA ARMADA
ESTABA RECIBIENDO EN ESE PAfS. TODA LA
COMUNIDAD AERONAUTICA LO LLORA, SUS
ALUMNOS SE OFRECEN INMEDIATAMENTE PARA
TOMAR LA POSTA DEL AMIGO CAIDO Y ES ASi
COMO EL ALFEREZ DE NAViO NELSON T.
PAGE ES DESIGNADO COMO NAVEGANTE, ASU-
MIENDO TODA LA PREPARACION DE ESTE
MATERIAL Y LA CARTOGRAFIA.

L.OS APARATOS ELEGIDOS PARA LOS TRES TRA-
MOS FUERON DE LA CASA FOKKER, LA UNICA
QUE SE COMPROMETIO A PROVEERLOS EN TAN
CORTO LAPSO DE TIEMPO Y DENTRO DE LOS
REQUERIMIENTOS PRESUPUESTARIOS. EL
VUELO DEL PRIMER TRAMO SE INICIARIA EL 15
DE JUNIO CON EL AVION CIUDAD DE BUENOS
AIRES, EQUIPADO CON RUEDAS, PARA EL
TRAMO HASTA ASIA MIENTRAS QUE EL PRO-
VINCIA DE BUENOS AIRES ARMADO CON FLO-
TADORES, FUE ENVIADO POR BARCO A JAPON
DESDE DONDE SE LLEVARIA A CABO LA SEGUN-
DA ETAPA DEL VUELO. DE IGUAL FORMA
DEBIO PROCEDERSE CON LOS REPUESTOS.

Dia y momento del arribo a Kagoshima, Japo6n.
Alli lo esperan el ministro argentino acreditado
ante el Imperio Japonés y el relevo del Alférez
Page, Alférez de Navio Evaristo Velo Ipola, copilo-
to y navegante de Zanni a partir de ese momento.
Foto: A.G.N.

Innumerables peripecias ocurrieron en este épico vuelo que comienza el 26 de
julio de 1924 desde el aeropuerto de Schipool en Amsterdam (Holanda) para
finalizar como primera etapa en la ciudad de Haiphong el 18 de agosto. Es en
esta ciudad donde al intentar un nuevo despegue, el avién entra en pérdida y
capota en un arrozal quedando inutilizable. Hasta alli entonces se les envia el
hidroavion Provincia de Buenos Aires equipado con flotadores y con el cual se
completa el raid hasta Tokio (Kagoshima), Japon, arribando el 11 de octubre.

Evaristo Velo habia nacido el 10 de agosto de 1897 e ingresado a la Escuela
Naval Militar en 1913 como parte de la Promocion 43. Egresdé como Guardia-
marina en 1918. En 1922 habia realizado el curso de Piloto de Hidroavién y en
el segundo semestre de 1924 habia sido designado como relevo de Page,
alcanzado a Zanni a su arribo al Japén.

A partir de ese momento y dada la temporada de los Monzones, debieron pos-
poner el raid hasta mayo de 1925. Durante esos siete meses cumplieron mas
de 25 horas de adiestramiento en vuelo, verificaron y ajustaron los apoyos para
las trayectorias siguientes y quedaron en espera de las condiciones propicias

El 14 de mayo es el dia elegido para la salida y luego de cumplir con los prepa-
rativos necesarios comienza la carrera de despegue en la bahia de Osaka; en
el momento en que el avién Provincia de Buenos Aires estaba alcanzando la
velocidad de despegue, una pequena marejada se interpone sobre uno de los
flotadores y el avién capota. Se anula, de esta manera imprevista, toda posibi-
lidad de cumplir con lo sonado y Zanni toma conciencia que han alcanzado el
Iimite de sus posibilidades para cumplir con su hazana.

Velo regresa con Zanni y Beltrame desde Japdn y silenciosamente se reintegra
a la Armada. Pide su retiro voluntario en julio de 1930 pero continGia prestan-
do servicios dentro de la Institucién como retirado hasta 1957. Fallece en Bue-
nos Aires, sin descendencia, el 8 de julio de 1965, a los 68 anos de edad.



Por su parte el Alférez de Fragata Page, luego de sufrir dos operaciones en su
pie izquierdo y tras una convalecencia de seis meses, regresoé al pais para con-
tinuar prestando servicios en la Aviacion Naval. Se reencontré con Zanni al
regreso de éste al pais. Su vida quedd trunca por un desgraciado accidente de
aviacion, el 24 de marzo de 1926, mientras realizaba un vuelo de blsqueda
para encontrar al avion Breguet XIX del Ejército Argentino que al mando del
Capitan Madariaga y con el mecanico Rosetti como tripulante se habia perdido
en vuelo sobre el rio Uruguay en proximidades de Paso de los Libres.

Zanni y Beltrame se cubrieron de gloria a su regreso al pais, traspasaron sus
experiencias en innumerables conferencias y en todas ellas, con la gallardia
de un caballero, Zanni se referia sobre quienes lo habian acompanado del
siguiente modo:

[...] En cuanto al personal que intervino en la preparacion y ejecucion del
vuelo, no encontraré nunca palabras para elogiarlos suficientemente. Los
Alférez Page y Velo, el mecanico Beltrame y el sefior Murphy (coordinador de
los apoyos en tierra) pusieron toda su alma y aun su vida al servicio de aquél
y si alguno de ellos, como los Alférez Page y Velo, no pudo intervenir en el
desarrollo del vuelo, declaro que sélo me fue posible realizarlo en la parte
cumplida mediante la obra realizada por los mismos, reuniendo informacio-
nes y preparando todo lo relacionado con la misién a ellos encomendada.

El senor Beltrame luego de su regreso fue destacado a Francia para estudiar
Ingenieria y regresé al pais en 1932, se cas6, se radico en Cordoba y se desem-
pend como Ingeniero Jefe de Talleres de la Fabrica Militar de Aviones. Fallecio
alos 73 anos el 2 de mayo de 1971.

RN
Tte. Coronel Pedro Zanni, siendo Comandante de la El mecanico Felipe Beltrame (foto
Base de Aviacion Militar de El Palomar, en 1941, luego de sus cincuenta anos).
tomada por su amigo el Tte. Coronel Parodi, Acreedor a la distincion Orden del
companero en varios raids aéreos en el pais y durante Tesoro Sagrado con Rayos de Plata

el cruce de la Cordillera de los Andes en 1920. foto: A.G.N. del Imperio del Japon. Foto: A.G.N.

Zanni sigui6 su exitosa carrera, se casd y tuvo un hijo y fue destacado al exte-
rior en varias oportunidades. Mientras se desempenaba como Jefe de la Base
El Palomar, “El Gato Zanni”, como lo apodaban sus amigos, el 29 de enero de
1942 tuvo una cita a la que no pudo faltar... un pequeno pero mal estacionado
camion se interpuso en su regreso nocturno a casa y el Cruzado del Aire, el con-
dor argentino, emprendi6 su Gltimo vuelo...

La impronta de la época se habia cumplido en Zanni, Beltrame, Page y Velo; de
las adversidades que se les presentaron, salieron merced a su inteligencia, su
capacidad de lucha y su colosal fe en el futuro.

Quiza sea la hora de emprender nuestro propio raid como Nacion. jQue su ejem-
plo nos guie! &
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Se trunca la
aventura y

surge la hazana,
19.320 km
recorridos
durante 124 horas
y 35 minutos.

El Provincia de
Buenos Aires
capotado en la
bahia de Osaka.
Foto: A.G.N

EL INCIDENTE DE HANOI LOS DEMORO OTROS
34 DIAS, MIENTRAS AGUARDABAN LA LLEGADA
DEL PROVINCIA DE BUENOS AIRES. A PESAR
DEL ESFUERZO, LA CARRERA CONTRA LAS
ESTACIONES Y EL INVIERNO ESTABA PERDIDA.
DESPUES DE SORTEAR MULTIPLES OBSTACU-
LOS LLEGARON A TOKIO EL 11 DE OCTUBRE
DE 1924, LA PRIMERA ETAPA ESTABA CUMPLI-
DA. LLA SEGUNDA NUNCA SE INICIARIA.

YA PROXIMOS A LA FECHA DE SALIDA VUELVEN
A TRASLADAR EL AVION A TOKIO Y FINALIZAN
SU APRESTO. SIN EMBARGO, EL 14 DE MAYO
DE ESE ANO AL INTENTAR DESPEGAR CON EL
FOKKER PROVINCIA DE BUENOS AIRES LAS
OLAS TUERCEN UN FLOTADOR Y UN CUESTIO-
NABLE SALVAMENTO EN PUERTO LE PROVO-
CAN AVERIAS IRREPARABLES EN JAPON. NO
HABIA YA POSIBILIDAD ALGUNA DE CONSEGUIR
OTRO AVION PARA LA SEGUNDA ETAPA.

Distintivo de Aviador Militar atesorado
por la familia Zanni.
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