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Todas estas acciones empalidecen frente a los impresionantes logros de la flota submari-
na alemana, literalmente desde el primero hasta el ultimo dia de la guerra, que han pasa-
do a la historia como el maximo esfuerzo en guerra submarina que se haya realizado ja-
mas. Pero también como el mas costoso. De todas las unidades de las fuerzas armadas
alemanas, fueron los submarinistas los que sufrieron proporcionalmente las mas elevadas
bajas: de 38.000 hombres que sirvieron en los submarinos, 32.000 perecieron en el mar.

A la flota de superficie le cupo, en los Ultimos meses de la guerra, realizar una campana
en el mar Baltico en la que debi6 dar sostén logistico y fuego de apoyo al diezmado ejér-
cito aleman frente al avance del Ejército Rojo, y al mismo tiempo realizar una gigantesca
operacion de evacuacion de civiles y soldados para sustraerlos a la captura por las fuer- .
zas rusas. Esta campana le ha ganado a la Marina alemana la eterna gratitud de aque- ‘[?b
llos a los que pudo rescatar y un merecido prestigio por la eficiencia, el profesionalismo !
y la abnegacion con que socorrieron a sus compatriotas en desgracia. -
BOLETIN DEL CENTRO NAVAL
Desde fines de 1942 Hitler queria chatarrear todas las unidades mayores remanentes de Niimero 812

la flota alemana “por falta de éxitos”. Hitler las consideraba indtiles y s6lo pensaba en los Septiembre/ diciembre de 2005
grandes volimenes de acero que podia obtener asi para fabricar tanques. El Almirante Recibido: 31.7.2004
Doenitz, que habia asumido el Comando de la Marina, se resistié y postergd este propdsi-
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to insensato con todos los medios a su alcance. Los buques mayores, afortunadamente
como se vera, fueron concentrados en el mar Baltico como “escuadra de adiestramiento”.

“Acorazado de bolsillo” Admiral Scheer. http;//www.voodoo.cz

Crucero pesado Prinz Fugen. hitp;//www.kbismarck.com

“Acorazado de bolsillo” Liitzow. http;//www.sms-navy.com

Crucero pesado Admiral Hlp‘bm” http;//www.europa1939.com

Pero a partir de fines de 1944, cuatro cruceros pesados, dos bu-
ques de linea y cuatro cruceros livianos comenzaron a dar apoyo
de fuego con gran éxito a las tropas alemanas que en encarniza-
dos combates eran empujadas por el Ejército Rojo hacia la costa
del mar Baltico. Pero primero debieron aprender a batir blancos en
tierra, algo en lo que la marina alemana no se habia ejercitado
hasta entonces por no tener requerimientos para ello.

El Jefe de Artilleria del crucero Prinz Eugen disend el procedimien-
to de tiro de bombardeo con falso blanco (en uso en otras mari-
nas desde mucho tiempo atras) y se construy6é una calculadora
de control de tiro sencilla con ese fin. Con estos elementos y una
cartografia muy exacta los buques realizaron su adiestramiento.
En la primavera de 1944 efectuaron un tiro de demostracion pa-
ra el ejército con tanta precision que éste quedd6 entusiasmado.

Es que en todo el frente de batalla faltaba artilleria pesada y muy
pesada que pudiera batir con exactitud blancos enemigos distan-
tes. La precision de la artilleria naval y su poder destructivo con
calibres de hasta 280 mm y alcances hasta 30 km tierra adentro
eran desconocidos para los miembros del ejército. Los canones
de la Marina iban a demostrar sus capacidades para el combate
terrestre mucho antes de lo que el Alto Mando conducido por Hi-
tler estaba dispuesto a admitir.

Los buques disponibles eran los “acorazados de bolsillo” Admiral
Scheery Litzow, los cruceros pesados Prinz Eugen y Admiral Hipper,
los vetustos buques de linea de la 1° Guerra Mundial Schlesien y
Schleswig Holstein y los cruceros livianos Emden, Nirnberg, KéIn'y
Leipzig, ademas de un buen nimero de destructores.

A fines de julio de 1944 el Grupo de Ejércitos Centro cedié ante el
ataque del Ejército Rojo. El 1° Frente Baltico (equivalente a un gru-
po de ejércitos), bajo el mando del General Jeremenko, irrumpio
desde el area de Velikije Luki hasta la costa del Baltico. EI Grupo
de Ejércitos Norte aleman quedd encerrado en Estonia y perdié su
comunicacion hacia el sur. Pero un lado del bolsén daba sobre el
mar y alli estaba la Marina, que asumié la tarea de dar sostén lo-
gistico al ejército cercado, pero no sélo eso.

Cuando el 20 de agosto el Grupo Strachwitz del 3° Ejército Blinda-
do comenzd un ataque hacia el Norte a lo largo de la costa para
romper el cerco, el crucero Prinz Eugen estaba en el Golfo de Riga.
Llevaba a bordo dos operadores de radio del ejército como enlace
con la vanguardia de los blindados. Cerca de la pequena ciudad de
Tukkum, una posicion clave que no podian eludir, encontraron una
fuerte oposicion rusa y pidieron el apoyo del crucero.

Ya las primeras salvas de ocho granadas de 203 mm dieron en el
blanco con efecto formidable. Dos hidroaviones del crucero hicie-
ron la correccion del tiro. El buque iba de ida y vuelta cerca de la
costa, cortinado por una escuadrilla de destructores y disparando
una salva tras otra. Al llegar a Tukkum el ejército pidi6 la suspen-
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Crucero liviano Prinz Emden.
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Crucero liviano Koln. Crucero liviano Niirmberg.

sion del fuego y agradecié efusivamente el apoyo, pero al afianzarse la resistencia enemi-
ga poco después, el bombardeo se reanud6 poniendo una “aplanadora de fuego” delante
de los tanques de Strachwitz y destruyendo una bateria de artilleria.

El Vicealmirante Thiele, comandante del grupo de tarea, destacé dos destructores que
apoyaron con su fuego de 150 mm el avance simultaneo de las tropas que desde el Nor-
te trataban de reunirse con los tanques de Strachwitz. El encuentro se realizd y se abrid
un estrecho pasadizo por el que en las semanas siguientes escaparon 29 divisiones y va-
rias brigadas con su material pesado y mas de 100.000 vehiculos, una tarea que hubie-
ra sido imposible realizar por via maritima.

Mas o0 menos en la misma época se efectud la primera evacuacion de civiles por la Marina.
Un poderoso ataque ruso amenazd el puerto de Memel (Klaipeda) (los nombres actuales
que se conocen se dan entre paréntesis) en Lituania, que era entonces el puerto mas sep-
tentrional de Alemania sobre el Baltico. El primero en darse cuenta de lo que se venia enci-
ma fue el Comandante de la 24° flotilla de submarinos con base en Memel, Capitan de Fra-
gata Merten. Falto de informacion, envié al frente de combate un par de oficiales submari-
nistas con equipos de radio que le avisaron la seriedad de la situacion, y Merten actud.

No sdélo realiz6 el traslado de su escuela de submarinos sino que, apoyado por Doenitz y
contra las 6rdenes del “gauleiter” (gobernador del territorio) Koch, un notorio nazi lleno
de soberbia, organizé la evacuacion de 50.000 civiles alemanes de Memel y alrededores,
que fueron trasladados por mar a Pillau, Danzig (Gdansk) y Gotenhafen (Gdinya) a bordo
de buques del Comando de Transportes Maritimos (Seetra) enviados por Doenitz.

Justo a tiempo, porque el 5 de octubre cuerpos blindados rusos de elite irrumpieron al
sur de Memel hasta cerca del Kurisches Haff, un largo y angosto golfo al norte de Koe-
nigsberg (Kaliningrado), y amenazaban con cercar aquella ciudad. Pero esto no ocurrid,
porque delante de la costa estaba el grupo de tarea del Vicealmirante Thiele, reforzado
por el acorazado de bolsillo Litzow cuya artilleria principal de 280 mm tuvo un efecto de-
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vastador. La cortina de fuego de los buques permitié a las tropas estabilizar el frente en
encarnizados combates y mantener Memel, que era de vital importancia para el abaste-
cimiento por mar del ejército que defendia Lituania y que dependia totalmente del apoyo
logistico que proveia la Marina.

Pero entonces aparecié un nuevo peligro para los buques: los submarinos soviéticos que
hasta entonces habian estado encerrados en el Golfo de Finlandia en su base de Krons-
tadt. Alli se habia realizado durante tres anos un especie de guerra de trincheras naval,
con los alemanes tendiendo una y otra vez campos de minas y los rusos tratando conti-
nuamente de barrerlos. Cuando perdieron la costa sur del Golfo, los alemanes no pudie-
ron mantener el minado por mas tiempo y los submarinos rusos tuvieron libertad de ac-
cién, y mas audn cuando la Marina alemana perdid sus bases en Finlandia al capitular es-
te pais a comienzos de septiembre de 1944.

En esta situacion todos los transportes por mar, que hasta ese momento se realizaban
casi como en tiempos de paz, debieron ser protegidos contra submarinos anadiendo nue-
vas misiones a las que ya cumplia la muy atareada Marina. Hasta entonces casi todo el
transporte era logistico para el ejército, pero esto cambidé repentinamente.

El 12 de enero de 1945, en pleno invierno, no bien el frio endurecio el barro del otono en
los caminos y contrariando la ilusoria conviccion de Hitler, 200 divisiones soviéticas co-
menzaron una gigantesca ofensiva. De haber sido previsores, los jerarcas nazis podian
haber realizado la evacuacion de civiles durante todo el otono precedente, pero su sober-
bia y ceguera ante la realidad se lo impidieron. Ahora que los rusos avanzaban masiva-
mente, dos millones de habitantes de la Prusia Oriental huyeron aterrorizados, obstruyen-
do las carreteras y ferrocarriles para las operaciones del ejército y tratando de escapar
hacia el oeste bajo tormentas de nieve y temperaturas de -20° C. Pero sélo alrededor de
200.000 lograron pasar por tierra antes que el 23 de enero las tropas rusas del 2° Fren-
te de Rusia Blanca llegaran a la costa del mar cerca de Elbing.

El terror de los refugiados estaba plenamente justificado por el conocimiento que tenian
del salvajismo con que procedia el Ejército Rojo en las poblaciones alemanas que captu-
raba. Sabian la historia de Nemmersdorf (Mayakovskoye), un pueblo de la Prusia Oriental
que habia sido capturado el otono anterior. Cuando los alemanes retomaron el pueblo po-
co después, encontraron un cuadro horrendo: los soldados rusos habian violado a todas
las mujeres, sin distincion de edad y luego las habian crucificado en las puertas de ca-
sas y graneros. Todos los hombres (sélo habia ancianos) y los chicos habian sido apalea-
dos hasta morir, muertos a tiros o aplastados por tanques. Los alemanes llamaron a pe-
riodistas de paises neutrales, Suecia, Suiza y Espana, que documentaron lo ocurrido. La
propaganda alemana filmé un documental estremecedor que fue pasado en todos los ci-
nes de Alemania para mostrar la barbarie de los rusos.

S6lo quedaba un camino: cruzar sobre el golfo helado del Frisches Haff (Vislinskiy Zaliv) y
huir por la larga peninsula que lo encierra, la Frische Nehrung. Las columnas de carros y
gente a pie se encaminaron cruzando el mar helado, pero no pudieron llegar a la peninsu-
la. La Marina habia enviado un rompehielos a abrir un canal de 30 km desde Pillau (Bal-
tiysk) en el extremo de la peninsula, hasta Elbing, donde estaban tres destructores recién
terminados en el astillero, los que no se queria abandonar al enemigo. Por este canal sa-
lieron el 25 de enero los tres destructores, cada uno con 1.000 refugiados a bordo.

El 28 de enero cayd Elbing, ceso el transito maritimo y se congeldé de nuevo el mar. La
gente que habia estado esperando una semana sufriendo a la intemperie sobre el hielo
pudo cruzar a la peninsula y salir por tierra hacia Danzig. El pequeno puerto de Pillau en
el extremo norte de la peninsula rebasaba de refugiados. En el puerto estaban cuatro bu-
ques de pasajeros: Robert Ley, Pretoria, Ubena y Duala, que unidos a dos buques venidos
desde Koenigsberg, General San Martin y Der Deutsche, dejaron Pillau el 25 de enero con
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25.000 heridos y refugiados a bordo. La inevitable evacuacion por mar que tuvo lugar a
partir de alli es un testimonio tanto de la capacidad de organizacion como de improvisa-
cion de la Marina.

Aquellos buqgues eran alojamientos flotantes para las flotillas de submarinos, pero la Ma-
rina los habia liberado anticipandose a la muy tardia orden del Alto Comando y los habia
puesto a son de mar. El Seetra proveyé combustible y la 92 Division de Escolta les dio pro-
teccion. Pero no sélo con grandes buques se realizd el transporte. La Marina requisé en
enero y febrero de 1945 todas las embarcaciones capaces de navegar en el mar y las
arregld de emergencia para transportar refugiados. Es que no se podia meter simplemen-
te a gente exhausta en la bodega helada de un bugue mercante ni dejarla sin comida en
un viaje de varios dias por matr.

Botes y lanchas pequenas sacaban refugiados de los embarcaderos de los pueblos cos-
teros, las llevaban a Danzig y volvian por mas. En Pillau, donde se acumulaba cada vez
mas gente, los viveres se volvieron criticos. La Intendencia de Marina se acordé que Me-
mel, que todavia se defendia pero seria abandonada en pocos dias, estaba abastecida
de provisiones para meses. Estos depdsitos serian volados cuando se abandonara la ciu-
dad, una locura ante la escasez que sufrian las decenas de miles de refugiados en Pillau.
Dos de los destructores nuevos grandes, T 33 y T 35, fueron enviados a Memel provistos
con todas las autorizaciones y permisos necesarios para vencer a la burocracia militar
alemana. Regresaron al dia siguiente abarrotados de viveres de toda clase.

La Seetra envid entretanto Oficiales de Embarque a los puertos donde habia refugiados,
como Pillau, Danzig-Neufahrwasser, Gotenhafen. El 1° de febrero llegé a Neufahrwasser el
Teniente de Fragata Schuldt, capitdan mercante en la vida civil, el que relaté lo que encon-
tr6 de esta manera: “Es un espectaculo indescriptible. Los centenares de metros del
muelle estan repletos de lanchas y botes desembarcando civiles. Entre ellos cojean los
heridos. El muelle es un desorden total. Parece un gran campamento militar de la Edad
Media. Luego se comprob6 que eran mas de 10.000 personas”. La mayor preocupacion
de Schuldt era que esta gente necesitaba un techo y abastecimientos hasta que pudiera
ser evacuada, por el momento todavia por ferrocarril.

Junto al muelle habia grandes galpones de depdsitos cerrados y casi vacios. Schuldt bus-
c6 al dueno de las llaves y encontré un Teniente Coronel que se las negd “porque los re-
fugiados podrian comerse las provisiones del ejército que eventualmente estarian alli”. El
marino rompid personalmente los candados de los galpones sin preocuparse por la ame-
naza de Consejo de Guerra del burdcrata militar. En pocos dias un punado de ayudantes
transformé los galpones en alojamientos de transito bien organizados con cocina, enfer-
meria, etc., que llegaron a albergar hasta 40.000 personas al mismo tiempo.

El frente de combate se aproximaba cada vez mas a la costa, al alcance de la artilleria
naval. Dondequiera que era posible, los cruceros pesados y livianos apoyaban con sus ba-
terias a los camaradas en tierra. Al igual que éstos, hace mucho que ya no combatian por
la “victoria final” como repetia incansablemente la propaganda del régimen, sino por un
solo motivo: salvar la mayor cantidad posible de compatriotas que se encontraban ence-
rrados en bolsones cada vez mas pequenos.

A Danzig y Gotenhafen llegan cada vez mas refugiados desde el oeste y el sur, porque la
ofensiva rusa de marzo habia penetrado en una amplia curva hasta la costa de Pomerania
(Pomorza), en la que se formaron bolsones en Stolpmiinde, Rigenwalde y sobre todo en
Kolberg (Kolobrej). Esta ciudad, declarada “fortaleza que sera defendida hasta el dltimo
hombre” por el Alto Mando, tenia cortadas sus comunicaciones por tierra desde el 6 de
marzo. Antes del encierro, 50.000 refugiados la pudieron abandonar, en parte por tierra y
en parte por mar. Quedaban todavia mas de 80.000 en la ciudad, que era defendida por
4.000 soldados, rejuntados de unidades dispersadas, bajo el mando del Coronel Fullriede.
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iY como la defendieron! Pese a tener sélo seis tanques averiados y una bateria de 88
mm como armas pesadas, resistieron once dias el asalto de tres divisiones rusas y va-
rias unidades de tanques. Pero esto sélo fue posible porque los destructores Z 34 (Ca-
pitan de Corbeta Hetz) y Z 43 (Capitan de Fragata Lampe) estaban alternativamente en
el puerto y les daban alivio con sus canones dondequiera que era necesario. Cada vez
que se retiraban para recargar municiones, se llevaban entre 1.000 y 1.500 refugiados.
Asi fueron sacadas de Kolberg hasta el 15 de marzo 70.000 personas por ellos y otras
embarcaciones menores.

Al anochecer de ese dia no quedaban mujeres y ninos en la ciudad en llamas, s6lo algu-
nos miles de hombres que no podian combatir, viejos o heridos, y los restos de la tropa
de Fullriede que luchaba desesperadamente. Su destino parecia estar sellado: los rusos
penetraron hasta el centro de la ciudad y tomaron bajo fuego los puntos de embarque. Al
cabo de un rato se identificaron los emplazamientos de las baterias rusas, que fueron
puestas fuera de combate por el Z 34 luego de varias horas de combate. De inmediato,
el Oficial de Embarque, Capitan de Fragata Kolbe, llamé a las embarcaciones menores y
también el destructor albergaba cada vez mas gente. El Capitan Hetz anoté en su Diario
de Guerra: “A bordo no se puede mover nadie, sélo hay sitio alrededor de los canones”.

Debia tener a bordo unas 2.000 personas, pero el destructor no zarp6 porque aun tenia
mucha municion y la queria utilizar. No sélo eso, sino que Hetz llamé por radio al Z 43y
al T 33 porque queria rescatar al resto de la tropa que, con su heroica defensa, habia per-
mitido la evacuacion de decenas de miles. Los tres buques mantuvieron con su masiva
cortina de fuego una cabecera que tenia finalmente sélo un pedazo de playa de un kil6-
metro y medio de longitud y medio kilbmetro de profundidad. En sus bordes los buques
combatian haciendo punteria directa contra los tanques rusos. En la madrugada del 17
de marzo las lanchas de los destructores rescataron a los ultimos defensores, de los que
muy pocos estaban ilesos. El dltimo en embarcar fue el Coronel Fullriede. El Capitan Hetz
reingreso luego en la Marina de la Republica Federal Alemana, en la que llegé al grado de
Vicealmirante.

La Pomerania se habia perdido, pero aun quedaban bolsones de refugiados y tropas muy
hacia el nordeste. Habia un ejército en Lituania que defendia el puerto de Libau, en el
Frisches Haff se mantenia un bols6n con las localidades de Heiligenbeil y Pillau y aln es-
taba en manos alemanas, aunque el cerco se cerraba dia a dia, la region del delta del
Vistula-Danzig-Gotenhafen. Pero la presion era enorme y ni aun el empeno sin pausa de
los buques mayores pudo evitar que se redujera la extension de los bolsones.

Pero el peso de la tarea de evacuacion descansaba ahora principalmente sobre las uni-
dades menores y pequenas que trabajaban incansablemente con todos los medios posi-
bles, empleando masivamente hasta los botes de asalto de los zapadores, sobre todo alli
donde no habia puertos ni muelles sino playas y acantilados. Pero poco a poco se fue
perdiendo todo. Primero Danzig, donde los rusos irrumpieron hasta el mar entre esta ciu-
dad y Gotenhafen.

Cerca de Zoppot (Sopot) se produjo otra batalla entre buques y tanques. El ya legendario
Z 34 se aproximé hasta 1.000 m de la costa y destruy6 con su torre de proa de 150 mm
un tanque tras otro, hasta que los rusos se retiraron de la playa, dejando libre el paso de
Danzig a Gotenhafen aunque lamentablemente sélo por un dia. En Danzig-Neufahrwasser
el final llegé el 25 de marzo: el dltimo buque, el Ubena, dejo el puerto con no menos de
4.000 personas a bordo. Los galpones por los cuales pasaron en brevisimo tiempo
500.000 refugiados quedaron vacios.

Gotenhafen cay6 el 28 de marzo. Cerca de alli, en un terreno elevado junto a la costa,
combatian todavia los restos del VII Cuerpo Blindado, alrededor de 30.000 hombres. Pe-
ro su lucha ya no tenia sentido, porque a nadie protegian. Por ello, el Comandante del 2°
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Ejército General von Saucken, desafiando las érdenes expresas desde el Bunker del Fueh-
rer, envid la palabra clave “Cascanueces” que la Marina ya estaba esperando para reali-
zar su bien preparado plan de evacuacion de los soldados. El Comandante de la 92 Divi-
sion de Escolta, Capitan de Navio von Blanc, habia reunido todo lo disponible en lanchas,
lanchones, barcos pesqueros y demas embarcaciones menores y consiguié en la noche
del 4 al 5 de abril sacar en sélo 5 horas 30.000 hombres y algo de material y transpor-
tarlos a Hela (Hel).

Hela es una larga peninsula boscosa delante de la bahia de Danzig, de 32 km de largo y
s6lo 1 a 2 km de ancho, y por ello facil de defender. La peninsula se volvio el eje de to-
das las acciones de rescate, porque en la Prusia Oriental se mantenia todavia el bolsén
de Heiligenbeil, con el puerto de Pillau y parte de la peninsula Frische Nehrung. Desde alli
cruzaba un continuo flujo de barcos la bahia de Danzig hasta Hela. La distancia es corta,
s6lo 38 millas, y las embarcaciones podian hacer el recorrido varias veces por dia. Tam-
bién llegaron barcos desde Libau y los bosques de la peninsula comenzaron a congestio-
narse de refugiados.

El pequeno puerto pesquero no tenia cabida para los grandes buques de transporte, la
gente debia ser transbordada y ello bajo los ataques cada vez mas intensos de la Fuerza
Aérea Roja. La artilleria antiaérea de los barcos hacia fuego sin pausas y mantenia redu-
cido el efecto de los ataques. Lo que la Marina y los buques mercantes con tripulacion
civil realizaron en estos dias esta expresado por una sola cifra: en el mes de abril fueron
evacuadas mas de 350.000 personas, jmas de 10.000 por dia!

Cuando el Reich se derrumbd, Hitler se suicidd y el Almirante Doenitz asumi6é como Jefe
de Estado, éste se fij6 sb6lo dos objetivos: terminar la guerra lo antes posible y prolongar
tanto como se pudiera la evacuacion de civiles desde el este. En este sentido, Doenitz lo-
gré firmar una capitulacion parcial con los ingleses el 1° de mayo, que suspendi6 las hos-
tilidades en tierra pero permitié continuar con la evacuacion por mar hasta el 9 de mayo,
fecha de la capitulacion definitiva. Doenitz emiti6 la orden: “los transportes por mar de la
Marina deben continuar”.

Todo el espacio de bodega que todavia es-
taba disponible fue enviado al Baltico, se li-
beraron las Ultimas reservas de combusti-
ble. Hasta los destructores de la clase Nar-
vik, que ultimamente habian estado en re-
serva debido a su gran consumo de com-
bustible, hicieron girar sus turbinas. Pese a
que dia a dia resultaba mas dificil embarcar
y llevar al oeste el cargamento humano ba-
jo el fuego de los rusos, la Marina logré eva-
cuar en nueve dias a 27.000 desde Libau,
65.000 desde Hela, 66.000 desde Swine-
minde (Swinoujscie) y 44.000 desde los
puertos de la costa de Mecklenburgo y la is-
la de Rigen, jmas de 200.000 en total!

Finalmente llegé el momento amargo en que, segun las condiciones del armisticio, las
operaciones de rescate debieron cesar antes de que pudieran ser terminadas. Los solda-
dos que habian defendido hasta el final las cabeceras de playa quedaron atras, unos
60.000 en Hela, 20.000 en el delta del Vistula, 100.000 en la Prusia Oriental, 200.000
en Lituania. Pese a ello, la Marina de Guerra y la mercante habian transportado por mar
y sustraido de la barbarie de las tropas soviéticas, en 115 dias desde mediados de ene-
ro hasta el 9 de mayo y segln las estadisticas mas conservadoras, alrededor de 2,5 mi-
llones de personas en total. Las inevitables pérdidas propias de una operacion asi fue-

El Cap Arcona junto
al Cap Polonio.
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ron sorprendentemente bajas. En tres buques de transporte hundidos por los rusos pe-
recieron casi 20.000 personas, menos del 1% del total. Ninguno de los buques mayores
de la Marina se habia perdido.

Un tragico episodio aparte de los ya relatados lo constituy6é el hundimiento del vapor Cap
Arcona y otros dos mas por la aviacion britanica el 7 de abril de 1945, dos dias antes del
final definitivo. La inteligencia britanica identificé a estos barcos como “buques de la SS”,
por lo que decidieron hundirlos sin respetar la tregua antes pactada. En realidad, las na-
ves llevaban miles de prisioneros de los campos de concentracion alemanes que eran
evacuados y esperaban ser liberados al llegar a puerto, custodiados por unos pocos sol-
dados de la SS. En los hundimientos perecieron unas 7.000 personas entre prisioneros,
tripulantes y custodios, en parte debido a que los aviones ingleses ametrallaron a los nau-
fragos que estaban en el agua.

El traslado de mas de dos millones de personas por mar en tan breve lapso fue, segun
la opinién unanime de historiadores ingleses y norteamericanos, la mayor y mas exitosa
operacion de rescate de todos los tiempos. B
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Ausencia de lineas rectas
en la naturaleza

Por Ala Delta

En alguna pagina hemos leido —quizas en este mismo
Boletin— que en la naturaleza no existen lineas rectas.
Que todas son curvas, quebradas o fractares, tal como
las lineas de costa. Sin embargo, la fotografia de un
bosque de Viena (que podria ser de Bariloche o cual-
quier otro lugar) muestra una serie de pinos elevandose
muy rectamente hacia el cielo, y lo que es mas en for-

ma paralela.

También encontrariamos lineas rectas “naturales” en
una caida de agua o en un rayo de luz que atraviese la

atmésfera enrarecida.

Tiene logica, ¢verdad? M




