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HMS Formidable (9/1943 al 7/1945)

Para las operaciones de este portaaviones entre noviembre
de 1940 vy julio de 1941, ver BCN N° 800. Entre mayo de
1942 y agosto de 1943 ver BCN N° 801.

Operacién Avalanche. El desembarco en Salerno. Setiem-
bre de 1943. (BCN N° 799, pag 608).

En el citado Boletin se encontrara informacion respecto
de "Avalanche" que en la medida de lo posible no seré re-
petida aqui, excepto para una razonable ilacion del relato,
y en cambio se dardn a conocer otros aspectos de esta
operacion.

“p.
lspués de la ocupacion

de Sicilia y como paso siguiente
para sacar a Italia de la guerra se pla-

nificO un ataque sobre territorio conti-

nental italiano. Las playas del Golfo de Sa-
lerno al Sur del Golfo de Napoles, fueron se-

leccionadas para el desembarco, que en esta
oportunidad, y por razones de distancia, a diferencia
de lo ocurrido en Sicilia, s6lo se podia contar con una frac-
cion de la totalidad del apoyo aéreo necesario con maqui-
nas desde bases terrestres, por lo que la colaboracion de
la aviacidbn embarcada pasé a ser imprescindible. Se apel6
a las dotaciones de los portaaviones escolta Attacker, Bat-
tler, Hunter y Stalker y el buque taller Unicorn* para la co-
bertura de las tropas en las playas y las naves de desem-

barco mientras que las maquinas de los portaaviones de
flota, Formidable e lllustrious, se encargarian de proteger a
sus similares escolta que bajo el mando del contraalmiran-
te Sir Philip Vian, con su insignia en el crucero Euryalus,
constituian la denominada "Fuerza V".

* Aunque el Unicorn estaba clasificado como buque de mantenimien-
to de aviones, su configuracién era la de un portaaviones con su co-
rrespondiente cubierta de vuelo, por lo que en esta ocasion fue em-
pleado como tal.

Las dotaciones aéreas de los portaaviones escolta y el Unicorn eran:

Attacker:  Escuadrillas 886 y 979 con nueve y diez "Seafire LIIC"
(1), respectivamente.

Battler: Escuadrillas 807 y 808 con nueve "Seafire LIIC",
cada una.

Hunter: Escuadrillas 834 y 899, con seis y catorce "Seafire
LIIC", respectivamente.

Stalker: Escuadrillas 833 y 880 con seis y trece "Seafire LIIC",
respectivamente.

Unicorn:  Escuadrillas 809, 887 y 897 con diez "Seafire LIIC"

cada una, mas una unidad de vuelo con tres
"Swordfish" (4).



Que sumados dan una disponibilidad de 106 cazas que debido a las
pérdidas en operaciones, serian reforzados con aviones de reemplazo
procedentes del Formidable y el lllustrious.

De las dotaciones indicadas, el 12 de setiembre serian desplazados
al capturado aer6dromo de Paestum, cuatro, cinco, cinco y dos "Sea-
fire LIIC" de los portaaviones Attacker, Battler, Hunter y Stalker, respec-
tivamente.

Por su parte el Unicorn recibiria del Formidable dos “Seafire" de la es-
cuadrilla 885 y diecisiete "Martlet IV" (5) de las escuadrillas 888 y
893, y del lllustrious, seis "Seafire LIIC" de la escuadrilla 894, dos de
los cuales serian enviados al aerédromo de Paestum.

Para esta operacion, la "Fuerza H", vicealmirante Algernon
Willis, estaba conformada por dos divisiones. El
Formidable con los acorazados Warspite y Valiant escolta-
dos por destructores de las escuadrillas 42 y 242, forma-
ba parte de una de ellas, mientras que el lllustrious con
los acorazados Nelson y Rodney y la 8a escuadrilla de
destructores integraba la otra.

El lllustrious habia sido destacado desde la "Flota Metropolitana™ en
reemplazo del averiado Indomitable. Para compensar su ausencia en
aguas de Gran Bretafia, EE.UU. facilit6 el portaaviones Ranger.

Los acorazados Howe y King George V con seis destructo-
res, integraban una fuerza de reserva apostada inicialmen-
te en Augusta, Sicilia.

La 122 escuadra de cuatro cruceros, comodoro Agnew, es-
taba previsto que se uniese a la "Fuerza H", pero en el de-
sarrollo de los acontecimientos fue asignada a una opera-
cion de oportunidad sobre Tarento.

La 15a escuadra de tres cruceros, contraalmirante Har-
court, con la nave AA Delhi, el monitor Roberts y varios des-
tructores, fueron asignados como soporte de fuego para
los desembarcos en sector Norte, mientras que una fuerza
de tareas al mando del contraalmirante Davidson (EE.UU.)
integrada por cuatro cruceros norteamericanos y el monitor
Abercrombie haria lo propio en el sector Sur.

En cuanto a las fuerzas de desembarco, serian transporta-
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das por seis convoyes que partirian originalmente de Tripo-
li, siete que saldrian de Bizerta y dos desde Oran.

Segun el puerto de origen, aunque no necesariamente el de la zarpa-
da final,los convoyes fueron nominados con una letra inicial, "T" para
los procedentes de Tripoli; "F" para los de Bizerta y "N" para los de
Oran. Una segunda letra indicaba el punto de destino, en este caso
"S" para Salerno, y una tercera indicaba si se trataba de convoyes ve-
locidad alta,"F",; Media, "M" y baja "S". Los mas rapidos alcanzaban
los trece nudos y el mas lento sélo cinco.

Los convoyes zarparon segln se indica:

El TSF.1 (11 nudos), de Tripoli a 1700 del 6 de setiembre y estaba
compuesto por la nave comando Hilary y nueve buques de desembar-
co de infanteria (LSI) escoltado por un crucero AA,seis destructores y
cinco barreminas.

TSF.1X (8 nudos),si bien procedente originalmente de Tripoli,zarp6 de
Palermo, Sicilia, a 1500 del 8 de setiembre con tres LS| y ocho lan-
chas de desembarco de infanteria (LCI), protegido por dos destructo-
res y dos barreminas.

TSS.1 (5 nudos), a 0600 del 6 de setiembre con veintinueve lanchas
de desembarco de tanques (LCT) y 10 naves de desembarco de apo-
yo (LSM), escoltado por seis barreminas y nueve lanchas.

TSS.2 (8 nudos), a 0500 del 6 de setiembre, con veinte naves de de-
sembarco de tanques (LST), un petrolero, un remolcador y un naftero,
escoltado por un buque AA, un destructor y diez trawlers.

TSS.3 (8 nudos), a 0600 del 7 de setiembre, con diecisiete LST con
la proteccién de dos trawlers y cuatro lanchas.

TSM.1 (10-8 nudos),a 0630 del 6 de setiembre,con treinta y seis LCI
con la escolta de un destructor y dieciséis lanchas.

FSS.2 (8 nudos), de Bizerta a 0530 del 7 de setiembre, con el bugue
comando Biscayne, un monitor, dos lanchas,dos nafteros y aguateros,
dos embarcaciones costeras, un remolcador y 20 LST, con la cobertu-
ra de dos destructores, seis barreminas y nueve patrulleros.

FSS.2X (8 nudos), a 0630 del 7 de setiembre con un monitor, dos
LSC, dos remolcadores, dieciocho LST y veinte LCI, escoltado por dos
destructores, doce barreminas y ocho patrulleros

FSS.2Y (8 nudos),de Termini a 0500 del 8 de setiembre con dieciséis
LST y veintitrés LCI con una cobertura similar a la anterior.
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FSM.1 (10 nudos), a 1300 del 6 de setiembre con cuarenta y cuatro
LCl, escoltado por diez patrulleros y seis barreminas.

FSS.1 (5 nudos), a 1230 del 4 de setiembre con treinta y siete LCT y
nueve lanchas de desembarco de apoyo (LCM),protegido por un des-
tructor, cinco patrulleros y tres barreminas.

FSS.3 (8 nudos), a 1315 del 7 de setiembre con dieciocho LST y una
embarcacién aguatera con la escolta de seis patrulleros.

FSM.1X (10 nudos), a 1300 del 6 de setiembre con un destructor, un
cafionero, veintiuna lanchas torpederas, cuatro patrulleros y seis ML.

NSF.1 (13 nudos),de Oran a 1500 del 5 de setiembre con nueve trans-
portes de ataque, cuatro buques almacén, tres LSl y tres LST.

NSF.1X (13 nudos),de Argel a 0730 del 6 de setiembre, con el buque
comando Ancon y como escolta un buque director de aviones y tres
destructores.

La informacién expuesta, con un poco de imaginacion, pue-
de dar idea de la complejidad en el desplazamiento, coordi-

nacioén y control de todas estas fuerzas y convoyes en el co-
mando naval del almirante Cunningham. Como ingrediente
adicional cabe destacar la necesidad de reponer combusti-
ble a las unidades menores en su cruce desde el Norte de
Africa a las playas de Salerno.

Por otra parte las rutas a seguir por los distintos convoyes
en ocasiones se superponian o cruzaban unas con otras,
de manera que era esencial un exacto control de la crono-
logia de los desplazamientos (timing).

Respecto de la participacion del componente aéreo en la proteccion
de las fuerzas de invasion, la responsabilidad seria de las "Fuerzas
Aéreas del Africa Noroccidental que darfa cobertura desde los puntos
de zarpada hasta la noche anterior al desembarco. Por lo tanto la
"Fuerza Aérea Téactica del Africa Noroccidental" participaria hasta las
cincuenta millas de la costa de partida; mas alla, seria resorte de la
"Fuerza Aérea Costera". En las playas dicha proteccién y el apoyo cer-
cano a las fuerzas terrestres seria realizado por el "12° Comando de

Operacion Avalanche.
Un convoy de LSTs en
aproximacion a las playas.




Apoyo" de la "Fuerza Aérea Téctica",con la participacion de los cazas
de los cinco portaaviones de la "Fuerza V".

El 9 de setiembre fue seleccionado como "Dia D" y la hora
"H™ 0330, una antes de la salida del sol, para iniciar el de-
sembarco en Salerno.

Con anterioridad a esa fecha, el 8o Ejército britAnico comenz6 a cru-
zar el estrecho de Messina (“"Operacion Baytown"). Previamente,el 31
de agosto, los acorazados Nelson y Rodney, el crucero Orion y varios
destructores bombardearon las defensas de Reggio Calabria; el ablan-
damiento fue reiterado los dias 2 y 3 de setiembre por la artilleria de
los acorazados Warspite y Valiant. En la jornada del cruce dieron su
apoyo los monitores Abercrombie, Erebus y Roberts, con sus piezas de
quince pulgadas, los cruceros Mauritius y Orion, seis destructores y
seis cafioneras.

El 3 de setiembre,representantes aliados e italianos firma-
ron un armisticio cuyos términos se mantendrian secretos
hasta la vispera del asalto a las playas de Salerno.

En la caida de la tarde del 7 de setiembre la "Fuerza H",
zarp6 de La Valetta, Malta y después de navegar inicialmen-
te hacia el Sur, invirtié el rumbo hacia el mar Tirreno.

La dotacion aérea del Formidable estaba dada por las es-
cuadrillas: 885, con cinco "Seafire [IC" (1); 888 y 893 con
dieciseis "Martlet IV" (5) cada una y la 820 con doce "Al-
bacore" (3).

Ese mismo dia los acorazados Howe y King George V, escolta-
dos por seis destructores, partieron de Argel hacia Augusta.

En las primeras horas del 8 de setiembre,la "Fuerza V",en-
cargada de dar proteccion aérea en la zona de desembar-
co, cruzo el Estrecho de Messina sin ser avistada por el
enemigo hasta la jornada siguiente.

Durante la noche del 8 al 9 de setiembre, unos treinta avio-
nes torpederos alemanes atacaron la "Fuerza H". El
Formidable y el Warspite estuvieron cerca de ser alcanzados.
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Las maquinas germanas sufrieron severas pérdidas como
consecuencia del fuego AA de barrera y la accién de los ca-
zas nocturnos. Al despuntar el dia nueve los cazas de los
dos portaaviones de flota decolaron para dar proteccion a
sus similares escolta, tarea en la que estuvieron empefia-
dos hasta el dia 11.

Los convoyes con las fuerzas de desembarco también reci-
bieron la atencion de la "Luftwaffe", aunque con escasas
pérdidas significativas.

Durante la noche del 6 al 7 el convoy FSS.2 sufrié un intenso ataque en
los accesos de Bizerta. Otros lo fueron durante el cruce. Fue torpedea-
do un buque de desembarco de tanques (LST), que fue varado, y una
lancha LCT hundida. Para fortuna de estos convoyes, la aviacién alema-
na parecié empefiada en ataques frustrados sobre la "Fuerza H".

En el anochecer del dia 8 se conocié la firma del armisticio
con ltalia. Su difusién con anterioridad al desembarco tuvo
consecuencias negativas. Los alemanes, concientes de que
tal circunstancia se podia dar, adoptaron las medidas previs-
tas para tomar el control en territorio italiano. Por otro lado,
la noticia provoco una sensacion de complacencia entre las
fuerzas destinadas a "Avalanche", a pesar de los esfuerzos
de los oficiales superiores en sefalar que la novedad en mo-
do alguno reducia la capacidad combativa de los germanos.

Aparentemente la tarea de los alemanes para neutralizar las
fuerzas de su anterior aliada se vio facilitada por la falta de
directivas claras o la ausencia de las mismas por parte de
las autoridades italianas respecto de las actitudes a adoptar
al producirse el armisticio. El desplazamiento de las naves
de guerra a Malta era una de las condiciones del mismo.

El almirante Cunningham, al difundirse el cese de hostilida-
des con lItalia, de inmediato adopt6 los recaudos para apo-
derarse de Tarento y su base naval. Dispuso que el respon-
sable en Malta, vicealmirante Power, izase su insignia en el
Howe y con el King George V y con cuatro destructores pro-
cediera rumbo a Tarento, encontrdndose con la 122 escua-
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dra de cruceros, el crucero Boise (9 de Julio) y el barremi-
nas rapido Abdiel con tropas embarcadas en Bizerta. La
operacion tuvo pleno éxito, excepto el hundimiento del Ab-
diel por efectos de una mina, con la ocupacién de las faci-
lidades portuarias virtualmente intactas. Con la colabora-
cion de los italianos las instalaciones del arsenal estuvie-
ron en condiciones de ser utilizadas. El 24 de setiembre
arrib6 directamente desde Alejandria la 8a division india.

Los desembarcos britanicos

A los britanicos correspondié desembarcar en la parte Nor-
te del golfo de Salerno en tres sectores denominados "Un-
cle”, "Sugar" y "Roger", cada uno de ellos divididos en dos
playas: "Red" y "Green" para "Uncle" y "Amber" y "Red" pa-
ra "Sugar" y "Roger".

El comandante naval para "Uncle" era el contraalmirante Connolly de
EE.UU. a bordo del Biscayne,mientras que el capitan de navio Dickin-
son embarcado en el LS| Royal Ulsterman tenia bajo su responsabili-
dad los sectores Sugar y Roger.

A 0245, el almirante Connolly dispuso proceder al desem-
barco en "Uncle" y a partir de entonces comenzaron a to-
mar forma las olas de asalto.

En la playa "Red" el desplazamiento y arribo se realizé de acuerdo con
lo previsto y a pesar de la resistencia alemana, las tropas se estable-
cieron firmemente en la costa.

En "Green", durante la aproximacién, una nave de apoyo disparé sus co-
hetes en un lugar equivocado y a ese punto cambiaron de direccién las
embarcaciones de asalto con la consiguiente confusion, elevadas pérdi-
das y la imposibilidad de desembarcar material alguno el primer dia.
Mientras tanto los destructores Laforey, Loyal, Tartar y Nubian, despla-
zandose a una milla de la costa mantenian duelos de artilleria con los
alemanes, incluidos tanques y armas de infanteria.

Para 0900, la totalidad de las embarcaciones de asalto ha-
bian retornado a sus buques que emprendieron el regreso
a Bizerta

En el sector "Sugar", hubo una demora de diez minutos en
el arribo de las primeras olas en ambas playas; la resisten-
cia enemiga fue escasa, circunstancia que permitié a las
tropas adelantarse hacia el interior.

La segunda ola en lugar de repartirse en las playas "Red" y "Green"
se concentrd en esta Ultima porque inicialmente se cometié el error
de desembarcar en el sector "Uncle" adyacente. Se produjo una gran
congestion que fue superada porque los alemanes no aprovecharon la
oportunidad para su artilleria que se hizo presente al anochecer para
ser enfrentada por los destructores Laforey, Lookout y Loyal. En el in-
tercambio de fuego,el primero recibié cinco impactos que lo obligaron
a retirarse.

En el sector "Roger", el desembarco inicial se realiz6 prac-
ticamente en tiempo y sin dificultades importantes.

Operacién Avalanche. Un destructor tendiendo una cortina de humo
para cubrir los LSTs en aproximacion a las playas.




Sin embargo hubo un error afortunado. La primera ola destinada a la
playa "Green",tocé tierra unos mil quinientos metros al Sur del punto
previsto donde se encontraba una bateria germana en excelente posi-
cién para barrer la playa, cuya presencia no habia sido detectada.

Al avanzar el dia, los cruceros Mauritius y Orion, el monitor
Roberts y otros dos destructores tomaron las posiciones
previstas para brindar fuego de apoyo.

Al caer la noche los britanicos estaban firmemente estable-
cidos aunque la penetracion sélo era de unos 4 Km; no ha-
bia sido ocupado el aerddromo de Montecorvino cuya cap-
tura habia sido prevista en la primera jornada, y existia una
brecha de 6 Km entre el flanco derecho y el izquierdo de los
norteamericanos.

Los desembarcos norteamericanos

La zona de desembarco norteamericana, al Sur del rio Se-
le estaba dividida en las playas "Red", "Green", "Yellow" y
"Blue". A pesar de algunos inconvenientes en la identifica-
cion de los canales barridos de minas, las lanchas guia
identificaron correctamente los puntos de desembarco y no
se cometieron errores en ese aspecto.

Los alemanes sometieron a intenso fuego a las lanchas en aproxima-
cién y posteriormente a las tropas en las playas. Estaba prevista la
participacion de embarcaciones que lanzarian cohetes en los momen-
tos previos al desembarco, pero no hubo planes para la aproximacién
de destructores en apoyo de las tropas en las playas como ocurri6 en
la zona britanica.

El intenso fuego aleméan proveniente de tanques, cafiones,
morteros y armas livianas obligd a clausurar dos de las pla-
yas con el consiguiente congestionamiento en las otras
dos. La accién germana también impidié el desembarco de
treinta blindados, obligando a las LCT a retirarse, e incluso
la "Luftwaffe" se mostré mas activa que en la zona britani-
ca. Durante el dia la intervencion de los cruceros
Philadelphia y Savannah, el monitor Abercrombie y varios
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destructores respondieron al fuego aleman y sin duda evi-
taron un posible desastre. Durante la noche el monitor su-
fri6 los efectos de una mina y debio retirarse.

El "Dia D", los aviones de la "Fuerza V" realizaron 265 sa-
lidas con unos veinte "Seafire" (1) simultaneamente en el
aire que, conjuntamente con los cazas de largo alcance pro-
cedentes de Sicilia, dieron proteccion en la zona de los de-
sembarcos.

Los briténicos capturaron, el dia 10, el aerédromo de Mon-
tecorvino, pero no fue utilizable de inmediato por encontrar-
se bajo el fuego de la artilleria germana.

En la noche del 10 al 11 torpederos alemanes ('E Boats")
incursionaron en el fondeadero de los transportes provo-
cando el hundimiento de un destructor norteamericano.

La amenaza submarina no se pudo materializar en pérdidas
importantes por la constante presencia de patrullas aéreas
y de naves de superficie. Las tres unidades que habian si-
do destacadas desde Tolon s6lo pudieron hundir un barre-
minas y un mercante, ambos norteamericanos.

Hasta la jornada del 11 de setiembre, las incursiones aé-
reas alemanas no habian significado una amenaza seria,
pero ese dia comenzaron a utilizar en la zona de los desem-
barcos, la bomba telecontrolada "FX 1400" que dos dias
antes habian hundido el acorazado Roma en navegacion a
Malta en cumplimiento de los términos del armisticio.

La primera victima fue el Savannah, que al recibir un impacto directo
resultdé seriamente averiado. En la tarde fue alcanzado el crucero
Uganda que tuvo que ser remolcado a Malta. Los norteamericanos
reemplazaron al Savannah con el Boise (9 de Julio) y los britanicos des-
tacaron los cruceros Aurora y Penélope.

En la tarde del 12 de setiembre veintiséis "Seafire" (1) so-
brevivientes * de los portaaviones escolta aterrizaron en el
capturado aer6dromo de Paestum, tras lo cual estos bu-
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gues terminaron su participacion en "Avalanche". Para el
dia quince, aviones de la RAF y de la USAAF se habian he-
cho cargo y los Ultimos cazas navales dejaron Paestum.

* Las bajas de los "Seafire” habian sido importantes: Se perdieron
diez mientras que treinta y dos resultaron averiados, muchos de ellos
mas alla de una reparacion factible. Tal magnitud seria atribuida, fun-
damentalmente, a la falta de adiestramiento de los pilotos, a lo que se
agregaba las caracteristicas poco apropiadas de estos aviones para
operar en portaaviones escolta. Como contrapartida abatieron dos ma-
guinas enemigas y averiaron otras cuatro. Este resultado, tan magro,
se atribuyd a las tacticas de los alemanes de emplear caza bombarde-
ros veloces en acciones tacticas consistentes en aparecer sibitamen-
te, para retirarse rapidamente después de un ataque (“tip and run").

El dia 13 comenz6 a gestarse una crisis que hizo temer el
fracaso de "Avalanche". Un ataque aleméan en la zona que
separaba los sectores britdnico y norteamericano coloco a
estos ultimos en una situacion muy precaria que llevaria a
considerar una absurda maniobra de abandonar el sector
britanico para ir en ayuda de los norteamericanos, e inclu-
so la evacuacion.

El almirante Hewitt dispuso la suspensién de la descarga, y que los
buques estuviesen listos a zarpar a corto aviso, al tiempo que solici-
té al almirante Cunningham, el envio de naves para un mayor aporte
de fuego naval. Como respuesta, los cruceros Euryalus, Scylla y
Charybdis zarparon de Bizerta rumbo a Tripoli para embarcar tropas de
refuerzo con destino a Salerno. Los acorazados Valiant y Warspite con
seis destructores zarparon esa noche de Malta. Mientras que el Nel-
son y el Rodney fueron desplazados a Augusta listos a intervenir si fue-
se necesario. A pesar de la intervencién naval y el continuo ataque aé-
reo sobre la punta de lanza alemana, la situaciéon no mejoré y el 14
por la tarde el pesimismo imperaba en el buque comando del almiran-
te norteamericano. En la mafiana del 15 arrib6 en un destructor el su-
premo comandante terrestre,general Alexander, quien después de en-
trevistarse con el almirante Hewitt,desembarcé para conferenciar con
el general Mark Clark. Con la presencia del general britanico fue deja-
da de lado cualquier intencién de evacuar.

El dia 15 la situacion comenzé a mejorar. Los impactos de
las granadas de quince pulgadas del Valiant y el Warspite,

ademés del efecto demoledor sobre los alemanes, también
incidieron en el factor animico de las vapuleadas fuerzas en
tierra. Para esa noche se tenia la sensacion de que la cri-
sis habia sido superada.

La jornada siguiente desembarcaron las tropas traidas des-
de Tripoli por los cruceros, y los dos acorazados prosiguie-
ron con sus bombardeos. Por la tarde, el Warspite fue al-
canzado por una de tres bombas teleguiadas que obligaron
a su remolque a Malta. Ese mismo dia el 8° ejército brita-
nico que avanzaba desde el Sur establecié contacto con el
5¢ de EE.UU.

El desplazamiento aliado hacia el Norte permitié ocupar Salerno y pos-
teriormente, el 1° de octubre, los britanicos entraron en Napoles. En
el caso de la primera, las tareas para rehabilitar su puerto se demo-
raron hasta el 26 de setiembre pues habia estado sometido al fuego
de la artilleria alemana hasta la jornada anterior. En cuanto a Napoles
la infraestructura portuaria habia sido destruida en gran parte,sin em-
bargo los equipos anglo-norteamericanos lograron rehabilitarla en muy
corto tiempo. Para mediados de octubre se descargaban cinco mil to-
neladas por dia y para todo el mes alcanzaron las ciento cincuenta y
cinco mil y treinta y siete mil vehiculos.

A medida que las tropas penetraron en el interior disminu-
yeron los requerimientos de apoyo por parte de la artilleria
naval y para el fin de setiembre los buques, en su mayoria,
se habian retirado.

Las pérdidas navales en "Avalanche", resultaron pequefias
con relacién a la magnitud de las fuerzas empleadas y fue-
ron, por accién del enemigo: tres destructores norteameri-
canos y uno britanico, un barreminas de flota americano,
dos naves LST britanicas, dos LCl y diecisiete LCT de am-
bas armadas y tres mercantes norteamericanos. Resulta-
ron con averias de distinta magnitud otros setenta buques
desde acorazados y cruceros a lanchas de desembarco.

Cabe mencionar, como muestra de las circunstancias involucradas en
una operacion anfibia, que en la noche del 28 al 29 de setiembre, un
temporal se abati6 sobre el Golfo de Salerno. Numerosas lanchas de



desembarco y otras embarcaciones menores fueron arrojadas a las
playas,especialmente en el sector norteamericano y, aunque la mayo-
ria fue salvada, la descarga se paralizé hasta el dia 30. Una situacién
meteoroldgica similar en los dias criticos de la operacién con el con-
traataque aleman en plena vigencia,hubiese significado una situacion
préxima al desastre o el desastre mismo.

Como consecuencia del armisticio con ltalia y la rendicién
de su flota, los portaaviones Formidable e lllustrious y los
acorazados Valiant, Howe, King George V, Nelson y Rodney
fueron retirados del Mediterraneo.

Probablemente haya entonces pasado desapercibido el hecho de que
al cabo de dos siglos y medio de presencia de unidades de linea bri-
tanicas en el Mediterraneo, con el retiro indicado terminaba una épo-
ca en la historia naval de ese pais.

El 13 de octubre el vicealmirante Sir Algernon Willis arrié su
insignia de la préxima a desaparecer "Fuerza H", para pa-
sar a ocupar el cargo de Comandante en Jefe de Levante
en reemplazo del almirante Sir John Cunningham que suce-
di6 a Sir Andrew B. Cunningham como Comandante en Je-
fe del Mediterrdneo que a su vez paso a ser Primer Lord Na-
val en el Almirantazgo.

A fines de 1943 fue abolido el Comando Naval de Levante asumiendo
el almirante John Cunningham el control total del Mediterraneo, con
cuatro subcomandos en Gibraltar, Argel, Malta y Alejandria.

En este mar quedaron diez cruceros, cinco cruceros AA 'y
treinta destructores como componentes de flota; ochenta
destructores,sloops,fragatas, corbetas y trawlers con fines
de escolta, veinticuatro submarinos de la 82 y 102 flotillas
y las fuerzas costeras con treinta y nueve lanchas torpede-
ras (MTB), trece cafioneras (MGB) y dieciséis de ataque.

Incursién en Noruega

El 2 de octubre de 1943, el Formidable integraba la Flota
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Metropolitana, cuando se llevo a cabo una incursion sobre
la costa noruega desde aguas afuera de Bodo. Sus aviones
no pudieron participar en el ataque a un puerto ubicado al
Sur por condiciones de baja visibilidad.

En esta operacién participéd el portaaviones Ranger, de
EE.UU., que en la mafana del 4 de octubre lanz6 30 avio-
nes de ataque, "Dauntless" y "Avenger" (2), escoltados por
14 cazas, que en dos olas destruyeron cinco buques, inclu-
yendo un transporte de tropas; otras naves fueron averia-
das entre ellas un gran petrolero. Se perdieron sélo tres
méquinas, un buen resultado considerando que para el
60% de los pilotos era su primera experiencia operativa.

Después de esta operacion el Formidable fue sometido a
reparaciones en Belfast.

Operaciones contra el acorazado Tirpitz

La presencia del acorazado Tirpitz en fiordos en el Norte de
Noruega, al cual, segun las circunstancias, se agregaba el
crucero de batalla Scharnhorst y el acorazado de bolsillo
Lutzow (ex Deutschland), habia sido motivo de preocupa-
cién por constituir una seria amenaza para los convoyes
gue llevaban abastecimientos vitales para la supervivencia
de la Unién Soviética. Sin duda, catalizaba dicha preocupa-
cion el recuerdo de su gemelo, el Bismarck, en su intento,
en compafiia del crucero Prinz Eugen, de incursionar en el
Atlantico Norte para atacar el trafico maritimo. (En mayo de
1941 no se habia producido aun la invasién alemana de
Rusia que tendria lugar el mes siguiente).

La muy breve incursion del Bismarck significé el hundimiento del cru-
cero de batalla Hood en aguas del Estrecho de Dinamarca,severos da-
fios en el flamante acorazado Prince of Wales y la necesidad de dispo-
ner de importantes unidades pesadas para ser finalmente neutraliza-
do por el afortunado impacto de un torpedo en el compartimiento del
mecanismo de los timones,lanzado por un "Swordfish" (4) del portaa-
viones Ark Royal. (B.C.N. No 797, pagina 145).
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La amenaza latente del Tirpitz y sus acompafantes implica-
ba la necesidad de mantener una considerable fuerza de uni-
dades capaces de enfrentar el poderoso acorazado aleman,
naves que, de otra manera, podian destinarse a incrementar
la participacion britanica en la guerra con Japén, un motivo
naval y politico adicional para procurar su neutralizacion.

Con anterioridad a la participacion del Formidable, se ha-
bian llevado a cabo otros intentos para dejar fuera de ac-
cion la nave alemana en el Kaafiord, un apéndice del Alten-
fiord en el extremo Norte del pais escandinavo, un fondea-
dero fuera del alcance de los bombarderos de la RAF con
base en Escocia.

Incursion con mini submarinos

De los dos intentos que mas contribuyeron a neutralizar la
nave alemana cabe destacar el llevado a cabo por mini sub-
marinos (Midget submarines) de la Armada Real.

Uno de los personajes que impulsé el desarrollo de estas embarcacio-
nes fue el capitan de fragata Varley que habia servido en submarinos
en la Ira Guerra Mundial. Su empresa, Varley Marine construy6 el pro-
totipo denominado X3, mientras que el Arsenal (Dockyard) de Ports-
mouth hizo lo propio con el X4. Seis modelos de produccion fueron co-
menzados en diciembre de 1942 en el astillero Vickers numerados del
5 al 10. El primero de ellos fue botado el 15 de marzo de 1943.

En abril de ese afio fue creada la 122 flotilla de submarinos bajo el co-
mando del capitan de navio W. E. Banks para adiestrar las dotaciones
de los seis mini submarinos mencionados que llevaron a cabo conti-
nuos y repetidos ensayos de la operacién a encarar. Todos los hom-
bres eran voluntarios para este servicio.

Mientras tanto el estado mayor del oficial bandera de sub-
marinos, contraalmirante C. B. Barry, elaboraba los planes
de detalle para el acceso a los puertos noruegos que po-
dian servir de albergue a unidades pesadas enemigas. Pa-
ra mantener actualizada la situacion de esas naves, que
ademés del Tirpitz incluian el crucero de batalla Scharn-
horst y el acorazado de bolsillo Lutzow, ex Deutschland, se

enviaron via maritima tres aviones "Spitfire" fotograficos
gue operaron desde Vaenga al Norte de Rusia, con "Catali-
nas" que llevaban la informacion a Gran Bretafia.

Para fines de agosto de 1943 los responsables de planifi-
car la "Operacién Source" conocian la ubicacién habitual de
las tres naves alemanas y las medidas de proteccion alre-
dedor de ellas. Inteligencia proveniente del descriptamien-
to "Ultra" de las maquinas Enigma navales alemanas ratifi-
caban la situacién de los buques.

En la mafiana del 10 de setiembre de 1943 uno de los avio-
nes de reconocimiento fotografico de la RAF, observo que el
Tirpitz se encontraba en su habitual apostadero en el Kaa-
fiord. La informacion decidié el empleo de los pequefios
submarinos.

Estas naves tenian una eslora de 51 pies, manga méaxima 5 3/4 pies
e igual valor para la altura desde de la quilla hasta la cubierta supe-
rior, ambas dimensiones en la parte media de la nave. El desplaza-
miento era de 27 toneladas en superficie y 30 en inmersién. Su dota-
cion: segun B.B. Schofield en The Russian Convoys era de dos oficia-
les y dos tripulantes, uno de ellos adiestrado como buzo para liberar
al submarino cuando fuera atrapado por una red de proteccion me-
diante una herramienta cortante y para aplicar las cargas explosivas
al casco del objetivo. Segun Correlli Barnett en Engage the Enemy Mo-
re Closely y S.W. Roskill The War at Sea era de tres oficiales y un su-
boficial técnico encargado de la propulsion El submarino disponia de
una cdmara inundable que posibilitaba la salida y regreso del buzo. La
propulsion en superficie estaba dada por un motor diesel de 42 HP
que le permitia desarrollar unos 6 1/2 nudos y para navegar en inmer-
sién,un motor eléctrico de 25 HP alimentado con baterfas con una ve-
locidad de 4 nudos. Su autonomia era de 1.500 millas,navegando en
superficie a 4 nudos, pero en realidad dependia de la resistencia fisi-
ca y psiquica de los tripulantes que se suponia no superaria los diez
dias con un méaximo de quince. La aproximacién a la zona de opera-
ciones se realizaba mediante el remolque por submarinos convencio-
nales con una dotacion de traslado de tres hombres. Su armamento
ofensivo estaba dado por dos cargas de dos toneladas llevadas a ca-
da lado del casco. La informacion acerca del peso del explosivo ama-
tol varia segun los autores,500 Kg para Anthony Preston en Submari-
nes, una tonelada segun Correlli Barnett en Engage the Enemy More
Closely, y dos toneladas para B.B. Schofield en The Russian Convoys,



H. T. Lenton & J. J. Colledge en Warships of World War Il y S.W. Roskill
en The War At Sea. Las cargas se liberaban para caer en el fondo del
mar debajo de la nave a atacar o adosadas al casco de ésta median-
te grampas magnéticas y cabos.

La dotacion de ataque debia conducir el mini submarino en aguas res-
tringidas, superar campos de minas y redes de proteccién, ubicarse
debajo del casco del objetivo,dejar caer o adosar al mismo las cargas
explosivas, ajustando el tiempo para la detonacién, para luego tratar
de escapar.

En consideracién a las horas de oscuridad, las fases de la
luna, las mareas y otros aspectos, el 22 de setiembre de
1943 fue seleccionado para llevar a cabo el ataque.

Entre 1600 del 11 de setiembre y 0100 del 12, los mini
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Un mini submarino britanico,

conocido como embarcacion "X".

submarinos X5, X6, X7, X8, X9 y X10 salieron de Loch Cairn-
bawn en la costa NW de Escocia, remolcados por sus simi-
lares convencionales Thrasher, Truculent, Stubborn,
Seanymph, Syrtis, y Sceptre, respectivamente, en la etapa
inicial de la "Operacion Source".

Para el desplazamiento al Norte de Noruega, el plan habia previsto
una derrota que pasaba por un punto ubicado 15 millas al W. de las
islas Shetland, para luego proceder por rutas separadas unas 20 mi-
llas hasta una posicién 150 millas al N. del Altenfiord.

Las naves partieron sin tener especificado en qué fondea-
dero se produciria el ataque, decision sujeta a la informa-
cién mas reciente. El dia 14, llegaron las ultimas fotogra-
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El acorazado Tirpitz en el Kaa fiord en 1943.

fias tomadas por un "Spitfire" que mostraban las ubicacio-
nes de los buques germanos, disponiéndose entonces que
el X5, el X6 y el X7 atacarian el Tirpitz mientras que el X9y
el X10 harian lo propio con el crucero de batalla Scharn-
horst, ambos amarrados en el Kaafiord y el X8 el acoraza-
do de bolsillo Lutzow fondeado en el Langefiord otra entra-
da angosta del Altenfiord.

En el pasaje desde Escocia a Noruega se perdieron el X8 y
el X9.

En la madrugada del 15 de setiembre se corté el remolque entre el
X8y el Seanimph, que tom6 conocimiento del hecho dos horas mas
tarde cuando emergié para ventilacién. Por la tarde igual percance
ocurrié con el remolque entre el Stubborn y el X7. Cuando se encon-
traban en la tarea de pasar un segundo cable aparecié el X8 perma-
neciendo los tres buques juntos a la espera del Seanimph. Durante
la noche, el X8 recibié informacién equivocada del rumbo a tomar
por lo que nuevamente se encontré en soledad. El Stubborn logré es-
tablecer comunicacién con el Seanimph en las primeras horas de la
mafiana siguiente y no fue hasta las 1700 de ese dia que volvi6é a
remolcar al X8, pero posteriormente éste mostro falencias mecani-
cas que lo obligaron a despojarse de las cargas explosivas una de

las cuales estall6 prematuramente provocandole averias que obliga-
ron a su hundimiento.

En las primeras horas del dia 16,el Syrtis comprob6 que se habia cor-
tado el remolque y aunque procedi6 a la busqueda del X9, éste no fue
hallado, presumiéndose que al producirse el corte del cable, se hun-
di6 proa abajo superando la profundidad permitida con el consiguien-
te colapso de su casco.

En la noche del 19 al 20, los tripulantes asignados para es-
ta parte de la operacion fueron reemplazados por la dota-
cion de ataque. Los cuatro submarinos convencionales pro-
cedieron a la aproximacién a tierra en la Ultima fase de su
intervencién; en esas circunstancias el remolque entre el
Stubborn y el X7 se enredd en el cable de fondeo de una
mina provocando el desplazamiento y montaje de ésta so-
bre la proa de este ultimo, situacién que fue superada me-
diante un acertado puntapié de su comandante, el teniente
B.C.G. Place de la Armada Real.

Los otros comandantes eran: en el X5, el teniente H. Henty-Creer de
la Reserva Voluntaria de la Armada Real; en el X6, el teniente Came-
ron de la Reserva de la Armada Real y en el X10, el teniente K.R.
Hudsperth de la Reserva voluntaria de la Real Armada Australiana.



Entre 1830 y 2000 del dia 20 los mini submarinos dejaron
de ser remolcados para quedar librados a sus propios me-
dios y partieron para desplazarse en el Sordy Sound entre
las islas exteriores noruegas para luego penetrar en el Al-
tenfiord. El primer riesgo a afrontar estuvo dado por el cam-
po minado a la entrada de éste,que fue superado en la no-
che del 20 al 21. Durante el dia los X5, 6 y 7 prosiguieron
con la penetracion mientras que el X10, sufrid varios defec-
tos técnicos, que no pudo reparar y le impidieron proseguir.

Segun Correlli Barnett,en la obra citada, el X10 fue victima de la 'Ley
de Murphy", porque varias fallas técnicas lo dejaron sin periscopio y
sin compas, averias que la dotacién no pudo superar mientras se en-
contraba asentado en el fondo del fiordo donde escuché las detona-
ciones de las cargas colocadas por el X6 y X7. Su comandante lo pu-
do llevar nuevamente mar afuera, pero transcurrieron seis dias antes
de ubicar en las primeras horas del 28 el submarino Stubborn. El 3 de
octubre cuando se encontraba a remolque a unas 400 millas de las
islas Shetland, y después de haberse cortado sucesivos remolques,
el X10 tuvo que ser hundido ante la inminencia de un temporal.

A 1630 el X7 avisto el Scharnhorst fondeado a sotavento
de la isla Aardy de regreso de su primer dia de ejercitacién
de artilleria. Como no era su objetivo, junto al X6, que tenia
problemas con su periscopio, por haberse quemado el mo-
tor que lo accionaba, siguieron avanzando en el fiordo para
luego, al anochecer del 21, aguardar en el grupo de las is-
las Brattholm a unas 4 millas del Tirpitz. Después de la me
dia noche el X7 inici6 su aproximacion al Kaafiord seguido
una hora més tarde por el X6. Superaron, mediante cortes,
la red que protegia la entrada, pero al ir a mayor profundi-
dad ante la presencia de una patrullera alemana,el X7 que-
d6 atrapado en una red que habia servido anteriormente de
proteccion alrededor del Lutzow, situacién que demoré una
hora en superar. A 0705, el X6 penetrd por la abertura pa-
ra paso de embarcaciones de la red anti torpedos que ro-
deaba el acorazado y que habia sido abierta para el pasa-
je de una lancha, pero poco después encallé y en las ma-
niobras para zafar a 0707 emergié momentaneamente, cir-
cunstancia en la que fue visto por un tripulante del Tirpitz

F . =.1803

gue lo identific6 como "un objeto largo y negro con aspec-
to de submarino" Para fortuna de los atacantes la informa-
cién demord unos quince minutos en llegar a una autoridad
gue tomara decisiones.

El X6 salié nuevamente a superficie por la presencia de una
roca para posteriormente quedar otra vez enredado por otro
sector de la red de proteccién del objetivo. A pesar de es-
tos inconvenientes el teniente Cameron que para entonces
no contaba ni con periscopio ni con compas, logrd ubicar
las dos cargas explosivas, programadas para estallar al ca-
bo de una hora en el través de las torres de proa. Eran
0715. Al darse cuenta de que un escape ho era posible dis-
puso el hundimiento del mini submarino previa destruccion
del equipamiento secreto. La dotacion del X6 fue rescata-
da por la lancha del comandante del acorazado que habia
sido enviada a investigar su avistaje.

El X7, también quedd atrapado por la red que rodeaba el
Tirpitz, pero finalmente logré librarse para encontrarse en
superficie dentro del &rea protegida del objetivo con el aco-
razado a s6lo 30 yardas. Se sumergié y desplazé debajo de
éste para soltar una carga debajo de las torres de proa y
otra unos 200 pies hacia popa. Al intentar escapar quedo
nuevamente atrapado por la red y después de superarla se
encontré con otras. A 0740 fue avistado por unos minutos
desde el acorazado. Con baja presion de aire y el compas
fuera de servicio, el teniente Place estaba considerando un
modo de accion cuando a 0812 se produjo una tremenda
explosion que liberd la nave pero, aunque no se apreciaron
averias estructurales, resultaba imposible maniobrarla y
mantenerla en inmersion. Bajo fuego enemigo el comandan-
te logré ubicarla junto a un blanco de artilleria al cual trepo,
pero antes de que los otros tres tripulantes abandonaran el
X7, éste se hundié. Dos horas y media més tarde su segun-
do, el subteniente Aitken, sali6 a la superficie con el apara-
to Davis de escape. Habia permanecido a bordo tratando de
salvar los otros dos miembros de la dotacion, propésito frus-
trado, abandonando la nave al agotarse el oxigeno.
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En cuanto al X5, que con los otros dos habia remontado el fiordo, no
se tuvieron noticias,llegandose posteriormente a la conclusién de que
pudo haber sido la nave que los alemanes afirmaron haber hundido a
0842 aguas afuera de las redes de proteccién del acorazado.

En el Tirpitz se dispuso el cierre de las portas estancas 15
minutos después del avistaje del X6. El comandante, capi-
tdn Meier, solicitd un remolcador y ordend levantar vapor.
Mientras estas medidas se encontraban en gestacion dis-
puso que la nave fuera desplazada de la posicion donde se
habia hundido el X6 tanto como fuera posible, cobrando un
cable de babor y arriando otro de estribor. Esa maniobra ha-
bia sido completada cuando estallaron las cuatro cargas
explosivas. Se atribuy6 a ese desplazamiento el hecho de
que la segunda carga lanzada por el X7 fuera la que méas
dafios provocé al estallar precisamente debajo de los cuar-
tos de maquinas.

Los estallidos levantaron el buque unos 5 o 6 pies derriban-
do los hombres que se encontraban en cubierta. Todas las
luces se apagaron, se escoré 5 grados y se trabaron las
portas estancas.

Un examen posterior de los dafios revel6 que las tres plan-
tas propulsoras habian quedado fuera de servicio,como asi
también el sistema de control tiro; parte del sistema de
control de incendios destruido; dafiados los sistemas de
electricidad y radio y el timén de babor torcido.

Por esta accion a los tenientes Place y Cameron les fue
otorgada la Cruz Victoria. Tanto ellos como otros cuatro so-
brevivientes permanecieron como prisioneros de los alema
nes hasta el final del conflicto. Los briténicos por sus rela-
tos y los archivos alemanes conocieron los detalles de la
incursién.

El mérito de los participantes de esta operacion se incre-
menta al considerar las falencias técnicas de los mini sub-
marinos gque construidos apresuradamente no habian sido

debidamente probados. Sélo la urgencia en neutralizar un
acorazado cuya incursion podia significar un desastre, ha-
bria justificado emprenderla sin adoptar esos recaudos que
suelen ser més exigentes para este tipo de nave.

Mediante el descriptamiento de las comunicaciones e infor-
macion de agentes noruegos los britanicos tuvieron conoci-
miento de la magnitud de las reparaciones necesarias pa-
ra poner nuevamente al Tirpitz en condiciones operativas,
trabajos que se apreciaba terminarian en abril de 1944.

La inmovilizacién del acorazado aleman y el desplazamien-
to al Béltico del Lutzow en la dltima semana de setiembre,
dieron cierto alivio a la situacion en el Artico aunque el
Scharnhorst seguia constituyendo una amenaza latente.

Falencias aéreas britanicas

El conocimiento previo del desplazamiento del Lutzow des-
de el Norte de Noruega con la consiguiente posibilidad de
atacarlo puso en evidencia una vez méas "la limitada efecti-
vidad de la capacidad britanica basada en tierra para ata-
car unidades de superficie enemigas" tal como habia ocu-
rrido en 1942, cuando los cruceros de batalla Scharnhorst
y Gneisenau y el crucero Prinz Eugen cruzaron el canal de la
Mancha en su viaje desde Brest a puertos alemanes.

El "Arma Aérea de la Flota" y el "Comando Costero de la RAF"
no tenian una doctrina conjunta y al contrario de lo ocurrido
en el Mediterrdneo no habian operado coordinadamente.

El posible ataque aéreo sobre el Lutzow fue una "chapuce-
ria o un remiendo improvisado a ultimo momento con los
pocos aviones disponibles”.

"El montaje para llevar a cabo la operacion provoco nume-
rosas comunicaciones telefénicas entre el Comandante de
la "Flota Metropolitana" y su Jefe de Estado Mayor, Opera-



ciones del "Grupo 18 del Comando Costero" y el Cuartel
General de ese comando. Otro caso de torpes, pesados y
rispidos enlaces para la coordinacion en lugar de una apro-
piada organizacion de un comando conjunto".

"A pesar de la informacién anticipada provista por el des-
criptamiento "Ultra" y un agente SIS, (Secret Intelligence
Service), respecto del proximo desplazamiento del Lutzow y
mas tarde, que efectivamente se encontraba navegando, la
pequefia fuerza de ataque no pudo localizarlo debido a un
error de apreciacion del Jefe de Estado Mayor de la Flota
Metropolitana, Sir Henry Moore, que envio la fuerza al Nor-
te y por consiguiente a gran distancia de la popa del acora-
zado en su viaje rumbo al Sur".

Entre el 21 y el 25 de setiembre varios informes de inteligencia suge-
rian al Almirantazgo que era inminente el desplazamiento al Sur de
unidad pesada alemana. El conocimiento de que aviones de caza ha
bian sido enviados a Bodo y otros habian sido asignados al area de
Bergen indicaba que ese desplazamiento seria hacia el Béltico y no
con destino a Trondheim como habia ocurrido con anterioridad. Un pe
trolero habia sido enviado al Altenfiord desde Kiel.

El Lutzow zarp6 el 23 de setiembre con destino a Gdynia. Entre el 24
y el 26 permaneci6 fondeado en el acceso a Narvik.

Poco después del medio dia del 26, el AiImirantazgo consideré como po-
co confiable un informe de un agente que indicaba que a 0800 de ese
dia el acorazado de bolsillo se encontraba en la boca del Vestfiord na-
vegando hacia el Sur. Habria de transcurrir una jornada completa hasta
que la informacién fuera ratificada por un avién de reconocimiento dan-
do lugar de que se considerara la posibilidad de un ataque aéreo. En
principio se puso en evidencia que ninguna fuerza de ataque del "Co-
mando Costero" podia alcanzarlo hasta el dia 27. La posibilidad de des-
tacar al portaaviones USS Ranger, asignado a la Flota metropolitana,
quedé descartada ante la imposibilidad de alcanzar en tiempo una po-
sicién adecuada para el lanzamiento de sus aviones. Por lo tanto se ini-
ciaron las conversaciones con la participacion del comando de la "Flo-
ta Metropolitana" y el comando del "Grupo 18 del Comando Costero"
cuya capacidad se encontraba en estado precario. No cabia considerar
el empleo de los lentos y obsoletos torpederos "Hampden”. El Ala de
ataque estaba debilitada por las pérdidas sufridas dos dias antes en
una incursion en la costa holandesa. Otra escuadrilla se encontraba no
operativa por estar en proceso de reequiparse con maquinas "Beaufigh-
ter" y tenia muy pocos aviones de caza modernos de largo alcance.
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Por esas circunstancias que se dan por azar, se encontraba disponi-
ble la escuadrilla aeronaval 8322 equipada con aviones "Tarpon"
("Grumman Avenger") (2) recientemente desembarcada del Victorious
a su regreso del Pacifico para efectuar reparaciones. El dia 26 habia
aterrizado en Hatston en las Orcadas donde fue equipada con torpe-
dos para ser transferida la siguiente jornada a la estacién del Coman-
do Costero en Sumburgh en las Shetlands, donde se unirian a los es-
casos "Beaufighter" disponibles bajo el mando unificado del vice ma-
riscal del aire Ellwood, comandante del “Grupo 18".

A 0624 de esa mafiana un avién de reconocimiento avisté el Lutzow;
de inmediato los comandos naval y aéreo coordinaron el envio de una
fuerza aérea de ataque, pero solamente se contaba con seis "Beau-
fighter" para escoltar a los bombarderos torpederos por lo que el co-
mandante del "Grupo 18" advirti6 que la escolta seria inadecuada y
que de cualquier manera los "Beaufighter” no darian proteccion algu-
na frente a cazas monoplaza y solamente podrian neutralizar la AA del
acorazado. Otro contratiempo estaba dado por el hecho de que las do-
taciones navales y de la RAF nunca habian operado juntas y no se dis-
ponia de tiempo para elaborar un plan. A pesar de estos inconvenien-
tes el almirante Fraser sostuvo que de haber un razonable manto de
nubes sobre el objetivo, la oportunidad justificaba los riesgos a afron-
tar. Posteriormente se supo que ni siquiera se contaria con los seis
Beaufighter. Dos de ellos habian sido destacados en misiones de re-
conocimiento y el vicemariscal Ellwood afirmé que las tripulaciones de-
bian ser relevadas por otras antes de volver a decolar. Las nuevas do
taciones fueron enviadas a Sumburgh adonde arribaron con aprecia-
ble demora. Un avién explorador informé que era de 6 a 8 décimos el
manto de nubes sobre el acorazado,circunstancia que llevo al coman-
dante del "Grupo 28" a expresar que las condiciones del tiempo no
eran las adecuadas para encarar un ataque. Por su parte el almirante
Fraser ejercio tal presion que finalmente condujo a que se dispusiese
la partida de la fuerza de ataque para 1010. Por cuerda separada Ell-
wood consulté con el cuartel general del "Comando Costero™ que in-
form6 que la escolta era inadecuada, minimas las posibilidades de
éxito y que seguramente se producirian apreciables pérdidas. La res-
puesta llevé al comandante del “Grupo 28" a cancelar el ataque. La
respuesta del comandante de la "Flota Metropolitana™ fue dura: enfa-
tiz6 que las dotaciones navales (de los "Avenger") tenian un alto gra-
do de adiestramiento y que de haber estado basadas en un portaavio
nes hubieran sido destacadas aun sin una escolta tan reducida como
la de los "Beaufighter" disponibles. Tales expresiones tuvieron su
efecto: el "Comando Costero" dispuso que los aviones decolaran a
1040. La escolta se habia reducido a tres aviones. Fraser y Ellwood
coincidieron en que existia una buena posibilidad de interceptar el
Lutzow, hasta 1500,aguas afuera de Stadlanet. Los atacantes divisa-
ron la costa noruega a 1342 iniciando la bUsqueda hacia el Norte
cuando en realidad el Lutzow navegaba unas 45 millas al Sur. Por con-
siguiente después de no hallar nada retornaron a la base.
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Otros vuelos de exploracion se realizaron durante la tarde y a 1740 un
"De Havilland Mosquito™ avist6 y fotografi6 el Lutzow y sus escoltas.
Mientras tanto se encontraba en alistamiento otra formacién aérea de
ataque,en esta ocasion con la escolta de cazas "Wildcat" (5) del por-
taaviones USS Ranger que operaria el dia 28. La nave alemana arrib6
a Kristiansand a 2200 del 27 donde, en la siguiente jornada, conto
con la cobertura de cazas. Arrib6 a Gdnya el 1 de octubre demorado
por la necesidad de efectuar sucesivos barridos de las minas lanza-
das por aviones britanicos.

Los errores cometidos, la ausencia de coordinacion,(jAl ca-
bo de cuatro afios de guerra!), y la carencia de medios ade-
cuados, en las operaciones aéreas con base en tierra con-
tra unidades de superficie, dieron lugar, en noviembre de
1943, a un informe elaborado por un comité de alto nivel
constituido por miembros de la Armada y la Fuerza Aérea
que recomendd que las fuerzas de ataque del "Comando
Costero" fueran incrementadas a tres alas cada una con
veinte aviones torpederos-bombarderos e igual nimero de
cazas bimotores; y que el citado Comando y el Arma Aérea
de la Flota debian trabajar en procedimientos operativos y
doctrinas tacticas comunes.

Cabe destacar que en el seno de la RAF, el "Comando Costero" habia
sido el hijo desvalido que mas carencias habia soportado, con una
mayor prioridad en la asignacion de recursos a los bombardeos estra-
tégicos,convencidos de que finalmente provocarian el colapso de Ale-
mania, (un reverdecer de la doctrina Douhet, con la Fuerza Aérea co-
mo el componente capaz de decidir por si misma el desenlace de la
guerra) circunstancia que no se dio, significando sélo un aporte mas
a las operaciones que condujeron a su derrota. Precisamente en el pe-
riodo otofio-invierno de 1943-44 la RAF sufrié grandes pérdidas a ma-
nos de los cazas de la "Luftwaffe” en lo que se denominé la Batalla
de Berlin. También cabe recordar la demora en asignar aviones de lar-
go alcance como los "Liberator B 24" y las "Flying Fortress B17" pa-
ra cubrir la brecha que en el centro del Atlantico permitia operar con
mayor impunidad a los submarinos alemanes en una batalla cuyo de-
senlace era vital para el curso de la guerra.

El fin del Scharnhorst

Hasta la operacién que determind su hundimiento, la informacion so-
bre las actividades de esta nave desde el principio de la guerra indi-

can: 04-09-39, atacado sin éxito en Brunsbuttel por bombarderos bri-
tanicos; 21 al 27-11-39, incursién hasta el Sur de Islandia durante la
cual hundio el crucero auxiliar Rawalpindi; 18 al 20-02-40,incursion in-
fructuosa hasta las aguas entre Noruega y las Shetlands; 09-04-40,
en el inicio de la campafia de Noruega, intercambi6 disparos, a la al-
tura del Vestfiord,con el crucero de batalla Renown; 08-06-40,hundié
el portaaviones Glorious y los destructores Ardent y Acasta, a este Ul-
timo lo alcanzé con un torpedo que lo obligé a entrar en Trondheim con
un rumbo de 12x4 m por el que embarc6 2.500 toneladas de agua de
mar; 11 y 13-06-40 atacado sin éxito en ese puerto por aviones pro-
cedentes del Ark Royal; 20-06-40,regres6 a Kiel donde entr6 en repa-
raciones hasta octubre de 1940; 01 y 02-07-40 atacado sin éxito en
Kiel por bombarderos britanicos; 28-12-40 a 03-01-42 fracas6 en su
intento de salir al Atlantico; 22-01-41, inicia, con el Gneisenau, una
campafia contra el trafico maritimo en el Atlantico, donde hundieron
22 naves, navegaron 17.800 millas en sesenta dias y fueron avista-
dos en distintas ocasiones por los acorazados Ramillies, Malaya y
Rodney, eludiendo el combate por su mayor velocidad; 23-03-41, am-
bos buques entraron en Brest; 23-07-41,se desplaz6 a La Pallice; 24-
07-41,alcanzado por cinco bombas durante un ataque de la RAF; 08-
41, retorné a Brest para ser reparado; 11 al 13-02-42 con el Gneise-
nau y el Prinz Eugen zarpan de Brest y arriban a Wilhemshaven, a tra-
vés del Canal de la Mancha ocasioén en la que toca dos minas; 15-02-
42 transferido a Kiel para ser reparado hasta octubre; 11-01-43,al in-
tentar salir hacia aguas noruegas, avistado por aviones britanicos,cir-
cunstancia que obliga a su regreso; 08 al 10-03-43 transferido al Nor-
te de Noruega; 06 al 09-09-43, ataques contra Spitzbergen.

En las operaciones destinadas a eliminar unidades pesadas
germanas que constituian una amenaza para los convoyes
desplazandose en aguas articas cabe mencionar que una
vez alejado el Lutzow que no retornaria del mar Baltico y neu-
tralizado por unos meses el Tirpitz, el crucero de batalla
Scharnhorst seguia siendo una amenaza durante 1943.

El 24 de marzo de 1943, el Estado Mayor Naval germano habia emi-
tido una nueva directiva describiendo al Scharnhorst como "un refuer-
zo significativo para atacar los convoyes destinados al Norte de Ru-
sia. Esta mision tiene prioridad sobre consideraciones secundarias
relacionadas con la defensa de Noruega". Por otra parte existi6 coin-
cidencia entre los almirantes Donitz, comandante de la Armada, Sch-
niewind, oficial bandera del Grupo Norte y Kummetz, comandante de
las Fuerza de Tareas Norte, en que si los buques salian al mar no de-
bian vacilar en entablar combate. En noviembre, el Gltimo nombrado
se alejé con una licencia prolongada y fue reemplazado por el con-
traalmirante Erich Bey.



Los aliados habian suspendido los convoyes a Rusia de mayo a no-
viembre de 1943 los meses de mayor duracién de luz diurna para rei-
niciarlos a fines del otofio. Dos de ellos se habian desplazado sin ser
molestados.

El almirante Sir Bruce Fraser habia tomado el comando de
la Flota Metropolitana (Home Fleet) en mayo de 1943. Po-
cos dias antes de Navidad tenia su insignia izada en el aco-
razado Duke of York que con el crucero Jamaica y cuatro des-
tructores se habia desplazado desde su base a Islandia.

Segun el testimonio del teniente Alec Dennis del destructor Savage,
"Evidentemente algo estaba en el aire cuando en las singladuras a Is-
landia nos vimos sometidos a arduas ejercitaciones,incluyendo accio-
nes nocturnas que no nos hacian muy felices porque significaban un
recorte a las de por si escasas horas de suefio, pero que probarian
ser de utilidad".

Después de llegar a Islandia, el almirante Fraser invité a cenar en la na-
ve insignia a los comandantes, segundos y jefes de propulsién de sus
buques. El teniente Dennis fue uno de ellos. "Nos dijo que tenia razo-
nes para creer que el préximo convoy seria atacado por el Scharnhorst.
Entonces asumimos que esta inteligencia provenia de fuentes norue-
gas. Nos inform6 de su plan que preveia su presencia algo alejada en
el mar hasta que el convoy fuese atacado y entonces colocarse entre
el incursor y su base. Nos demostr6 sus tacticas empleando pimente-
ros y nos informé que el Duke of York iniciaria el fuego a 12.000 yar-
das, mientras los destructores atacarian con torpedos.

El 19 de diciembre Donitz informaba a Hitler que el
Scharnhorst con una escolta de destructores seria emplea-
do para atacar el proximo convoy aliado en el Artico, "si el
éxito de la operacién estaba asegurado".

Para el comandante de la "Kriegsmarine™ era imperativo llevar a cabo
operaciones que contribuyeran a aliviar la situacion de las fuerzas te-
rrestres en el frente ruso y lo haria notar cuando sus comandos subor-
dinados expresaran la inconveniencia de destacar al Scharnhorst para
atacar los convoyes articos.

El 20 de diciembre, el convoy JW. 55B, con 19 buques, zar-
pé de Loch Ewe y el dia 23, el RA.55A, con 20 naves salid
de la ria de Kola (Rusia), cada uno de ellos con una escol-

F . =.1803

ta de 10 destructores y 4 sloops. El desplazamiento de am-
bos, con la cobertura de los cruceros Belfast, Sheffield y
Norfolk, mientras que la lejana estaba dada por el acoraza-
do Duke of York, con el almirante Sir Bruce Fraser a bordo,
el crucero Jamaica y 4 destructores.

El dia 22, el convoy JW.55B,con rumbo E. fue avistado por aviones de
reconocimiento alemanes, que enviaron un informe erréneo: "Cuaren-
ta transportes de tropa con una poderosa escolta”, texto que llevé a
suponer un raid en la costa noruega,disponiéndose el desplazamien-
to de submarinos aguas afueras del Vestfiord, el acceso a Narvik,or-
den que fue cancelada posteriormente al considerar que se trataba de
uno de los convoyes con destino a Rusia.

En la mafana del 24 el JW.55B era continuamente vigilado
por aviones alemanes y ante la suposicion de que podria ser
objeto del ataque de unidades de superficie, entre ellas el
Scharnhorst, el almirante Fraser dispuso que invirtiera el
rumbo durante tres horas. El hecho de que el convoy
RA.55A, navegando hacia el W. y proximo a abandonar la zo-
na peligrosa, no fuera objeto de vigilancia, llevé al comando
britdnico a la conclusién de que el objetivo aleman era el
JW.55B por lo que dispuso que cuatro destructores del otro
convoy pasaran a incrementar a 14 la escolta del presunta-
mente amenazado al cual ademas se le orden6 que cambia-
ra su derrota para un desplazamiento mas septentrional.

A 0000 del 25 los buques britanicos recibieron un mensaje del almi-
rantazgo: "Merry Christmas” para todos". En el puente abierto del
Matchless, Richard Buttler, con 10 grados bajo cero y un viento que
traspasaba la gruesa indumentaria artica pensaba: "Vaya condenada
‘Merry Christmas’ la que estamos teniendo*.

A 1400 del dia de Navidad el comando naval germanico dio
la orden al contraalmirante Bey de atacar, para lo cual a
1900 zarpé con rumbo Norte a bordo del Scharnhorst con
la escolta de cinco destructores y la directiva de rehuir el
combate si se encontraba con unidades superiores.

Previamente,el almirante Otto Schniewind se habia mostrado escépti-
co acerca de las posibilidades del Scharnhorst de eludir los torpedos
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de las naves escolta para luego atacar las naves mercantes cuando
s6lo habia una hora de méaxima visibilidad para utilizar la artilleria.
En general las posibilidades de un gran éxito son limitadas y conside-
rables los riesgos". Por su parte el almirante Erich Bey coincidié con
su superior en que el convoy debia ser atacado por destructores y se
mostro insatisfecho acerca del “completamente inadecuado" recono-
cimiento aéreo, con la solicitud de vuelos de exploracién adicionales
para conocer si unidades pesadas britanicas estaban dando cobertu-
ra al convoy.

Adicionalmente a la zarpada de la fuerza de superficie se dispuso que
ocho submarinos formaran una linea de patrulla al SW de la Isla de
los Osos y que la "Luftwaffe" dispusiera los aviones necesarios para
la exploracién.

El pronéstico para el dia 26 indicaba,temporal del Sur con fuerza 8-9.
Estado del mar 6-7. Rotacién al SW con fuerza 6-8 con considerable
oleaje desde la misma direccion. Cubierto con lluvia,visibilidad 3-4 mi
llas,con periodos intermitentes de 10 millas. Caida de nieve en el mar
de Barents. Ante este prondstico Schniewind, consciente de los pro-
blemas que enfrentarian los destructores,telefoneé a Berlin para can-

Hielo y nieve en el crucero Belfast en operaciones en el Artico.

celar la "Operacion Ostfront” mientras las unidades alin se encontra-
ban al amparo de los fiordos. El alto comando naval dispuso que si los
destructores no podian mantenerse en estacion, el Scharnhorst debia
llevar a cabo el ataque en la forma de incursor solitario. Dejaba la de-
cision final respecto de la forma de operar a criterio del almirante Bey.

Alrededor de 0900 del dia 25, el submarino U 601 informé
la posicion del convoy JW.55B y a partir de entonces comen-
z6 a rastrearlo, dando cuenta con bastante exactitud de la
composicion de la escolta en una tarea que los aviones no
pudieron realizar por las condiciones meteorolégicas.

A su vez el alto mando naval comunicé: "No ha sido infor-
mada la presencia de unidades pesadas en la fuerza de co-
bertura (del convoy), tanto por el reconocimiento aéreo co-
mo por otras fuentes..."

"En el transcurso de los acontecimientos que se avecinaban tanto el
alto mando naval como el propio almirante Bey carecieron de informa-
cién respecto de la real composicion de las fuerzas britanicas, situa-
cién atribuida en parte a la pobre ligazén con la "Luftwaffe", condu-
ciendo, por ejemplo, a la falencia de no pasar la informacién de una
fuerza de varios buques incluyendo ‘uno grande’ trasmitida el 26 por
hidroaviones. También se ignoré el informe de la posible presencia de
una fuerza de batalla que podria estar en el mar, proveniente de inte-
ligencia de las comunicaciones".

En el campo britanico, a 0217 del 26, el "Centro Operativo
de Inteligencia” emitié un despacho urgente "Ultra": "Sharn-
horst probablemente zarp6 a 1800 del 25 de diciembre™

A 0339 del dia 26, para informacién de los buques involu-
crados el mismo centro irradié: "Almirantazgo aprecia el
Sharnhorst en el mar".

A partir de entonces un flujo constante de mensajes descifrados por
"Ultra" al que se agregaba la interceptacion del trafico de radio de la
"Luftwaffe" por aviones de la RAF, mantuvieron al almirante Fraser in-
formado de las intenciones del adversario,como asi también de su co
nocimiento de la composicion de las fuerzas enemigas y sus despla-
zamientos. Esta ventaja permitié al comandante britanico disponer los
movimientos de la propia, la fuerza de cruceros del almirante Burnett



y las de los destructores de los convoyes, como componentes de un
Unico conjunto de unidades operativas. Para coordinar segin este con-
cepto, Fraser asumio el riesgo de romper el silencio de radio para po-
der enviar instrucciones y de esa manera cada grupo estaba en com-
pleto conocimiento de la situacién y desplazamiento de los otros.

El escenario donde se iba a desarrollar el Gltimo drama del
Scharnhorst en los 72° N. estaba dado por un mar tempestuoso, con
un periodo de escasa y difusa luz diurna entre 0830 y 1530,después
del cual reinaba la oscuridad. En cuanto a los actores, a 0400 del 26:
el convoy JW.55B se encontraba al S. y a 55 millas de la Isla de los
Osos con rumbo ENE. a 8 nudos escoltado por 14 destructores y 3
Sloops, al mando del capitan de navio J. A. Mc Coy con su insignia en
el Onslow. 130 millas al E. del convoy, con rumbo SW., se acercaban
los cruceros Norfolk (cafiones de 8"), Sheffield y Belfast (ambos con
artilleria de 6"), al mando del contraalmirante Burnett. 210 millas al
SW del convoy, con rumbo ENE se aproximaba a 24 nudos el almiran-
te Fraser con el acorazado Duke of York, el crucero Jamaica y cuatro
destructores a los que con el mar encrespado por un fuerte viento del
SW les costaba mucho mantenerse en compafiia de las unidades ma-
yores. El Sharnhorst con los 5 destructores navegaba con rumbo N en
una posicion al SE del convoy.

A 0730 el almirante Bey destaco sus destructores para una
busqueda divergente del convoy, al que no hallaron. Un
error en la sefalizacion determiné que perdiera definitiva-
mente contacto visual con ellos.

A 0840 el radar del Belfast detecté el buque aleman a
25.000 yardas con rumbo WNW y a unas 30 millas del con-
voy, objetivo de los germanos y cebo involuntario de los bri-
tanicos. El Sheffield emiti6 el mensaje "enemigo a la vista
al13.000 yardas" a 0921. El Belfast disparé una granada
estrella a 0924 y cinco minutos después el almirante Bur-
nett dio la orden de entablar combate con rumbo al enemi-
go para acortar distancias. ElI Scharnhorst, que aparente-
mente sufrid uno o dos impactos del Norfolk, uno de los
cuales estall6 sobre la cofa provocando bajas, destruyendo
el radar de proa, invirtié el rumbo y sin responder al fuego,
aumentd su velocidad a 30 nudos, que los buques britani-
cos no podian equiparar por el estado del mar. Una diferen-
cia de cinco nudos determin6 que los cruceros britanicos
perdieran contacto visual.
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La informacion radar indic6 que a 0955,alteré su rumbo al NE y en la
presuncién de un segundo intento sobre el convoy Burnett dispuso, a
1000, poner proa al NW con el fin de colocarse entre el Scharnhorst y
su objetivo. Por su parte,a 0930,el almirante Fraser orden6 al convoy
alejarse hacia el Norte y al capitan Mc Coy que destacase 4 de sus
14 destructores a reunirse con los cruceros del almirante Burnett. De
esa manera la 362 Division, Matchless, Musketeer, Opportune y Virago,
al mando del capitan de fragata R. L. Fisher, a 1024 se uni6 a aqué-
llos. Poco después el comandante en jefe ordend al convoy retornar al
rumbo ENE, en esas circunstancias protegido por una cortina provista
por los cruceros de Burnett y sus destructores.

En el Matchless, Richard Buttler soportaba el fuerte temporal del SW
""con rafagas de nieve y enormes olas con cresta blanca que sacudian
el buque™.

A 1044, el almirante Burnett informé6 haber perdido el con-
tacto radar. Para entonces ademas de ignorar la posicion
del Scharnhorst y sus intenciones respecto de atacar o re-
gresar a su fondeadero, al almirante Fraser se le presenta-
ba el problema de reponer combustible a sus destructores
si la situacion se prolongaba (maniobra que los britanicos
al contrario de los americanos no realizaban en el mar).

Cabe mencionar que a pesar de algunas liberalidades en el empleo de
la radio por parte del almirante britanico, el buque aleméan seguia ig-
norando la presencia del acorazado Duke of York.

Las dos preocupaciones del almirante britanico se disipa-
ron cuando poco después de medio dia el Belfast informé
tener contacto radar con el Scharnhorst. Fraser se encon-
traba 160 millas al SW con posibilidades de colocarse en-
tre la nave alemana y su base. A 1221, el Sheffield irradio
"enemigo a la vista". Los cruceros abrieron fuego a 12.000
yardas mientras que a los destructores se les ordené ata-
car con torpedos, pero éstos no pudieron alcanzar una po-
sicion de lanzamiento al alterar el rumbo el buque germa-
no. El intercambio de disparos se prolongé por 20 minutos,
de resultas del cual se aprecio que los britanicos habian lo-
grado impactos, como contrapartida,en el Norfolk una torre
y casi todos los radares fueron puestos fuera de accién por
las granadas de 11 pulgadas, mientras que el Sheffield s6-
lo sufrié dafios ligeros.

523



524

ALAS SOBRE EL MAR EN LA 2DA. GUERRA MUNDIAL

"Los tres cruceros abrieron fuego con sus torres de proa a una distan-
cia de 5 1/2 millas que se reducia a una milla por minuto. El
Scharnhorst designé el Norfolk como habia sido previsto por su co-
mandante en Islandia. El buque aleman logr6 dos impactos con su se-
gunda salva. Una enorme llamarada surgi6 de su torre "X",por haber-
se incendiado la provisién de cordita, pero las previsiones antiflash lo
salvaron de que estallara. Redujo su velocidad para combatir el fuego,
pero nuestro almirante ordené mantenerla para el caso de que el
Scharnhorst se muestre mas animado... Después de alcanzar el Nor-
folk, su artilleria apunté al Sheffield. La primera salva llegé con un tre-
mendo estallido cerca de nuestro costado de estribor, levantando in-
mensas columnas de agua oscura". (Capitdn de corbeta Graham
Lumsden, Jefe de navegacion del Sheffield).

El Scharnhorst se alejé mientras los cruceros britanicos lo
seguian con radar a una distancia algo mas alla del limi-
te de visibilidad. Naveg6 por tres horas con rumbo S. que
lo llevaba directamente al grupo del almirante Fraser en
aproximacion.

A 1300 los destructores alemanes pasaron a unas escasas 10 millas
del convoy sin detectarlo. A 1410 el almirante Bey les ordend retornar
a su base. El Scharnhorst qued6 definitivamente solo.

A 1617, el radar del Duke of York detecté la nave alemana a
22 millas en el NNE. Las distancias se acortaron rapidamen-
te. El Sharnhorst fue sorprendido al ser iluminado por grana-
das estrella disparadas por el Belfast y el acorazado britani-
co. Este y el Jamaica abrieron fuego a 12.000 yardas.

"Cuando una granada estrella iluminé por primera vez el Scharnhorst
lo pude ver claramente y me di cuenta de que sus torres apuntaban a
proa y popa (fore and aft); y qué hermosa vision daba navegando a al-
ta velocidad. Visién que casi de inmediato desparecié detras de un
muro de agua producto de la primera salva del Duke of York....Cuando
reaparecié sus torres mostraban un aspecto distinto". (Oficial en el
puesto de control tiro del destructor Scorpion).

A la primera salva el Scharnhorst puso rumbo N. y luego
E. seguido por los buques de Fraser. Los cruceros de Bur-
nett, reducidos a dos por averias en uno de los ejes del
Sheffield, abrieron fuego desde el N, mientras que el Du-

ke of York lo hacia desde el S aunque la mayor velocidad
del crucero de batalla le permitia incrementar distancias.
A 1724, el almirante Bey informé: "Rodeado de unidades
pesadas".

La artilleria germana en un principio erratica, quizd como
producto de la sorpresa, pronto horquillé al Duke of York a
17 y 20.000 yardas y logré alcanzarlo con dos proyectiles
de 11 pulgadas que no estallaron. Por su lado, uno de los
proyectiles de 14 pulgadas de la nave insignia britanica inu-
tiliz6 completamente la torre A con la consiguiente pérdida
de un tercio de su capacidad artillera.

A 1740 el combate quedd reducido a las dos naves pesa-
das. El Jamaica habia dejado de disparar y los otros cruce-
ros estaban fuera de alcance.

A 1820 se aprecid otra reduccién de velocidad y sus cafio-
nes de 11 pulgadas cesaron de hacer fuego. El Duke of York
hizo lo propio y se alejé hacia el SE. Otra granada habia
destruido la torre B mientras que otra habia estallado en el
cuarto de calderas de estribor reduciendo su velocidad a
10 nudos, que merced a los equipos de control averias lo-
gré incrementar a 22.

Habia llegado el momento de intervencién de los destructo-
res que aunque vapuleados por las condiciones del mar lo-
graron aproximarse. Mientras el Savage y el Saumarez, se
desplazaban desde el NW, el Scorpion y el Stord, (noruego),
se acercaron por estribor del bugue alemén, aparentemen-
te sin ser vistos, llegando a 3.000 yardas del objetivo.

"Mi puesto de combate estaba en la cubierta de popa de cafidon X,
bien lejos del puente en una posiciéon que me permitiera asumir el co-
mando si el puente fuese alcanzado. Navegabamos a 34 nudos en
medio de una apreciable marejada que hacia muy dificil mantenerse
en pie, aferrandonos al cafién y las taquillas de municién para sobre-
vivir. En poco tiempo el Scharnhorst parecié habernos visto porque
abrié fuego con su artilleria secundaria de 5,9 pulgadas. (Teniente
Alec Dennis en el Savage).



A 1849, el Scharnhorst al avistar al Scorpion y el Stord, ca-
yo violentamente a estribor en alejamiento, maniobra que
no evit6 que los dos destructores lanzaran sus torpedos so-
bre el nuevo rumbo del objetivo. Por lo menos uno del Scor-
pion logré alcanzarlo. Por su parte el Saumarez y el Savage,
lanzaron 12 de los cuales 3 llegaron a destino.

"Para nuestro asombro, cuando creiamos que nunca alcanzariamos
una posicién de lanzamiento, el crucero de batalla vir6 hacia una po-
sicién favorable para nuestro prop6sito. Habia caido para evitar los tor-
pedos del Scorpion y el Stord para colocarse en la trayectoria de los
nuestros. Mostraba una visién soberbia, masiva pero elegante. Pare-
cia de color gris claro a la luz de las granadas estrella. Lanzamos ocho
torpedos a unas 3.000 yardas".

"A nuestra popa el Saumarez se acerc6 alin mas y para mi juicio,mas
bien imprudentemente,abrié fuego con sus cafiones de 4,7 pulgadas,
que hubieran provocado escasos dafios, pero atrajo una o dos salvas
del Scharnhorst que mat6 o hirié a unos 20 hombres y determiné que
pudiese lanzar s6lo cuatro de sus ocho torpedos”. (Teniente Alec Den-
nis en el Savage).

Del total de 28 torpedos lanzados por los cuatro destructo-
res, tres alcanzaron al Scharnhorst. Dos causaron serias
inundaciones a popa y el méas letal destruyé el cuarto de
calderas A, y dobl6 un eje de propulsién. Su velocidad se
redujo nuevamente a 10 nudos.

"Si no me correspondia guardia en el cuarto de maquinas mi puesto
de combate era abastecedor de municién de uno de los cafiones de
4,7 pulgadas. Hubo un flash enceguecedor, nuestro cafién habia sido
alcanzado. .... No podia sentir mis piernas ..... habian sido cortadas
por la metralla y estaban dobladas debajo mio. Un oficial me dio una
inyeccion de morfina. Me llevaron abajo en una camilla con una hemo
rragia contenida. En otras camillas habia muertos y heridos que ago-
nizaban". (Kenneth Evans, maquinista en el Saumarez)

"Tan pronto como terminamos de lanzar nuestros torpedos,nos aleja-
mos en la oscuridad. En pocos minutos estabamos bebiendo chocola-
te y bendiciendo la suerte de nuestro buque. Ningin muerto y unos
pocos heridos. Quedamos fuera de la accién con un ojo puesto en el
dafiado Saumarez". (Teniente Alec Dennis en el Savage)

Después de retirarse los destructores, desde el SW se
aproximaron el Duke of York y el Jamaica que reiniciaron el
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fuego a 10.400 yardas a los que se agregaron mas tarde
los cruceros del almirante Burnett. Los repetidos impac-
tos, la vision de fuego y explosiones ponian en evidencia
que el buque aleman estaba convertido en un matadero y
para 1930 su velocidad se habia reducido a cinco nudos.
A los cruceros Belfast y Jamaica les fue ordenado hundirlo
con torpedos. Se aproximaron desde ambas bandas. Cada
uno lanzé tres; con el Scharnhorst enmascarado por el hu-
mo todos erraron. El Jamaica lanzé otros tres de los que
dos hicieron impacto. A partir de entonces ces6 por com-
pleto el fuego del crucero de batalla. Cuando el Belfast se
aproximaba para dar el golpe final se interpusieron los cua-
tro destructores del capitan Fisher (Opportune,Virago, Mus-
keteer y Matchless) algunos de los cuales lanzaron sobre
ambas bandas.

"En la oscuridad podia ver al Scharnhorst escorandose hacia estribor
con un resplandor rojo iluminandolo a través de nubes de humo. Incre-
mentamos la velocidad al maximo: 36 nudos. Cuando caimos a babor
para lanzar los torpedos de estribor enfrentamos la direccién del mar.
Nuestra velocidad hizo que la proa se metiera en las enormes olas
que invadieron el castillo y el puente. Para el momento en que los que
estabamos en éste pudimos recuperarnos, la oportunidad de lanza-
miento habia pasado. De cualquier manera no hubiera sido posible
emplearlos porque el mar que invadié el buque en el centro dejé los
tubos inoperables. Los minutos finales de la batalla fueron como una
‘melee’ con destructores apareciendo en la oscuridad desde cualquier
rumbo a alta velocidad. EI Musketeer se aproximé directamente proa
a proa con el Matchless después de lanzar. Cruzamos a lo largo de su
lado de babor demasiado cerca para sentirnos comodos". (Richard Bu-
tler. Jefe de sefialeros en el Matchless)

La noche y el humo denso permitian apreciar sélo un nebu-
loso resplandor como la presencia final de Scharnhorst que
se estima se hundié a 1945 en 72° 16° N y 28° 41 E. So-
lamente se recogieron 36 sobrevivientes de los 1968 tripu-
lantes que incluian 40 cadetes navales embarcados para
adiestramiento.

"Prevalecia un pavoroso silencio con el bugque moviéndose al compas
del oleaje con las maquinas detenidas. El mar no parecia demasiado
amenazante mientras derivibamos en la rachas de nieve. El silencio
fue roto por un silbato soplado en nuestro través de babor. El coman-
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dante me ordend encender un proyector. Lo primero que vi fue tres ma-
rinos alemanes aferrados desesperadamente a una pequefia balsa
para luego desaparecer para siempre mientras nuestro buque deriva-
ba hacia la zona principal del naufragio... Redes y cabos fueron arro-
jados para que treparan los naufragos. Algunos de nuestros marineros
arriesgaron sus vidas descendiendo por el costado para tomar los ex-
haustos alemanes. No todos los que se acercaron al buque fueron
rescatados, varios desparecieron debajo del casco, otros por su debi-
lidad no pudieron aferrarse a los cabos. Muchos estaban empapados
en petréleo. A unos pocos cientos de yardas a estribor vi al destruc-
tor Scorpién con luces en su popa recogiendo supervivientes de las
heladas aguas. Entre ambos rescatamos 36 marinos,ninguno de ellos
oficial. Si hubiésemos permanecido por mas tiempo en el lugar otros
habrian sido salvados, pero el comandante en jefe por el canal de ra-
dio de la flota ordend proceder a Murmansk: ‘Mi rumbo 090, seguir-
me’. Nuestro comandante dijo: ‘Apague esa luz sefialero,no queremos
dar esperanza falsa alguna’ y al personal de cubierta ‘corten esas re-
des, el buque navegard’. Los frenéticos gritos de los alemanes toda-
via vivos en el agua en el oscurecido costado de estribor, cuando el
destructor comenz6 a moverse y se dieron cuenta de que serian aban-
donados, me perseguira por el resto de mi vida. No se descartaba la
presencia de submarinos en la vecindad y podriamos haber corrido pe-
ligro de haber permanecido mas tiempo detenidos. El maquinista De-
nis Wells vié algunos alemanes perecer en las hélices cuando se pu-
sieron en marcha. Sandy Mason oy6 a marinos alemanes cantando en
el agua. A los seis sobrevivientes en nuestra nave les fueron entrega-
dos coys para dormir y ropa seca. Como terapia para el fuel oil que ha-
bian ingerido se les administré ron". (Richard Butler, jefe de sefialeros
del Matchless).

Este testimonio en parte poco favorable para los britanicos ha sido ex-
tractado del libro The Imperial War Museum of The War at Sea, escri-
to por el mayor general RM, Julian Thompson.

Como su antecesor en 1914 y el Bismarck en 1941 el
Scharnhorst habia combatido valientemente hasta el final
frente a fuerzas de abrumadora superioridad y también co-
mo en el caso del Bismarck muchos sobrevivientes queda-
ron abandonados a un destino de segura muerte, ante una
posible amenaza de submarinos.

"También como en el caso del Bismarck es de destacar la magnitud
del castigo que soport6 antes de hundirse sin que se produjera su vo-
ladura. Probablemente recibié no menos de 13 impactos de 14 pulga-
das de los cafiones del Duke of York y quiza unos 12 de la artilleria de
los cruceros. De los 55 torpedos lanzados seguramente 11 lo alcan-
zaron. Una vez mas habia sido demostrada la habilidad de los alema-

nes para construir bugues tremendamente sdlidos" (Captain S.W.
Roskill, The War at Sea, Volumen lll, parte I).

Ademdés de contar con més unidades, los britdnicos mostra:
ron ventaja en la obtencion y elaboracién de la inteligencia
gue suministrada sin demoras a los comandos en el mar
les daba a éstos una apreciable ventaja respecto del ene-
migo. En un aspecto técnico también los britanicos disfru-
taron de apreciable superioridad: el equipamiento radar
tanto para la busqueda como para el control tiro fue defini-
tivamente superior a los medios germanos.

Si la abrumadora superioridad mencionada por el historiador britanico
fue necesaria para abatir un solitario crucero de batalla, cabe imaginar
cuales habrian sido los hechos si las circunstancias hubieran posibili-
tado la presencia simultanea en el mar del Tirpitz y el Scharnhorst e in-
cluso con la posibilidad de que los acompafiase el Lutzow. Como con-
trapartida, la superioridad de la inteligencia britanica permitia conocer
anticipadamente la situaciéon de estas naves y encarar las medidas a
adoptar para su neutralizacion. A partir del episodio del Scharnhorst a
los britanicos les quedaba afrontar la amenaza del Tirpitz cuando tres
0 cuatro meses mas tarde terminara sus reparaciones.

Operacion Tungsten (BCN N° 793, pag. 92)

Fue la segunda y también exitosa operacion para neutrali-
zar el acorazado Tirpitz antes de la participacion del portaa-
viones Formidable. En esa ocasion nuevamente la inteligen-
cia briténica jugé un rol importante al determinar con exac-
titud no sdlo la fecha de terminacion de los trabajos para
superar las averias producidas por el ataque de los mini-
submarinos sino también el dia en que saldria a navega-
cion de prueba después del periodo de reparaciones.

El ataque fue programado en coincidencia con el pasaje a
Rusia del convoy JW.58. El almirante Fraser confio la prepa-
racion a su segundo, el vicealmirante Sir Henry Moore, con
su insignia en el acorazado Anson que con su gemelo Duke
of York, los cruceros Sheffield, Jamaica y Royalist y doce des
tructores darian proteccién a los portaaviones de flota Fu-



rious y Victorious bajo el mando del contraalmirante A.W. T.
Bisset con dos fuerzas de ataque de 21 Barracudas (6). Es-
tos portaaviones también proveerian parte de la escolta de
40 cazas para cada una de ellas, mientras que el resto de-
colaria de los portaaviones escolta Emperor, Purseur y Sear-
cher. Su similar Fencer y maquinas especialmente destina-
das a tal fin del Furious, darian protecciéon AA y AS a las uni-
dades de superficie.

La preparacion se complementé con tareas en el Norte de Rusia adon-
de, a principios de febrero, habian sido llevados por el portaaviones
Chaser dotaciones de tierra y expertos en fotografia de la RAF. A co-
mienzos de marzo arribaron al aerédromo de Vaenga un "Catalina™ y
"tres Spitfire" fotograficos que los dias 12 y 13 lograron excelentes vis-
tas del Tirpitz, su fondeadero y defensas, que fueron llevadas a Gran
Bretafia por el primero. El objetivo no era un blanco facil protegido por
redes anti torpedo, amarrado cerca de las paredes del fiordo, y defen-
dido por 68 piezas AA propias y numerosas baterias instaladas en la
costa. Esa informacion sirvi6 para la realizaciéon de numerosos ensayos
previos que se llevaron a cabo en Loch Erribol, en Escocia.

Previamente a la ejecucion del ataque contra el Tirpitz era
necesario asegurar la proteccién del convoy JW.58. Con tal
proposito el almirante Fraser con su insignia en el Duke of
York y con parte de la fuerza que posteriormente comanda-
ria Moore zarp6 de Scapa Flow en la mafiana de 30 de mar-
zo con el acorazado Anson, el Victorious, el crucero Belfast
y cinco destructores. En la tarde zarpo el almirante Bisset
con su insignia en el crucero Royalist con el Furious, los cru-
ceros Sheffield y Jamaica y los cuatro portaaviones escolta.
El dia 1 de abril, el almirante Fraser aprecio que el convoy
estaba suficientemente protegido por su propia escolta por
lo que la siguiente jornada asumio el mando de la fuerza de
ataque el almirante Moore mientras que su superior inme-
diato navegaba unas 200 millas hacia el N hasta que la
operacioén se hubiese concretado.

A 0415 decolaron cazas "Corsair' seguidos por la primera ola
de ataque de 21 "Barracudas" (6) y luego los "Hellcat" (7) y
"Wildcat" (5). A 0525 partié la segunda fuerza de ataque,
también originalmente de 21 "Barracudas", y 40 cazas como
escolta.
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A uno de los "Barracudas" no fue posible ponerlo en marcha y otro se
estrell6 en el mar a poco de decolar con la pérdida de su dotacion. De
los 42 aviones, 10 llevaban una bomba perforante de 1.600 libras,22
armados con tres bombas semi perforantes de 500 libras y 10 con
bombas de 500 libras denominadas "Alto explosivo™

En las primeras horas del 3 de abril de 1944, cuando el
Tirpitz se encontraba en los preparativos para zarpar para
las pruebas de mar después del periodo de reparaciones,
se produjo el ataque aeronaval britanico.

La primera ola tomé a la defensa por sorpresa sin tiempo
para cubrir el blanco con cortinas de humo y antes de que
se cerraran las portas estancas.

Un informe posterior aleméan expresoé: A babor, unos 20 aviones vola-
ron a lo largo de la cresta de las montafias,aprovechando cada depre-
sion y asi se desplazaron paralelos al buque del cual s6lo podian ver
la cofa, y por lo tanto sin posibilidad de emplear los controles y bate-
rias AA propias, ubicadas mas abajo, para hacerles fuego. Cuando al-
canzaron un punto en marcacion entre 220 y 240°, repentinamente,
‘saltaron’ sobre las montafias y picaron sobre el buque,disparando to
das sus armas. Las bombas fueron lanzadas desde 600 a 100 pies.
Para entonces la bateria AA principal y los dos controles de tiro de
proa habian sido puestos fuera de accién por el fuego de cafiones y
ametralladoras™.

Los atacantes lograron 14 impactos de bombas de 1.600
y 500 libras que inmovilizaron el buque en los siguientes
tres meses con la pérdida de 4 aviones. El Tirpitz sufrio
122 muertos y 316 heridos.

Para informacion adicional sobre este ataque ver el Boletin del Centro
Naval indicado.

Operacién "Mascot" (BCN, N° 793, pag. 96)

El 6 de junio se inicid la invasion de Normandia, con el
concurso de la fundamental "Operacién Neptune" en el
aspecto naval. Cuando ésta estuvo asegurada, el Almiran-
tazgo britanico puso su atencién en la reanudacion de los
convoyes &rticos a Rusia y naturalmente pas6 a ser con-
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siderada la latente amenaza del Tirpitz que segln se apre-
ciaba, para fines de junio habrian finalizado las reparacio-
nes de las averias provocadas por el ataque aeronaval del
3 de abiril.

El 14 de junio el almirante Sir Henry Moore asumié el comando de la
"Flota Metropolitana” en reemplazo del almirante Sir Bruce Fraser que
el 22 de agosto relevaria al almirante Sir James Sommerville en el co-
mando de la "Flota Oriental".

En cuanto a la disponibilidad de medios, los portaaviones Victorious e
Indomitable salieron rumbo a oriente el 12 de junio y con el mismo des-
tino zarpd el 1 de julio el acorazado Howe que seria seguido por el King
George V y el Anson una vez terminados sus alistamientos. Estos tras-
lados dejaban a la "Flota Metropolitana™ con un solo acorazado moder-
no. Para julio se esperaba el arribo del nuevo portaaviones Indefatiga-
ble y mas tarde el Implacable, el ltimo de la serie.

El 14 de julio de 1944 zarparon de Scapa Flow los portaa-
viones Formidable, Indefatigable y Furious, con un total de
45 aviones torpederos-bombarderos "Barracuda™ (6) y 48
cazas "Corsair", "Hellcat" (7) y "Firefly" (8) escoltados por
el acorazado Duke of York, bugue bandera del almirante
Moore, dos cruceros y doce destructores.

Dotacién aérea del Formidable durante la operacion "Mascot": Escua-
drilla 1841 con dieciocho "Corsair" y escuadrillas 827 y 830 con do-
ce "Barracudas" (6) cada una.

El ataque se llevd a cabo en la madrugada del 17 pero los
alemanes habian sido alertados por deteccion radar y cu-
brieron el blanco con humo. Las bombas fueron lanzadas
por lo tanto a ciegas en la posicién en la que presumible-
mente podria encontrarse el objetivo. No se registraron im-
pactos. Un segundo intenté fracasé debido a la niebla.

Operacién "Goodwood" (BCN, N° 793, pag. 98)

En agosto de 1944, el pasaje de un convoy a Rusia fue
aprovechado para intentar un nuevo ataque sobre el Tirpitz.

JW.59, primero de una nueva serie de convoyes zarp6 de Loch Ewe el
15 de agosto de 1944. Estaba integrado por 33 buques mercantes,
una nave de rescate y 11 caza submarinos cedidos a Rusia segln la
"Ley de Préstamo y Arriendo™. Su proteccion estaba dada por el cru-
cero Jamaica, los portaaviones escolta Striker y Vindex y 18 unidades
menores. El acorazado ex Royal Sovereign, cedido a Rusia como Ark-
hangelsk zarp6 el dia 17 de Scapa Flow.

El dia 18, el almirante Moore zarpé con el grueso de la "Flo-
ta Metropolitana" en este caso integrada por el acorazado
Duke of York, los portaaviones Formidable, Furious e Indefa-
tigable, dos cruceros y 14 destructores. Una segunda fuer-
za contaba con los portaaviones escolta Nabob y Trumpe-
ter, el crucero Kent y una escolta de fragatas facilitados por
el "Comando de los Accesos Occidentales". Dos petroleros
de flota partieron en forma independiente escoltados por
cuatro corbetas.

La dotacién aérea del Formidable durante la operacién "Goodwood"
estaba constituida por las escuadrillas 1841 y 1842 con dieciocho y
doce "Corsair" respectivamente, formando el Ala 6 de Caza y las es-
cuadrillas 826 y 828 con doce "Barracuda II" (6) cada una.

La jornada del 20 todas las fuerzas se encontraban en la
posicion prevista para el ataque pero las condiciones del
tiempo eran tan malas que el almirante Moore decidi6 apro-
vechar el intervalo para reabastecer de combustible a los
destructores.

El dia 22 las condiciones meteoroldgicas no habian mejora-
do sin embargo, a 1100 parti6 la fuerza de atague de 31
"Barracudas" (6) y 53 cazas y caza bombarderos "Corsair",
"Firefly" (8),"Hellcat" (7) y "Seafire” (1). Fue cancelada una
operacion de minado a cargo de los "Avenger” (2).

Cuando los aviones alcanzaron la costa noruega encontra-
ron ocultas por nubes las montafias que rodean el fiordo
circunstancia que obligé al retorno de los "Barracuda". En
cambio los "Firefly" y "Hellcat" pudieron encontrar el blan-
€O gque no se encontraba cubierto con humo al tiempo de



iniciar el ataque. A pesar de creer haber logrado un impac-
to con una bomba de 500 libras, tal informacion no fue ha-
llada en los archivos alemanes después de la guerra. Se
perdieron tres aviones.

Durante la tarde una pequefia formacién de caza-bombarderos despe-
go del Indefatigable para un ataque vespertino que no logré impactos.
En el anochecer del 22,mientras las unidades se replegaban hacia el
W para reabastecerse, el submarino U 354 alcanzé con un torpedo
acustico la popa del Nabob. A pesar del rumbo de unos diez metros
cuadrados debajo de la flotacion el portaaviones pudo arribar por sus
propios medios a Scapa Flow e inclusive poner en el aire y recibir dos
"Avenger" como patrulla AS. Su reparacién se consider6 econémica-
mente no viable y fue desguazado al finalizar el conflicto. Por su par-
te la fragata Bickerton, al intentar dar caza al submarino, también su-
fri6 el impacto de un Gnat que la dej6 imposibilitada de navegar obli-
gando a su hundimiento en aguas del Cabo Norte. A su vez,el U 354,
fue hundido tres dias més tarde por un "Swordfish" (4) del Vindex.

El dia 23 las condiciones del tiempo impidieron las opera-
ciones de vuelo. El 24 esas condiciones mejoraron parcial-
mente por lo que una formacion de "33 Barracudas", 24
"Corsair"”, algunos de ellos con bombas de 1.000 libras, y
otros 24 "Firefly" y "Hellcat" decolaron de los tres portaavio-
nes de flota. Como ocurria habitualmente los alemanes pre-
venidos protegieron el acorazado con humo, sin embargo la
cortina no estaba completa cuando arribaron los "Hellcat".
En cambio los "Barracuda" y los "Corsair" debieron lanzar a
ciegas. Una bomba de 1.600 libras de los primeros alcanzo
al Tirpitz a proa del puente, penetrd ocho cubiertas,incluyen-
do una blindada para luego no estallar por defectos en su
fabricacion; contenia so6lo 100 libras de explosivo en lugar
de 215. Otra bomba de 500 libras alcanzé la parte superior
de una torre sin provocar dafios importantes. Cinco aviones
fueron abatidos, en su mayoria por fuego AA.

El veterano Furious abandoné el area para tomar rumbo a Scapa
Flow. Antes de partir sus aviones reforzaron la dotacion del Indefati-
gable. Un traspaso del mas antiguo al mas moderno.

El dia 29 después de varios dias de niebla y temporal se in-
tentd una nueva incursion. Las condiciones fueron mucho
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més favorables que las anteriores pero también los germa-
nos estaban mejor prevenidos. EI humo que cubria el aco-
razado era mas denso y se habia incrementado sustancial-
mente el fuego AA. No se logré alcanzar el objetivo.

Simultdneamente los britanicos atacaron blancos secunda-
rios a flote y en la costa. Los registros alemanes no confir-
maron que hayan tenido mayor éxito.

Fueron dafiados cuatro pequefios mercantes que totalizaban unas
2.000 toneladas. En la base de Banak, "Seafire" de la escuadrilla 887
del Indefatigable destruyeron siete hidroaviones. "Firefly" y "Seafire"
provocaron averias en dos patrulleros, un barreminas y una estacion ra-
dar. Fue alcanzado un depésito de municién que estallé y destruyeron
tres piezas AA pesadas. El 22 de agosto "Seafire" de la escuadrilla
894 del mismo portaaviones abatieron dos botes voladores "Bv 138".

Un "Barracuda" y diez cazas se perdieron en los 242 despegues ope-
rativos llevados a cabo entre el 22 y el 29 de agosto.

La flota retorné a su base en Scapa Flow los dias 1y 2 de
setiembre con un sentimiento de frustracion por los aparen-
tes escasos resultados obtenidos, apreciacion confirmada
después de la guerra.

"La simple verdad era que hasta que no se tuvieran avio-
nes mas veloces capaces de portar bombas, capaces de
causar dafios letales a un poderoso y bien protegido, obje-
tivo la posibilidad de hundirlo mediante un ataque desde el
mar seguiria siendo remota".

Finalmente el Tirpitz seria hundido por bombarderos "Lan-
caster" de la Real Fuerza Aérea que portaban bombas
"Tallboy" de cinco toneladas las que el blindaje del acora-
zado aleman no estaba en condiciones de resistir. (BCN
No 793, pag. 100)

Operaciones en el océano Pacifico

Para conocimiento de los antecedentes y despliegue de la
Flota Britanica del Pacifico ver BCN No 799, pag. 623.
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A mediados de abril de 1945, superados problemas en su
eje central, el Formidable se unié a la "Flota Britanica del
Pacifico™ en reemplazo del lllustrious que habia mostrado
defectos estructurales con su velocidad reducida a 24 nu-
dos al ser retirada en Sydney la hélice de su eje central por-
gue también habia presentado problemas.

Antes del arribo del Formidable la capacidad de ataque de esa flota
estaba dada por sus portaaviones: lllustrious, Victorious, Indefatigable
e Indomitable, protegidos por los acorazados King George V' y Howe, los
cruceros Argonaut, Black Prince, Euryalus, Gambia y Swiftsure y 11
destructores.

Las naves de la "Flota Britanica del Pacifico™ (British Paci-
fic Fleet, BPF) habian arribado a Sidney el 10 de febrero de
1945, en alistamiento, para unirse a una de las Fuerzas de
Tareas de EE.UU.

En un principio se presentaron dudas con respecto a qué fuerza de
EE.UU. se incorporaria la BPF. El general Mac Arthur, que sélo contaba

Impactos en la cubierta de
vuelo del Formidable, durante
la campafia de Okinawa.
Mayo de 1945.

con portaaviones escolta, la requiri6 para las futuras campafas anfi-
bias en Mindanao (Filipinas) y Borneo (Indias Orientales Holandesas-In-
donesia). Por su parte el almirante Nimitz consideraba la BPF como su
"mejor reserva flexible" con el deseo de involucrarla en los desembar-
cos en Okinawa. Finalmente a principios de marzo de 1945 el Estado
Mayor Conjunto anglo norteamericano consideré que Nimitz tenia ma-
yor necesidad de contar con los cuatro portaaviones de flota britanicos.

El mayor problema de esa fuerza fue implementar los me-
dios que aseguraran la operacion y mantenimiento median-
te naves logisticas que pasaron a conformar lo que se de-
nomind el "Tren de Flota™ (Fleet Train) una capacidad en la
que los britanicos estuvieron lejos de alcanzar la magnitud
y eficiencia de similar capacidad de EE.UU. tanto por la
magnitud como por la calidad de los medios disponibles.

Cuando el 15 de marzo de 1945, la BPF arrib6 a Manus en las Islas
del Almirantazgo,contaba solamente con 27 de los 69 buques que de
bian constituir el "Tren de Flota". El resto habia quedado demorado en
Sidney por una huelga de inspiracién comunista.



La BPF habia sido incorporada como "Fuerza de Tareas 57"
("TF57") en la "Quinta Flota™ del almirante Spruance. El 19
de marzo arrib6 al atoldn Ulithi, en las islas Carolinas de
donde zarpo el 23 con la orden de neutralizar los aerodro-
mos en el archipiélago de Sakishima, mientras los nortea-
mericanos trataban de asegurar la toma de Okinawa (""Ope-
racion Iceberg™). La importancia de las Sakishima residia
en que en las islas Mikayo, Ishigaki y Mihara existian seis
aer6dromos que podian servir como puntos de relevo para
desplazar los aviones con base en Formosa (Taiwan) a la zo-
na de Okinawa.

Los britanicos iniciaron sus acciones el 26 de marzo que se
repitieron con intervalos de reabastecimiento durante los
cuales la tarea quedaba a cargo de una fuerza de cuatro
portaaviones escolta norteamericanos con una reducida
dotacién aérea. (Grupo de Tareas 52.1.3, Santee, Suwane,
Chenango y Steamer Bay).

El 31 de marzo,el dia previo al desembarco en Okinawa,los
portaaviones de la "BPF", se encontraban nuevamente en
posicion de ataque. El 1 de abril los japoneses reacciona-
ron con los primeros ataques "Kamikaze", uno de los cua-
les hizo impacto en la base de la "isla" del Indefatigable.
Después de limpiar los restos el buque estuvo listo a ope-
rar en una hora. El dia 6 otro alcanzé al Illustrious, sin cau-
sar pérdida de eficiencia.

Ante la presuncion de que procedian de Formosa los avio-
nes que estaban atacando los buques norteamericanos en
aguas de Okinawa, el dia 9, el almirante Spruance solicitd
al almirante Nimitz autorizacién para que la "TF57" atacara
los aer6dromos en el Norte de esa isla lo que se concret6
entre el 11 y el 14 de abril después de lo cual puso rumbo
al area de reabastecimiento en el mar en la que tendria lu-
gar el reemplazo del Illustrious por el Formidable.

Mientras los britanicos operaban contra Formosa, los portaaviones
escolta norteamericanos no neutralizaron suficientemente los aero-
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9 de mayo de 1945, con el Indomitable en primer plano se observa
el incendio de Corsairs y Avengers, en la cubierta del Formidable después
de sufrir el impacto de un Kamikaze.

dromos de Sakishima Gunto de donde partian los "Kamikazes" que
habian logrado poner fuera de accién dos portaaviones, averiar tres
acorazados, hundir siete destructores y dafiar otros trece, todos
ellos norteamericanos.

Ante esta situaciéon el almirante Rawlings le informé al almirante
Spruance que en lugar de dirigirse a Leyte como estaba programado,
estaba listo a atacar previamente los aerédromos de donde partian
los aviones que tenian a mal traer a los norteamericanos, proposicion
gue fue aceptada.

La "TF 57" del almirante Rawlings llevé a cabo ataques so-
bre Ishigakijima y Miyakojima los dias 16,17 y 20 de abril
donde sus aviones lanzaron 25 toneladas de bombas. Por
otra parte embarcaciones de desembarco japonesas fueron
blanco de los "Avenger" (2).

La dotacion aérea del Formidable entre el 14 de abril y el 22 de mayo
estaba dada por las escuadrillas 1841 y 1842 equipadas con 18 "Cor-
sair IV" cada una y que constituian el Ala naval de Caza No 6,y la 848
con 18 "Avenger II".
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En el atardecer del 20 de abril, la BPF con su "Tren de Flo-
ta", abandoné el &rea de operaciones para dirigirse a la ba-
hia de San Pedro adonde arribé el 23. Durante la semana
gue siguid los buques fueron reabastecidos y los portaavio
nes recibieron maquinas y tripulaciones aéreas de reempla-
z0. Estas naves que llevaban el peso de las operaciones
eran las que més sentian el esfuerzo por la continua activi-
dad que dejaba exhaustas a las dotaciones. Por otra parte
se hacia sentir el clima calido y himedo de las Filipinas en
buques sin aire acondicionado, situacion que determind
gue se recibiera con agrado la zarpada del 1 de mayo.

La "TF 57" estaba entonces integrada por los portaaviones
Formidable, Indefatigable, Indomitable y Victorious; los acorazados King
George V y Howe; los cruceros Black Prince, Euryalus, Gambia (neoce-
landés) y Uganda (canadiense) y catorce destructores.

En un principio se contemplo6 el empleo de la BPF en aguas
de Borneo, pero atento a las pérdidas norteamericanas en
Okinawa, el almirante Nimitz asigno la fuerza briténica nue-
vamente a la tarea de neutralizar Sakishima Gunto. Los ata-
gues aéreos se reiniciaron el 4 de mayo contra Ishigaki. La
fecha coincidié con un fuerte intento de los japoneses por
recuperar la iniciativa en Okinawa lanzando una operacion
combinada contra las fuerzas de invasion. Durante la noche
del 3 al 4 intentaron llevar a cabo desembarcos detrds de
las lineas norteamericanas, mientras que aviones suicidas
atacaron en los fondeaderos de los transportes. Ambas
tentativas fracasaron. Mayor éxito tuvieron "Kamikazes"
desde Formosa y aviones procedentes de Kyushu que el dia
4 hundieron cuatro naves y dafiaron varias mas.

El almirante Rawlings decidié emplear la artilleria naval pa-
ra atacar tres aerédromos en Miyako en el grupo de islas
Sakshima. A 1000 del 4 de mayo se destacaron los acora-
zados Howe y King George V y los cruceros Black Prince, Eur-
yalus, Gambia, Swiftsure y Uganda. Poco después del medio
dia los objetivos fueron bombardeados por espacio de cua-
renta minutos.

La respuesta japonesa consistié en renovados ataques con
"Kamikazes" sobre los portaaviones del almirante Vian. En
el medio dia se hicieron presente unas veinte maquinas
suicidas que atacaron la flota. Siete fueron derribados por
la PAC y uno por la artilleria AA; de los restantes, dos logra-
ron alcanzar sus blancos. El primero hizo impacto en la cu-
bierta de vuelo del Indomitable para después deslizarse so-
bre la misma para finamente caer al mar.

El otro alcanzo al Formidable en la cubierta a la altura de la
isla. Las averias no fueron serias y el fuego rdpidamente ex-
tinguido. Sin embargo un fragmento dejo momentaneamen-
te fuera de servicio una tuberia de vapor con una reduccién
en su velocidad a 18 nudos. La abolladura de unos sesen-
ta por sesenta centimetros en la union de cuatro placas de
blindaje, fue rellenada con cemento fulminante y al anoche-
cer el portaaviones estaba operativo.

En el momento del impacto dieciocho de los aviones del
Formidable se encontraban en misiones de ataque, por lo
gue solo se perdieron once en cubierta. De los que se en-
contraban en vuelo, catorce anavizaron el dia siguiente pro-
cedentes de otros portaaviones.

Avanzada la tarde un segundo ataque suicida fue desbaratado a dis-
tancia de los portaaviones, con la pérdida de 14 maquinas, 11 de
ellas a manos de los "Corsair"”, "Hellcat" y "Seafire".

Durante el dia 5, los aviones navales britanicos "Avenger"
reiteraron los atagues en los aerédromos de Miyako con
respuesta AA muy disminuida, una evidencia de la efectivi-
dad del bombardero naval de la jornada anterior.

El almirante Rawlings reconocié que al destacar la totalidad de los cru-
ceros para el ataque a Miyako,habia privado al resto de la flota de una
apreciable proporcién de su capacidad AA, por lo que decidi6 que en
el caso de situaciones similares retendria los dos cruceros con cafio-
nes de 5.25 pulgadas (133 mm), Black Prince y Euryalus.

Durante las jornadas del 6 y 7 de mayo, mientras los por-
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Aspecto del Formidable después de que un Kamikaze lo alcanzara con una bomba y justo antes de que se estrellara en la cubierta de vuelo.

taaviones escolta americanos se hacian cargo de los ata-
gues sobre aerddromos japoneses, la "TF 57" procedi6 a
reabastecerse. El Formidable repuso las maquinas perdi-
das y transfirié los heridos a un buque hospital.

El dia 8 las operaciones se suspendieron por mal tiempo
pero la siguiente jornada resulté favorable tanto para los

aviones de las "FT 57" como para los "Kamikazes". Alrede-
dor de 1700 unos pocos lograron superar la PAC y la barre-
ra AA y nuevamente el Formidable fue alcanzado.

En esta ocasion se encontraban en la cubierta de vuelo ma-
quinas que habian participado en los ataques vespertinos,
y 18 "Avenger" y "Corsair" resultaron destruidos. Como la
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cubierta de vuelo no result6 afectada, la nave estuvo ope-
rativa en 50 minutos aunque con s6lo quince aviones en
condiciones de volar.

El Victorious fue alcanzado por otro "Kamikaze" que hizo impacto en las
cercanias del ascensor de proa, dejandolo fuera de servicio, provocan-
do un incendio. Mientras se luchaba contra las llamas un segundo avion
suicida rebot6 en la cubierta de vuelo destruyendo cuatro ""Corsair".

Estos fueron los Ultimos ataques "Kamikaze" sobre la "Flota Britanica
del Pacifico”. Respecto de la Armada estadounidense, entre el 1 de
abril y el 15 de mayo, los aviones suicidas dejaron fuera de combate
siete portaaviones de flota y escolta, entre ellos el Bunker Hill y el En-
terprise con dafios que impidieron su empleo por el resto de la guerra.

Otros problemas no fueron originados por el enemigo. El 8
de mayo, durante un reabastecimiento ocurrié un accidente
en el hangar del Formidable que derivo en la destruccion por
fuego de 30 aviones, con dafios en el buque; sin embargo
por la noche el Formidable estaba nuevamente listo para el
combate aunque con una reducida dotacion aérea. El dia
20, cuando se reiniciaron las operaciones sélo pudo proveer
"Corsair" para la Patrulla Aérea de Combate. Pasadas dos
jornadas zarpé con rumbo a Manus y Sydney para reparar
los dafios y posteriormente retornar al &rea de operaciones.

Los otros portaaviones, Indefatigable, Indomitable y Victorious conti-
nuaron con ataques aguas afuera de Sakishima hasta el 25 de mayo,
época en la que Okinawa ya se encontraba en gran parte en posesion
de los norteamericanos.

Entre el 26 de marzo y el 25 de mayo, los aviones de la
"Flota Britanica del Pacifico”, realizaron 5.335 salidas,
2073 de ellas con propésitos ofensivos. Lanzaron 958 to-
neladas de bombas y los "Firefly" y "Hellcat" dispararon
950 cohetes. Por su parte las unidades de superficie dis-
pararon 200 toneladas de granadas.

Los portaaviones perdieron 98 maquinas en salidas opera-
tivas y otras 62 por otras causas, la mayor parte durante
los anavizajes.

Otras fuentes informan de 160 aviones perdidos, 26 de
ellos por accién del enemigo en cumplimiento de sus misio-
nes,y 43 como consecuencia de los ataques "Kamikazes";
otros 29 dafiados mas alla de la posibilidad de reparacion.
41 aviadores perdieron la vida, mientras que fueron muer-
tos 44 tripulantes a bordo la mayoria como consecuencia
de los "Kamikazes".

En comparacion, los estadounidenses perdieron 387 hombres en el
Bunker Hill, una diferencia atribuida al blindaje de los portaaviones bri-
tanicos que por tal proteccion pagaban con una dotacion aérea la mi-
tad de un similar norteamericano.

Dos tercios de las tripulaciones aéreas que tuvieron gue ama-
rizar fueron rescatadas por el servicio establecido al efecto.

Aunque los dafios infligidos a los japoneses no han podido
ser evaluados con exactitud se ha apreciado que fueron
abatidos 42 aviones con una estimacién de mas de 100
destruidos en tierra; otras fuentes informan de un total de
96. En los puertos y aguas adyacentes los aviones navales
britanicos hundieron 186 embarcaciones menores con un
total aproximado de 30.000 toneladas.

La resistencia japonesa en Okinawa ces6 definitivamente el 21 de ju-
nio después de 82 dias de lucha. Los "Kamikazes" provocaron el 80%
de las pérdidas navales de los aliados por toda causa. Hundieron 30
buques y embarcaciones menores, todas ellas estadounidenses y da-
flaron otras 368, entre ellas tres portaaviones. El nimero de aviones
japoneses destruidos se ha calculado en 7.830, de ellos unos 1.500
"Kamikaze", mientras que los aliados perdieron 763, incluidos los
afectados por un tifon el 5 de junio.

El 28 de mayo el almirante Halsey reemplazé al almirante
Spruance, en la que se denominé "32 Flota™ mientras que
el vicealmirante Mc Cain reemplazé al almirante Mitscher
como comandante de la "Fuerza de Tareas de Portaavio-
nes Rapidos"

Los buques de la Armada Real,entraron a Sydney a comien-
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Un aerédromo japonés
bajo ataque de Avengers
de la Flota Britanica

del Pacifico.
zos de junio de 1945, para reabastecerse, efectuar repara- de su dotacién aérea (Work Up) con una experiencia operativa, zarpé
ciones y dar descanso al personal antes de iniciar un perio- de Manus el 10 de junio con su similar escolta Ruler, como cubierta

de vuelo de reserva, cinco cruceros y cinco destructores, para atacar
Truk, un bastién japonés dejado de lado por los norteamericanos en
su avance hacia las Filipinas.

El 14 y 15 de junio llevaron una serie de ataques aéreos y bombar-

do de operaciones contra territorio metropolitano japonés.

Los portaaviones escolta de la "Escuadra 30" trajeron

213 ma_‘qUinaS de recam_bio de las cuales 173 fuer(_)n deos navales, pero los britanicos han reconocido que anteriores neu-
transferidas a los portaaviones de flota que requerian dis- tralizaciones de Truk por parte de los norteamericanos, no habian de-
tintos grados de reparaciones en los arsenales para reini- jado blancos que valieran la pena. La presencia del Ruler evit6 que va-

rios aviones se vieran obligados a amarizar por falta de combustible
debido a demoras en la cubierta de vuelo del Implacable que retorné
a Manus el dia 17.

El Indomitable, en necesidad de reparaciones adicionales, al término
de las mismas pasaria a ser el buque bandera de la 11a Escuadra por-
Arribd el flamante portaaviones Implacable donde iz6 su insignia el taaviones con cuatro livianos que se encontraban en viaje desde Gran
contraalmirante Brind. Con el fin de completar el adiestramiento inicial Bretafia. En cuanto al Indefatigable, debi6 permanecer en Sidney por

ciar sus actividades

A poco de llegar la BPF a Sidney, el acorazado Howe fue destacado a
Durban, Sudafrica, para un periodo de mantenimiento.
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problemas en la planta propulsora superados los cuales se uniria a la
flota en una etapa posterior.

El 28 de junio, el almirante Rawlings zarpé del puerto aus-
traliano para dirigirse a Manus donde se incorpor6 la fuer-
za del almirante Brind a su regreso de la operacion contra
Truk, configurando una fuerza de tareas con los portaavio-
nes Formidable, Implacable e Indefatigable; el acorazado
King George V, seis cruceros y quince destructores.

La Flota Britanica del Pacifico partié de Manus el 9 de ju-
lio para unirse, aguas afuera de las islas japonesas, con la
"TF 38" de portaaviones rapidos al mando del almirante
J.S. Mc Cain componente de la "3ra Flota™ al mando del
almirante Halsey.

De esta manera la "BPF" pasé a ser un cuarto grupo de la
"TF38" agregando inicialmente 180 aviones a los 1.200 de
los 16 portaaviones norteamericanos, que se elevarian a
255 en oportunidad del demorado arribo del Indefatigable.

El 16 de julio se entrevistaron los almirante Halsey y Rawlings. El pri-
mero propuso tres alternativas para el empleo de la "BPF": 1. Que pa
sase a ser un cuarto grupo de la fuerza de Mc Cain operando en con-
formidad con los movimientos generales pero sin recibir érdenes direc-
tas de su comandante; 2. Los buques britanicos operarian en forma
semi independiente a una distancia de 60 a 70 millas de las naves de
Mac Cain; 3. Total independencia de la fuerza britanica en cuyo caso
se le asignarian ciertos blancos en territorio metropolitano japonés. El
almirante Rawlings selecciond la primera opcion.

La dotacion aérea del Formidable estaba dada por las escuadrillas
1841 y 1842 con 18 "Corsair" cada una, la 1844 con 4 "Hellcat II"
(Patrullas durante los creplsculos matutino y vespertino) y 2 "Hellcat
PRII" (Reconocimiento y fotografia) y la 848 con 12 "Avenger II".

Las operaciones de las naves britanicas dieron comienzo el
17 de julio de 1945 con ataques programados contra los
complejos industriales cercanos a Tokio A pesar de que las
adversas condiciones meteorol6gicas impidieron operar a los
aviones norteamericanos, los ""Corsair" y "Firefly" de la Arma-
da Real, a los que se les habia asignado blancos en otra zo-

na, encontraron las areas lo suficientemente despejadas co-
mo para ubicar y atacar aer6dromos y playas ferroviarias en
el Norte de las isla Honshu. Esa noche el King George V, con
otros acorazados estadounidenses, bombarded el complejo
industrial Hitachi en las cercanias de Tokio. La nave britanica
disparo 267 granadas de catorce pulgadas.

El 18 de julio los norteamericanos atacaron la importante base naval
de Yokosuka donde dafiaron severamente el acorazado Nagato y arra-
saron la mayor parte de las instalaciones en tierra. Por razones politi-
cas los britanicos fueron excluidos de participar y para disimularlo se
esgrimi6 como argumento que los “Firefly" y los "Seafire” no tenian
suficiente autonomia para dar cobertura a los aviones de ataque asig-
nando en cambio blancos al Noreste de la capital nipona.

Las malas condiciones del tiempo persistieron el 18 de ju-
lio, circunstancia que limito los vuelos a los "Corsair" que
lanzaron 13,5 toneladas de bombas sobre los objetivos du
rante dos dias.

Las previsiones para el reabastecimiento en el mar tam-
bién se vieron afectadas por esa época de tifones a lo que
se agregaba la carencia de medios adecuados por parte de
los britanicos que los obligd a solicitar la asistencia de los
norteamericanos para evitar demoras en el escaso tiempo
disponible en los intervalos entre sucesivos temporales,
con las consiguientes demoras en la reiniciacién de las
operaciones que dieron comienzo el 24 de julio; para enton-
ces ya habia arribado el Indefatigable.

Nuevamente los norteamericanos llevaron a cabo un ataque el dia 24,
que los britanicos calificarian como "privado™ sobre un objetivo impor-
tante, en este caso Kure que les reditué el hundimiento del portaavio-
nes Amagi, el acorazado Haruna, los acorazados-portaaviones Ise y
Hyuga, cinco cruceros y otras unidades menores.

En cuanto a su efectividad,esta operacion tuvo mas de simbdlica que
de rédito positivo porque esos buques no estaban en condiciones de
zarpar y por distintas razones carecian en la practica de valor militar.
Incluso dos de los cruceros habian sido construidos a principios de si-
gloy se usaban soélo para adiestramiento. Pero este Ultimo ataque sig-
nifico el golpe final para la total desaparicion de la Armada Japonesa;
Pearl Harbour habia sido definitivamente vengado y por lo tanto los



norteamericanos, representados por Halsey, no podian permitir que
los britanicos participaran en el mismo.

Las acciones de los aviones navales britanicos se concen-
traron en aer6dromos en Shikoku y ataques sobre naves en
el Mar Interior del Japdn. En la jornada inicial seis "Aven-
ger", dos "Corsair" y dos "Firefly" avistaron el portaaviones
escolta Kaiyo. Como resultado del ataque la nave se incen-
did y sufri6 severos dafios estructurales.

El fin de esta nave varia segun distintas fuentes de informacién. Para
algunas fue finalmente hundido por aviones norteamericanos y para
otras fue desguazado al finalizar la guerra.

El 24 tuvieron lugar 416 salidas que ademas del Kaiyo, pro-
vocaron el hundimiento de destructores, pequefias naves
escolta y embarcaciones costeras. El intenso fuego A.A. en
los aer6dromos cobré su precio en particular sobre los
"Corsair".

El dia 25, después del anochecer, cazas "Hellcat" del
Formidable interceptaron una formacion de aviones torpede-
ros navales en aproximacion a la "FT 37". Tres "B7A" fueron
abatidos y un cuarto averiado con la retirada del resto.

Siguieron dos jornadas de reabastecimiento para luego pro-
seguir con los ataques sobre territorio metropolitano japo-
nés los dias 28, 29 y 30 de julio.

En un ataque llevado a cabo en el amanecer del 28, veinte
"Avenger" bombardearon el arsenal de Harima. Los cazas
atacaron la base naval en Maizuru. Cuatro destructores es-
colta fueron destruidos o severamente dafiados.

La oposicion aérea nipona fue minima y por lo tanto esca:
sos los aviones adversarios derribados. En pocas ocasio-
nes las maquinas de ataque debieron requerir la proteccion
de cazas para sus misiones.

Esta peculiar situacion se debia a que los japoneses en prevision a
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los desembarcos en su territorio. habian dispersado sus aviones de
una manera muy efectiva, pero por el otro lado tal dispersion impedia
reunir en tiempo un nimero razonable de maquinas para oponerse a
las incursiones del enemigo.

El 29 de julio el almirante Halsey destaco un fuerza de bom-
bardeo naval que incluy6 el King George V para atacar la ciu-
dad industrial de Hamamatsu.

El dia 30 de julio los aerédromos en el area de Tokio esta-
ban cubiertos por niebla por lo que atacaron blancos alter-
nativos sobre la costa. Las fotografias indicaron que los
aviones navales britanicos hundieron la fragata Okinawa
aunque los registros norteamericanos indican que lo fue
por los suyos. En el anochecer de esa jornada, la "TF 37"
se retird a la zona de reabastecimiento, y aunque estaban
previstas 48 horas, el plazo se extendi6, inicialmente por el
condicionamiento impuesto por un tifon y posteriormente
por una directiva de demorar otros ataques.

La orden estaba relacionada con el lanzamiento de la pri-
mera bomba atémica que tuvo lugar el 6 de agosto.

"Durante los ‘briefings’ fuimos advertidos de que, de ninguna manera
debiamos lanzar bombas sobre Hiroshima y Nagasaki...Crei que po-
dria haber campos de prisioneros en ellas. No tuve que esperar mu-
cho tiempo para enterarme de que esas dos ciudades habian sido se-
leccionadas para el mas devastador ataque de todos los tiempos"
(Capitan de corbeta Alan Swanton).

Estaba previsto iniciar una nueva serie de ataques el dia 8
pero nuevamente las condiciones del tiempo demoraron las
operaciones hasta el 9, el dia en que fue lanzada la segun-
da bomba nuclear sobre Nagasaki. En esas circunstancias
la "3a Flota" se encontraba en aguas al NE de Honshu so-
metiendo a continuados ataques a los aerédromos de esa
isla donde se presumia se estaba concentrando un gran na-
mero de maquinas japonesas.

En esa jornada los ataques aeronavales britanicos sobre
aerddromos nipones significaron la destruccién de méas de
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cincuenta aviones con la pérdida de siete maquinas y cin-
co pilotos.

Las acciones se prolongaron sin pausa durante el dia 10 de
agosto que habia sido previsto como el dltimo de operacio-
nes plenas. En esa jornada ademés de los aerédromos se
atacaron embarcaciones y el sistema ferroviario. La "TF
37" compartié la destruccién de cincuenta aviones en tie-
rra, tres destructores hundidos e igual nimero seriamente
dafiados en Maizuru y en el Mar Interior donde también fue-
ron objeto de los ataques fabricas, astilleros y cuarteles.

"Corsair" y "Avenger" britanicos armados con bombas con-
currieron a los ataques sobre las naves niponas, que en el
caso de la bahfa Onegawa, la accion concertada de ambas
fuerzas de tareas ("TF37" y "TF38") eliming la totalidad de
las embarcaciones alli presentes.

Estas operaciones dieron lugar a que se otorgara péstuma-
mente la Gltima Cruz Victoria de la guerra a un aviador na-
val. El teniente R. Hampton Gray de la Real Reserva Naval
Voluntaria del Canada con un "Corsair" de la escuadrilla
1841 del Formidable al atacar una nave escolta, fue alcan-
zado por el fuego A.A. incendidndose su avidn; sin embar-
go persisti6 en el ataque para perecer cuando se estrellé
en el mar muy cerca del Amakusa.

El teniente Gray era un veterano de los ataques contra el Tirpitz en
aguas noruegas, y su Cruz Victoria fue la segunda de las dos otorga-
das a un aviador naval durante la guerra.

Como consecuencia de las operaciones llevadas a cabo los
dias 9 y 10 de agosto de 1945 por la "Fuerza de Portaavio
nes Réapidos", los japoneses sufrieron la pérdida de 700
aviones. Durante esas dos jornadas la Armada Real sufrié
la baja de trece méaquinas y nueve tripulaciones.

También durante las acciones del 9 y 10 de agosto hicieron
su reaparicién los "Kamikazes". En esta ocasion las defen-
sas habian mejorado sustancialmente con una PAC de mas

de cien cazas que derribaron la mayoria de los atacantes
gue solo lograron averiar un destructor piquete.

Las condiciones para el término de la guerra con el Japén
estaban adn en gestién por lo que estaba previsto prose-
guir con las operaciones el dia 11, pero la intencién fue
frustrada por las condiciones del tiempo.

Los portaaviones Formidable, Implacable y Victorious retor-
naron a Sidney. En aguas japonesas permanecieron el Inde-
fatigable, el acorazado King George V, los cruceros Gambia
y Newfoundland y diez destructores como "Fuerza de Tareas
38.5", bajo el comando directo del almirante McCain.

Nuevos ataques fueron llevados a cabo el dia 13 en el area de Tokio,
sobre blancos de oportunidad. En el transcurso del Gltimo periodo de
operaciones a gran escala, la PAC estadounidense abatié otros 20
aviones nipones. Cinco de ellos como consecuencia de la participa-
cién del Indefatigable en la direccion de los aviones.

La "TF 38", se retir6 para reabastecerse y retornar para reiniciar ope-
raciones en el amanecer del 15 de agosto. Los "Avenger", del Indefa-
tigable, en mision de ataque,fueron interceptados por doce "A6M". En
el dltimo combate entre cazas de la llda Guerra, diez "Seafire" derri-
baron ocho "Zeros" con la pérdida de uno propio. Un "Avenger" en el
vuelo de retorno de un ataque a una fabrica de quimicos fue alcanza-
do y obligado a amarizar. Su artillero de cola habia logrado abatir un
noveno caza nipon.

En razon al inminente anuncio del fin de las hostilidades los
ataques aliados fueron suspendidos a partir de 0700 del
15 de agosto, aunque a 1120 un avion japonés lanz6 dos
bombas destinadas al Indefatigable que no lo alcanzaron.
Otros intentaron aproximarse a la flota pero fueron derriba-
dos por la patrulla de cazas.

Se estima que uno de los pilotos de esta misién suicida era
el alImirante Marome Ugaki comandante de la fuerza aero-
naval de la cual los Kamikazes formaban parte.

Ese dia a 1115 hora local, el emperador Hirohito anunci6 la
rendicion del Japon.



El Comandante en Jefe de la Flota Britanica del Pacifico, almirante Sir
George Fraser, firma a bordo del Missouri el documento de la rendicién
japonesa. Detras, de izquierda a derecha, el general Douglas MacArthur,
el vicealmirante Sir Bernard Rawlings y el contraalmirante E.J.P. Brind.

Los buques de la Armada Real permanecieron en la 32 Flo-
ta de EE.UU., reabasteciéndose del tren de flota norteame-
ricano hasta la firma de la rendicién formal, el 2 de setiem-
bre en la bahia de Tokio.

En el periodo previo, el Indefatigable fue asignado al “"Grupo 38.3",
con cuatro portaaviones de la clase "Essex" y dos portaaviones livia-
nos,que a partir del 27 de agosto suministraron PACs y realizaron mi-
siones de reconocimiento tacticos para la localizacién de campos de
prisioneros aliados.

Durante la Ultima fase de la guerra contra Japén, entre el
17 de julio y el 2 de setiembre de 1945, los cuatro portaa-
viones britanicos, Formidable, Implacable, Victorious e Inde-
fatigable, realizaron 2.950 despegues operativos, que con
excepcion de 179, tuvieron lugar durante diez dias de ata-
ques sobre objetivos enemigos. En combate aéreo fueron
derribados catorce aviones nipones y 442 destruidos o se-
veramente dafiados en tierra. Unas 300.000 toneladas de
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naves fueron hundidas o gravemente averiadas. Cuarenta
aviones britanicos fueron derribados por fuego AA 'y dos por
cazas adversarios con la pérdida de 35 tripulantes. Las ba-
jas no operativas bajaron respecto de otros periodos, con
52 maquinas debido a accidentes en los anavizajes, fallas
en los motores o errores en la navegacion.

El dia del anuncio de la rendicién japonesa, se encontraban en Sidney
cuatro portaaviones livianos, armados con casi 160 "Corsair" y "Ba-
rracuda” en alistamiento para operar en las Indias Orientales y Filipi-
nas. Terminado el conflicto se les asign6 la misién de reocupar terri-
torios britanicos. De ellos, el Venerable (Karel Doorman-25 de Mayo)
con el Indomitable, como nave almirante,fue destacado a Hong Kong.
Alli lanzaron la Gltima accion ofensiva contra fuerzas japonesas entre
el 31 de agosto y el 1 de setiembre, cuando aviones "Corsair", "Hell-
cat", "Avenger" y "Barracuda"”, bombardearon y ametrallaron, embar-
caciones suicidas que intentaron atacar los buques para luego des-
truir aquellas que habian permanecido ocultas en el Norte de la isla
de Hong Kong.

Posteriormente el Venerable seria el buque insignia del contraalmiran-
te C.H.J. Harcourt como comandante de la 112 escuadra de portaavio-
nes integrada ademas por las naves Colossus, Glory y Vengeance (Mi-
nas Gerais), todas de la misma clase que el Venerable, al igual que el
primer portaaviones argentino, el Independencia (ex Warrior).

A pesar de su calificacion como livianos contaban con una
apreciable dotacién aérea: Venerable y Glory, 21 "Corsairs"
y 18 "Barracudas"; Colossus y Vengeance, 24 "Corsairs" y
18 "Barracudas".

Dos tareas les fueron encomendadas a los portaaviones
britdnicos inmediatamente después de la guerra.

La amplitud de sus hangares los hizo especialmente aptos
para la evacuacion de ex-prisioneros de guerra, l6gicamen-
te, con los arreglos necesarios para esta mision.

La otra podria calificarse como algo insélita y hasta triste,
especialmente para aquellos que en los afios de escasez
de medios se vieron obligados a emplear aviones obsole-
tos, en ocasiones supliendo sus falencias con ingenio y sa
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crificio. Varios meses llevo a los portaaviones tirar al mar,
aguas afuera de Sidney, un gran nimero de "Corsair", "Hell-
cat", "Avenger", "Wildcat" ("Martlet") y otras maquinas de
segunda linea, no sélo de la dotacion de las naves sino
también de todas aquellas estacionadas en las numerosas
bases aeronavales, en cumplimiento de los términos del
acuerdo de "Préstamo y Arriendo" con EE.UU., que estipu-
laba que los aviones que se conservaran debian ser paga-
dos y como la Armada norteamericana no los queria, no ha-
bia otra solucién que la indicada. Unos pocos "Hellcat" y
"Corsair" fueron retenidos en los portaaviones livianos.

No se puede dejar de mencionar este aparente derroche de
excelentes y nobles aviones, con relacion a que en nuestro
medio debieron transcurrir mas de diez afios para lograr la
adquisicién de unos pocos "Corsair".

Aviones de origen norteamericano de
los portaaviones Formidable, Victorious e
Indomitable estacionados en Bankstown,
Queensland, Australia, poco después de
la terminacion de la guerra.

El Formidable fue puesto en reserva en 1947. El 7 de ma-
yo de 1953 sali6 remolcado de Portsmouth para ser des-
guazado en Inverkeithing a partir del 11 de noviembre de
1956. F: "« ‘|

Referencias de informacion de algunos de los aviones mencionados

(1) Supermarine Seafire BCN 793 Pagina 105.

(2) Grumman Avenger- Tarpon BCN 799 Péagina 630.
(3) Fairey Albacore BCN 800 Pagina 793.

(4) Fairey Swordfish BCN 795 Pagina 543.

(5) Grumman Wildcat-Martlet BCN 799 Pagina 627.
(6) Fairey Barracuda BCN 793 Pagina 104.

(7) Grumman Hellcat-Gannet BCN 799 Péagina 628.

(8) Fairey Firefly BCN 793 Pagina 105.



