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EL FACTOR MORAL EN LAS ESCUADRAS

En la educacion militar moderna descuidan algunas poten-
cias su factor principal,—el hombre;—cuyas fuerzas morales
deberian ser objeto de la atencion y estudio de los estadistas
y de los jefes.

Las batallas, los combates, los encuentros navales (cuyo
conjunto, entrelazado a la vez por la fuerza de las cosas vy
de un cerebro directivo constituye la guerra) son esencialmen-
te un conflicto entre fuerzas morales opuestas que tienen res-
pectivamente a su servicio fuerzas materiales como son los
buques de combate, las armas, etc. En ultimo andalisis ha di-
cho el general ruso Dragomiroff: «la guerra es el hombre contra
el hombre, con todas sus grandezas y también con todas sus
debilidades morales.»

Considerando las guerras chino-japonesa S hispano-america-
na en resumen, se ve que no han sido entre buques chinos y bu-
ques japoneses O espafloles y norteamericanos, sino entre las
energias morales de esas naciones beligerantes.

Dice Marmont en su obra De [l'csprit des institutions militai-
res: «Les guerres anciennes et les guerres modernes n’ont au-
cun point de ressemblance, si ce n’est le rapport moral, ou
cette partie sublime de 1’art qui consiste dans la connais-
sance du coeur humain; connaissance si importante de tout
temps pour la conduite dos hommes et qui, a la guerre. est
encore d’une influence plus prompte et plus décisive.»

El general prusiano Clausewitz sostiene que una teoria de
guerra que no tuviera en cuenta las fuerzas morales, seria
una estéril geometria militar.

Asi como la filosofia natural no puede, en el estudio de los
fenémenos vitales, separar la psicologia de la fisiologia, del
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propio modo la guerra no puede separar las fuerzas morales de
las fisicas, si no quiere caer en el absurdo de estudiar los feno-
menos do la vida en un cadaver.

En el punto en que termina la instruccion cientifica, prin-
cipia una educacion de orden mas elevado. Las matema-
ticas, la fisica, la geografia, la astronomia y también la na-
vegacion, la mecanica, la artilleria y la arquitectura naval son
conocimientos necesarios; pero no constituyen por si mismos
la ciencia de la guerra naval, cuya practica debe ser la preo-
cupaciéon de todos los momentos y el objetivo final de todos
los estudios de wun oficial. Esta especialisima instruccidon, en
mucho mas elevada y mas seria que los estudios de la escue-
la, se adquiere con la experiencia de la vida, con la aplicacion
constante de los conocimientos adquiridos en las aulas y con
la meditacion sobre la historia de las guerras navales de todos
los tiempos.

Napoleon decia: Ce n’est pas un génie qui me roévole tout 4
coup, en secret, ce que j'ai & di re ou a faire dans une cir-
constunce inattendue pour les autres: c’est 1’etude, la medita-
tion, la reflexion.

Pero un comandante, por eminente que sea, no podra
nunca atacar O esperar al enemigo con probabilidades de vic-
toria, si no tiene a sus oOrdenes un personal bien preparado,
tranquilo, disciplinado y seguro do sus jefes.

Los constantes ejercicios ejecutados en alta mar enseflan a
tener sangre fria en las emergencias dificiles, e inspiran recur-
sos y los medios que deben ponerse en juego para hacer fren-
te a lo inesperado.

En el encuentro naval de Santiago de Cuba, la conducta de!
«Oregon» ha demostrado que en los buques que hacen viajes
largos, la resistencia del personal es mayor y susceptible de
dar en caso necesario los mejores resultados.

En ese mismo combate quedo confirmado que es indispen-
sable poseer buenos y adiestrados artilleros, y que los mejores
y mas modernos cafiones pierden toda su eficacia y valor si
son manejados por artilleros poco expertos e indisciplinados.

Pero la gran ensefianza que nos ha proporcionado la guerra
hispano-americana, la tnica quiza, os la importancia capital que
representa el estado moral del personal. Los artilleros norte-
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americanos estaban perfectamente familiarizados con las pie-
zas que manejaban, y no solamente ardian en deseos de medirse
con el enemigo sino que abrigaban tanta confianza en su buena
punteria que el temor estaba fuera de cuestion, tanto mas cuan-
to se consideraban invulnerables detrds de sus poderosas co-
razas.

Agreguese a esto la confianza que tenian en si mismos como
hombres de raza superior. Esto no era ni es cierto, pero ellos
lo creian y lo creen asi, y bajo esta influencia se lanzaron a la
pelea con decision y entusiasmo, y vencieron.

La fuerza moral es el factor infinito que con lo minimo ha-
ce algo y sin el cual nada se obtiene.

De Maistre dice que una batalla no se pierde materialmen-
te : se pierde 6 se gana moralmente; se gana superando por
la fuerza moral al enemigo y sobre todo superandolo moral-
mente en el mando.

Todas las combinaciones del jefe de una escuadra deben
tender a la desmoralizacion del adversario; y el principal fac-
tor de esta desmoralizacion es la sorpresa, que consiste en la
rapidisima concentracion de las fuerzas y de los esfuerzos en
un punto sobre el cual el enemigo no esta, por lo menos al
mismo tiempo, en condiciones de acudir con igual despliegue
de elementos.

La sorpresa no es posible sin la prevision, la preparacion,
la rapidez de los movimientos, la exactitud de la ejecucidon
de éstos y el golpe de vista del jefe superior, y tiene como
subfactores la falta de preparacion, la indecisiéon 6 la morosi-
dad del enemigo.

El secreto de las guerras estd en la aplicaciéon de una no-
ciéon moral, pues el efecto de la sorpresa consiste esencial-
mente en el panico, en el desorden, en la perturbacion moral
que produce. La fantasia exagera y aumenta esa perturba-
cion con el temor a los incendios, con las amenazas de los
torpederos, con el espanto a explosivos desconocidos, con la
desconfianza en el propio buque y en los jefes. Cuando en las
tripulaciones no existen estas causas de perturbacion y por el
contrario tienen la calma y confianza indispensables, se llevan
a cabo hazafias heroicas como las del Almirante Grau y del
personal a sus oOrdenes en el «Huascar», por ejemplo; 0 se
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consigue el éxito completo del bloqueo en un momento burla-
do de la ratonara de Santiago de Cuba.

El alma de los oficiales y de los individuos de tropa debe
ser templada contra los efectos 6 impresiéon de la sorpresa,
con la practica constante de dos cualidades: el buen sentido
y la provisiéon. El oficial no debe tener un instante de des-
cuido; su pensamiento debe bailarse concentrado totalmente
en la situacion en que se encuentra. Esta preocupacion
constante, Unica y visible, esta concentracion de todas sus
facultados en el cumplimiento do su deber, ejercen en el subal-
terno un efecto excelente; pero, para que pueda producirse,
es indispensable que ninguna preocupacion personal pueda
desviarlo. Las preocupaciones personales se desechan, cuan-
do se posee una educacion superior, que da la nocidén del de-
ber, del honor y de la patria; cuando se tiene la seguridad
absoluta de que la propia familia, que se ha dejado en el ho-
gar, alld en la tierra amada del nacimiento, no quedara en la
miseria ai se cae en el combate; cuando se sabe que la patria
no la dejara desamparada, Que la patria no regatea, no eco-
nomiza con los deudos de los que por ella mueren vitorean-
dola, sean éstos grumetes 6 almirantes.

Inglaterra ha dado un ejemplo de esto en la guerra del
Transvaal, y este proceder de los ingleses es uno de los fac-
tores principales del poder individual de sus tropas y uno de
los secretos do su fuerza.

Es preciso también que el oficial no emplee sus hombres
como cosas, como instrumentos pasivos, especialmente cuan-
do va a entrarse en la refriega, que es cuando mdas se requiere
un gran desarrollo de energias morales y el momento en que
el jefe debe ponerse en comunion de ideas con sus subalter-
nos, no por medio de largos discursos 6 proclamas, sino con
unas breves palabras apropiadas al caso, como lo hicieron
César, Napoledén, Nelson, etc. Es inutil repetir aqui las pala-
bras de Nelson en Trafalgar ni las instrucciones dadas a los
comandantes de los mnavios de su armada: ninguno las
ignora.

Parafraseando unas palabras de la orden del dia dada por
el general Dragomiroff, al pasar el Danubio, afiadiremos que
los oficiales superiores no deben olvidar nunca, antes de em-
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peflar el combate, el explicar lo que se proponen hacer: el
subalterno debe saber a donde va y para qué; asi, si el jefe
sucumbe, la idea queda, y el plan puede proseguirse.

Los hombres y los buques no siempre pueden ser manejados
desde el navio almirante. Una de las causas principales de la
derrota de la armada italiana en Lissa, fue la ignorancia que
tenian los jefes del plan del almirante y la falta de sefiales
desde el buque insignia.

So6lo en casos muy excepcionales debe guardarse reserva so-
bre el plan adoptado, en el momento de ir a empefiarse la
accion, y unicamente porque lo exija asi la clase de operacion
que haya de efectuarse.

Otra recomendacion relativa al elemento moral es, que, al
dar una orden importante, no se debe olvidar que al que la
ejecuta le desagrada quedar en la obscuridad del anénimo.

El jefe que en un momento solemne confia a un subalterno
una misioén dificil debe llamarle por su nombre; y si no lo co-
noce, antes de darle la orden, debe preguntarle como se llama;
es necesario que el jefe sepa quien es aquel que tal vez mar-
cha a la muerte.

El amor propio personal, el anhelo de cada hombre de que
se conozca su accion individual, han sido siempre las mas po-
derosas palancas para poner en movimiento la maquina
humana.

Es un error pedir demasiado a las formulas cristalizadas en
los libros y en los reglamentos : las ideas generales, las nocio-
nes fundamentales y el buen sentido,—practico sobre todo,—
son los que pueden servir de guia en los momentos criticos.

Las operaciones y resoluciones que no lleven ese sello, po-
dran producir rasgos de heroismo, pero estan fatalmente desti-
nadas al fracaso.

El buen sentido practico, la intuicidén, traducida en una con-
cepcion rapida, son cualidades menospreciadas por algunos
por 110 ser el resultado de un calculo; pero son sin disputa
facultades de las cuales se carece facilmente sin sospecharlo y
que para aplicarlas con provecho cuando se poseen, deben
ejercitarse frecuentemente, y para adquirirlas y desarrollarlas
deben someterse a una especie de gimnastica continua.

Entre todos los instrumentos de combate, el unico verdade-
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ramente interesante, es el hombre. Para conducirlo a la victo-
ria no basta hacer de él un buen tirador, un habil mecanico,
un marinero do valor: so debe fortalecer en ¢l con la educa-
cion, el espiritu de abnegacion y desarrollar con la instruccion
su inteligencia en cuanto a la guerra se refiere, subordinado
todo al raciocinio y a las nociones del buen sentido.

Good men with poor ships are better than poor men with

good ships.
GLAUCUS.



TELEGRAFiA MULTIPLEX

CARRETE TELE MICROFONICO DIFERENCIAL

Traduciremos a continuacion del N° 199 de L'industrie
électrique, la nota de M. E. Mercadier, presentada por M. Cornu
en la sesion del 19 de Marzo del corriente afio en la Academia
de Ciencias de Paris, y enseguida estudiaremos algunos puntos
que se refieren con el invento del carrete telemicrofonico y des-
cribiremos su aplicaciéon a la telegrafia, con el fin de evitar
que algunos de nuestros lectores tengan que consultar obras
especiales para dominar rapidamente las grandes ventajas, que
reporta esta nueva aplicacion.

El N° 199 dice asi: « Hé tenido el honor de presentara la
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Academia los transmisores y receptores de mi sistema de te-
legrafia maultiplex, que permiten en su estado actual trasmi-
tir 'y recibir simultaneamente en un mismo circuito veinticua-
tro telegramas.

« Hé agregado después a los electro-diapasones transmisores
y a los mono-teléfonos receptores, un oOrgano encargado de
recibir a la salida y llegada todos los signos formarlos por
corrientes  ondulatorias  sinusoidales de periodos que varian
de 1/480 a 1/900 de segundo, para 12° iguales a un semitono, des-
de el si; hastael la [ 1.

« Este organo (mostrado aqui en corte) y llamado carrete te-
lemicrofénico diferencial, se compone — 1° de un teléfono
cuyo diafragma d tiene 10 cm. de diametro; sobre el nucleo n
del electro-iman se hallan arrollados dos hilos idénticos; 2° de
un micréfono compuesto de una pequefia placa de carbon p
atornillada al diafragma, de un contacto C de carbon fijado a
una masa metalica m soportada por un resorte r plano y del-
gado fijado al soporte del teléfono del cual estda aislado por una
plancha de ebonita O y cuyo largo puede variar: un torni-
1lo ¥ permito aproximar el electro-iman al diafragma.

« El aparato descansa sobre dos ldminas y una mesa por me-
dio de tubos espesos de caoutchouc T7,7” de wuna parte y
t, t, t; dela otra; de manera a sustraerlo de los efectos, de
las trepidaciones exteriores: un tornillo V' permite regular la
presion del contacto microfénico Cc,

« Uno de los hilos del electro-iman »n estd ligado al circuito
de linea; el otro a una linea artificial a fin de extinguir los
efectos de trasmisiones sobre los receptores de la estacion de
salida de la manera conocida bajo el nombre de diferencial
en la telegrafia diplex por corrientes continuas- esta exten-
sién también se obtiene completamente en mi sistema multi-
plex por las corrientes ondulatorias con ayuda de disposicio-
nes especiales muy simples.

« La masa m y el contacto C lo mismo que el resorte r
por una parte, la plancha p y la membrana 4 por la otra es-
tan insertadas en el circuito de una pila y del hilo primario
de una bobina de induccién cuyo hilo secundario estd unido a
los aparatos receptores acordados al unisono con los doce

» trasmisores.
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« Supongamos s signos formados por corrientes ondulato-
» rias de periodos diferentes trasmitidos simultineamente en
» la linea, donde se superponen sin confundirse en virtud de
» la ley general de los pequeiios movimientos: estas corrientes
» atraviesan, sin confundirse, el hilo de linea del electro-
» iman n del carrete: la membrana d vibra bajo la accidén si-
» multdnea de todas estas corrientes y comunica al contacto
» microfonico Cec, sin alterarlos, los s movimientos vibrato-
» rios que resultan; este contacto los trasmite al hilo primrico
» de la bobina de induccién y esta a los s mono-teléfonos re-
» ceptores correspondientes, cada uno de los cuales vibra bajo
» la accion unica de las corrientes del mismo periodo que la
» suya propia y nunca bajo la accion de Jas otras: los s signos
» simultaneamente emitidos a la salida se encuentran asi se-
» parados e individualizados, por decirlo asi, a la llegada des-
» pués de haber sufrido anteriormente seis transformaciones
» de energia que no han alterado su periodo.

» Se puede observar que en este sistema hay una verifica-
» cion objetiva tan completa como posible de la ley de los pe-
» queflos movimientos. El empleo de este carrete telemicro-
» fonico ha permitido desarrollar el uso de la telegrafia mul-
» tiplex: los ensayos practicos que han sido ya efectuados en
» circuitos de 600 y 800 kilometros de longitud, entre Paris y
» Toulouse, Paris y Bordeaux, Paris y Tan han permitido cons-
» tatar: 1°. Que un gran numero de empleados pueden trans-
» mitir telegramas simultdneamente, no importa en que sen-
» tido entre dos estaciones extremas: se han podido utilizar-
» asi hasta diez empleados y se podria llegar hasta veinti-
» cuatro»;

« 2° Que se pueden intercalar, sea en serie, sea en deriva-
» cion, entre dos estaciones extremas, otras intermediarias
» trabajando simultaneamente entre ellas y con las primeras
» sin que en ello resulte inconveniente alguno; es por esto que
» se han podido intercalar en el circuito Paris-Bordeaux las
» estaciones de Tours, Poitiers y Angouléme y la estacion de
» Bordaux entre Paris y Pauy.

« 3° Que el sistema puede ser empleado en todos los circui-
» tos donde el teléfono puede funcionar y que ademas de la
» ventaja considerable de poder repartirlas transmisiones en



12 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

» estaciones escalonadas a lo largo de wun circuito, posee un
» rendimiento susceptible de ser superior a todos los sistemas
» de telegrafia conocidos».

Ahora bien, después de la traduccion que precede descri-
biendo el carrete telemicrofonico diferencial, tratemos de apli-
carlo a la telegrafia multiplex, y para mayor claridad, en el
esquema de la figura 2, representaremos con un solo nlcleo n
el electro-iman b de la figura 1.

Los electro-diapasones transmisores que en en este caso se
supone sean doce, estdn constituidos todos de la misma serie
de aparatos, distribuidos de wuna manera semejante al represen-
tado en la figura 2, es decir, por un manipulador M y un cir-
cuito en el cual se encuentran la pila P y el electro-iman E vy
en adelante los indicaremos con M, M, M,....................

Los doce aparatos receptores 1, 2,...ccccceeueuneee se componen cada uno
de un electro-iman E,;, un disco d; (mono-teléfono receptor) la
pila P;, el electro iman E, y el mecanismo de relojeria R.

En los puntos 1, 2, 5, 4, 5........... se conectan los aparatos trans-
misores, por el sistema conocido bajo el nombre diferencial
en la telegrafia duplex, al conductor /; y en los puntos [ [/ el
circuito secundario de la bobina de inducciéon F con los 1, 2,...
de los receptores.

FIGURA 2

Los dos circuitos del electro-iman b son rigurosamente igua-
les entre si y la resistencia X. es igual a la suma de las resis-
tencias de la linea y de los aparatos receptores.

Estudiemos aisladamente el electro-iman b y para ello su-
pongamos que la corriente eléctrica tenga la direcciéon [ L
indicada por las flechas, al llegar al punto ¢ se bifurcara si-
guiendo en uno de los circuitos, direccion distinta a la del
otro, es decir, una parte irda hacia X. y otra hacia L, la induc-
cion no tendra en este caso ninguna accion sobre el nucleo y
la intensidad de la corriente en L serd proximamente la mi-
tad que en /.

Suponniendo ahora que en la estacion num. 2 haya una serie
de aparatos exactamente iguales a los de la estacion num. 1,
veremos como se conduciran en los distintos casos que ocurren
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Istaciop N° 2.
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en la practica, en que supondremos que ambas estaciones estan

ligadas por una /inea unica, y que en cada una de ellas habra
doce aparatos receptores y doce transmisores y por consiguien-
te veinticuatro empleados en condiciones de trabajar shnultd-
neamente.

En el primer caso, actuando en la estacion num. 1 los mani-
puladores M, M; M,... las palancas A conectardn los circuitos
de las pilas P, con las palancas B y el conductor [/, desco-
nectando a su vez a aquellas de Ja tierra.

Las corrientes a través de los circuitos del electro-iman b (sin
imanarlo) recorren el conductor de la linea L y llegan a la
estacion nuim. 2 con la direccion L/ hasta el punto ¢ del elec-
tro-iman b, aqui se bifurcan yendo una parte de la intensidad
de cada una de ellas a tierra por el conductor / y la palanca B,
mientras que la otra parte conserva su direccion primitiva.

La consiguiente imanacion del electro-iman hara vibrar el
diafragma d, el cual poniéndose en contacto con el microéfono
¢ cierra el circuito de la bobina de induccion F. Las corrien-
tes que de los puntos / y I/ del circuito secundario van a los elec-
tro-imanes £, haran vibrar los mono-teléfonos d, cerrando los
circuitos de las pilas P; a las que se hallan conectados los
carretes impresores R.

Es inutil repetir aqui, que el diafragma d es el que indivi-
dualiza las corrientes, en virtud de la ley general de los pe-
quefios movimientos, repartiéndolas de manera que cada recep-
tor reciba unicamente las corrientes que proceden del transmisor
correspondiente, arreglado con él al unisono.

Considerando ahora el segundo caso, es decir, que se trans-
mite y recibe si limitdneamente en ambas estaciones diremos
ante todo, que las pilas P, de una estacion y sus corres-
pondientes de la otra, estan unidas en tensiéon y recor-
dando lo que ya hemos dicho, facilmente se comprendera que
las corrientes producidas por las pilas P, de la estacion nu-
mero 1, pasando por los circuitos del electro-iman diferencial
de esta estacion, no produciran accion alguna sobre el nu-
cleo n mientras que las corrientes procedentes de las pilas
correspondientes de la otra estacion por el conductor L lo ima-
naran; en resumen: las corrientes emitidas por las pilas de la
estacion num.l accionaran el electro-iman b de la estacion nu-
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mero 2 y viceversa, con esto se comprende el comportamiento
de cada uno de los demés aparatos en el caso que nos ocupa.

La manera de intercalar estaciones intermedias es muy se-
mejante a la descripta, de modo que 110 vale la pena perder
tiempo en explicarla.

NICOLAS BARBARA.



LAS POLVORAS MODERNAS

\%

Enterados do la réplica del Sr. Brongniart, nos vemos en
la necesidad de volver sobre el asunto, por que creemos since-
ramente que nuestro contrincante en nada ha destruido nues-
tras afirmaciones anteriores, por mas que ha presentado en su
auxilio féormulas no aplicables al caso que nos ocupa; las que
arrojan por la misma razoéon, resultados inaceptables, y con el
buen deseo de dar mas fuerza a sus teorias se apuntala en re-
sultados obtenidos en un disparo que por razones eclementales
y de buen juicio, deben ser desechados.

Hubiéramos deseado que el Sr. Brongniart, al contestarnos,
lo hiciera rebatiendo todos los puntos principales de nuestra
critica, pero parece que ecllos no le han presentado terreno co-
modo para desarrollar sus teorias, y a ello se debe que solo
dirija su vista a aquellos puntos que segun el favorecen sus
opiniones.

Nosotros, siguiendo nuestra practica acostumbrada, hemos
de contestar punto por punto, y en el mismo orden de exposi-
cién, para la mayor claridad de nuestra réplica, destruyendo la
combinacién acomodaticia que nuestro contrincante, obtiene
de algunos resultados de las experiencias de noviembre
do 1896.

Empieza el Sr. Brongniart manifestando que se propone des-
virtuar nuestras afirmaciones sobre la poca estabilidad de sus
opiniones (de el) pero francamente no lo ha conseguido por
mas que nos ha traido un ataque desesperado por el frente y
flanco, poro la falta de. sosten lo ha obligado a batirle en re-
tirada, valiéndose de escaramuzas porque el amor propio en
esta polémica lo impelia rendirse incondicionalmente.
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Dice nuestro contrincante que no admite el cambio de esta-
bilidad de la Cordita, no por terquedad siné por intima convic-
cion siempre que la polvora haya sido conservada de acuerdo
con las prescripciones vigentes. Sin embargo, ya ha olvidado
que en su réplica de marzo ppdo. decia: bien sabemos que las
polvoras modernas tienen tendencia a descomponerse, sobre todo
las que contienen nitro-glicerina...etc...porque la estabilidad ab-
soluta no existe en el mundo, etc—y para evidenciar la falta de
consecuencia en las ideas de nuestro contrincante nos vemos
obligados a transcribir un sabroso parrafo de su Gltima répli-
ca, que dice: /Jque nos importa las tendencias tedricas que puedan
tener las podlvoras a descomponerse, si tenemos a nuestra dispo-
sicion los medios adecuados para impedir esa manifestacion den-
tro de los usos de la practica? pero, jy aquello de que no existe
la estabilidad en el mundo?

Confiese nuestro contrincante que se le dispersan sus elemen-
tos de defensa por inversion de orden, por aquello de no im-
portarle las tendencias tedricas (que en el presente caso son
harto practicas), y en cuanto a los usos de la prdctica, sin que-
rerlo tul vez los teorifica, por el hecho sui gemeris de sostener
que la cordita es buena y que el empleo que de ella se hace es
malo, y que las tablas de tiro no merecen confianza, etc.

Varias veces hemos citado a la primera autoridad en pdlvo-
ras sin humo Mr. Vieille para apuntalar nuestras modestas
opiniones, y como el Sr, Brongniart no se da por aludido
tal vez porque no piensa como ¢l incurriremos en repeticiones:
«Mr. Vieille someti6 a estudio varias pélvoras sin humo para
determinar la pérdida de estabilidad de las mismas, valiéndo-
se de un procedimiento grafico, representando como abscisas el
tiempo que dur6 la experiencia que fue de ciento cincuenta y
tres dias, y como ordenadas la pérdida de paso de las podlvo-
ras, estas curvas hacen ver de una manera clara y evidente,
la diferencia en la estabilidad de las varias polvoras en ensa-
yo. Ahora nuestro contrincante puede argumentar sobre
tendencias tedricas y usos prdacticos pero nunca conseguird
destruir lo afirmado por Mr. Vieille, y si tiene alguna duda
sobre la veracidad de estas experiencias, puede interrogar
sobre el punto al Teniente de Fragata, Juan Grierson quien ha
tenido en sus manos los resultados obtenidos por Mr. Vieille.—
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(Porque no contesta el Sr. B/ongniart a nuestras ailnnaciones
sobre la desaparicion del disolvente que entra en la composi-
cion de algunas polvoras modernas?

(Fundado en qué  experiencias  pretende  desconocer los  re-
sultados obtenidos por Mr. Vieille? y si lo pretende, fundado en
el empirismo de formulas, permitanos que le digamos que solo
conseguira ~dar mayor amplitud a sus réplicas, en  perjuicio
del peso y consistencia de sus opiniones.

(Cree por acaso, el Sr. Brongniart, que una autoridad como
Mr. Vieille no ha estudiado el asunto polvoras sin  humo en
sus mas pequeflas manifestaciones antes de hacer publicos los
resultados  sobre el cambio de estabilidad de los  explosivos
modernos?

(Como se le ocurre a nuestro contrincante, afirmar de que en
los buques modernos es posible llenar todos los requisitos para
garantir una buena conservacion relativa en las  polvoras  em-
barcadas y sobre todo en paises calidos?

(Como no tiene en cuenta que los buques modernos, debido
a su numerosa artilleria  tienen que alojar en  Santa-Barbaras
de dimensiones reducidas una gran cantidad de  explosivos, 'y
cuyo  agrupamiento e  incompleta  aereacion  comspira  contra  su
buena conservacion?

(Como es posible dudar de que en un gabinete quimico no
se observen con mayor exactitud todas las reglas para la Dbue-
na conservacion de un  explosivo; que en las  Santa-Barbaras
de un buque moderno?

(O cre¢ nuestro contrincante que Mr. Vieille ignora las ele-
mentales  reglas que garanten la  buena  conservacion de  un
explosivo moderno?

(Y si en un gabinete donde todo ha sido previsto, para la bue-
na conservacion de un explosivo, se notan variaciones en la
estabilidad de este, que no sucedera, alojado en la Santa-Bar-
bara de un buque?

Las tendencias tedricas que nada le impartan al Sr. Brong-
niart, debe haberlas tenido muy en cuenta Mr. Vieille por el
hecho de haber las evidenciado en el terreno de la practica, y
con la importante circunstancia dé que ha tenido a su disposi-
cion  medios mds adecuados para garantir la buena conservacion,
que los que dice disponer nuestro contrincante, y a los que
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tanta fe les tiene, por la pretension de querer neutralizar
esas tendencias teoricas, que al fin y al cabo, nada le impor-
tan al Sr. Brongniart, lo que implica un atropello gratuito
a Mr. Vieille, quien, seguramente tendra que lamentar el ig-
norar los medios de nuestro contrincante, los que por arte de
encantamiento hacen inalterable la conservacion de los explo-
sivos modernos lo que acusa cualidades de sdnalo todo.

Nuestro contrincante no tiene reparo en emprenderla con
cualquier hijo de vecino; anteriormente, pretendid corre-
jirle la plana a la casa Schneider, aconsejando un aumento
en la carga inicial para la impulsiva de pdlvora B. N. del ca-
fion Sch. T. R. de 0.m150, y esto era, a raiz de haber resuelto
la citada casa, disminuir en 0.¥ 750 la carga de pdlvora B. N.

Ahora, consecuente con sus teorias belicosas la emprende con
Mr. Vieille, inventor de varias pdélvoras sin humo, y autoridad
reconocida en el mundo artillero, quien no ha trepado la cues-
ta analizando féormulas, sino haciendo la histologia practica en
conjunto y separadamente de los componentes de las pdlvoras
modernas.

El Sr Brongniart consecuente con su tactica revolucionaria
se lo afirma a los fabricantes de la Cordita, y a los construc-
res del candén II. T. R: de 0.m037, quienes han determinado una
tabla de tiro para la carga impulsiva de 28 gramos de Cordita
y granada de 0.Xx 453 y con la que han obtenido inicial de 396
mts., dato que nuestro contrincante acepta por mera compla-
cencia.

Esto si que no lo esperabamos!! y dado lo sensacional de la
afirmacion, mas adelante trataremos este punto.

El Sr Brongniart sigue firme en sus trece, afirmando que los
malos resultados observados con la Cordita, se deben nd a ésta
sino al mal empleo del explosivo, y como en las experiencias
de noviembre de 1896 se llenaron en la medida de lo posible
todas las reglas del caso, resulta que nuestro contrincante ha
de tener un nuevo sistema de emplear los nuevos explosivos,
analogos a los medios adecuados para garantir la estabilidad de
la Cordita.

Los considerandos del cuadro A como los datos de este Gltimo,
son la trascripcion fiel de nuestro articulo anterior, pero es
necesario tener en cuenta que de los diez disparos con 0.k028
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de Cordita las velocidades de los tres primeras y el ultimo
oscilan entre 317 y 330 y dado la merma de velocidad, y el
numero de disparos en que ha sido notada, no ha podido ser
desechada como caso aislado. Los seis disparos restantes tie-
nen sus velocidades comprendidas entre 342 y 352.

Tenga bien presente el Sr.Brongniart 1o anteriormente dicho por
que ello servira para despejar la nebulosa de sus conclusiones.

De los cuatro disparos efectuados con cordita nueva, dos se
realizaron con granada de hierro y los demds con idem de ace-
ro, y como nuestro contrincante nos obsequia con la féormula
de Hulton para sacar provecho de diferencia de gramos en los
pesos de las granadas a fin de obtener velocidades acomodati-
cias, nos permitiremos llamarle la atencién, sobre un error de
copia 6 apreciacion que comete al establecer el cuadro B.

Los disparos con grana la comtGn de 0.k 450 dieron: el 10 452
m. de velocidad inicial y 428 el 2°; con la granada de acero,
no de 450 gramos sino de 475, por cuanto estaba cargada con
agua y sustituida la espoleta por un tapon de madera dura,
y se obtuvieron velocidades de 451,5 y 477,5.

Ahora bien, nuestro contrincante no ha tenido reparo en
acollaranos las velocidades; iniciales 428 y 477,5 de disparos
igual carga impulsiva, pero con granadas de 25 gramos de peso.

Nosotros no hemos querido considerar la velocidad de
(428 mts.) del 2°¢ disparo, por cuanto es un tiro aislado que
nada dice relativo a la pdlvora, por el hecho bien importante
de que los dos ultimos tiros, con la misma carga y con un
proyectil 25 gramos mds pesado se obtuvieron velocidades de
451, 5y 477,5 que dan un promedio de 464 mts.

Queda pues de manifiesto que nuestro contrincante se ha
prendido de la velocidad de 428 mts. por que ella favorecia
al mejor acomodo de sus combinaciones, pero como dejamos
dicho esa velocidad hay que desecharla porque seguramente
proviene de una irregularidad momentanea del crondgrafo.

Luego, modificando el cuadro B, que presenta nuestro con-

trincante, tendremos:

Velocidad inieial segun la tabla. . . . . 470 metros.
o » promedio observado . . . . . 464 »
Diferencia . . . . 6 »

Variaeion maxima observada (161,56—477,5) 26 »
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Por estos resultados se ve que el Sr. Brongniart no ha pres-
tado mucha atenciéon a nuestras afirmaciones, por cuanto
todo lo habia arreglado a su paladar estableciendo dife-
rencias en las velocidades iniciales de dos proyectiles de pe-
sos diferentes.

Es necesario que nuestro contrincante tenga en cuenta que
hemos reconstruido el cuadro B con solo dos disparos con
granada de acero, y si el numero de tiros hubiera sido de diez
como cuando se usd la cordita vieja, entonces seguramente
se habrian observado velocidades mas regulares que acusa-
rian diferencias mucho menores que los 20 mts. indicados en
el cuadro B. Este argumento se encarga de confirmarlo: los
tres disparos que se hicieron con cordita nueva y carga inicial
vieja, cuyas velocidades oscilaron entre 470 metros y 481, —di-
ferencia menor que la mitad de la establecida en el cuadro
B,—mientras que en los disparos con cordita vieja, se obser-
van dos series de velocidades, entre las cuales existe una di-
ferencia proxima a la verdadera. Luego, los resultados del
cuadro A tienen mayores garantias que los del B, que el se-
flor Brongniart. nos presenta construido con numeros que no
combinan, y le revelan escaso de material para apuntalar sus
opiniones, pues ya hemos visto que los 49,5 diferencia de ve-
locidades del cuadro B se reducen a solo 26 mts., y los 18 mts.
en que difieren las velocidades de la tabla de tiro y el prome-
dio observado se reducen a 6 mts.

Cuando sostuvimos el cambio de estabilidad de la cordita
vieja, no nos basamos solamente en las variaciones de la ve-
locidad inicial, sino que lo hemos atribuido también, a la in-
completa combustiéon de la carga, hecho que no se ha obser-
vado con la cordita nueva, y téngase presente que una carga
mayor, completa su combustion con una inicial menor que la
mitad de la empleada con la cordita vieja.

Dice nuestro contrincante al referirse a la incompleta com-
bustion de la cordita: Para apreciar mejor tal acontecimiento
seria de interés el conocer exactamente la manera como se
quemaron aquellas cargas de 28 gramos al ser probadas en
Inglaterra; francamente, semejante ocurrencia exhibe a
nuestro contrincante escaso de elementos para defenderse,—

dirijo sus miras a Inglaterra y pide a quien pueda, le inicie
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en los detalles sobre como se quemaron las cargas de cor-
dita.

Resulta ahora, que ni la comision que recibid los cafiones y
controld la velocidad inicial, merece la confianza del Sr. Brong-
niart, cargo por demas gratuito, porque hay necesariamente
que admitir que la cita la comision sabia lo que tenia entre
manos, es decir: conocian un crondgrafo y tenian ojos para
ver si se quemaba toda la carga, en lo que también estaban,
tanto, 60 mas interesados los constructores del cafion, y sobre
todo, es sabido que antes de realizar las pruebas de recepcion
de una artilleria se somete a las piezas a ensayos prelimina-
res, y segun el resultado de éstos, proceden a las pruebas de-
finitivas.

Créanos nuestro contrincante, no es admisible que los cons-
tructores del cafién le hayan hecho el cuento del tio a la comi-
sion de recepcion, pues por mas apresuramiento que haya
habido en la aceptaciéon de los cafones, ésta no habra llegado
hasta nublar la vista de los miembros de la comisién; ademas
tenemos la firme conviccion de que ninguno de ellos, comul-
ga con ruedas de carreta, para suponerles aceptando una tabla
de tiro con garrafales errores en la velocidad inicial, y con
una carga impulsiva de combustion, incompleta.

Es una crueldad del sefior Brongniart dudar de la seriedad
y buen sentido de la comisién receptora de los cafiones, la
que no necesitaba para el buen desempefio de su cometido ser
lumbreras iluminadas, sino estrictos observadores de las ele-
mentales reglas establecidas por la préactica en las operaciones
de este género.

Penétrese nuestro contrincante de que la comision citada
tanto por delicadeza como por patriotismo no ha podido ser
tan negligente como para tragarse tan descomunal error, y si
el Sr. Brongniart lo ignora puede darse por comunicado de
que todas las comisiones de artilleria que en diversas épocas
han recibido cafiones, han llevado sus exigencias muchas ve-
ces hasta originar protestas y reclamos de parte de las casas
constructoras.

Hace algunos afios al ocuparnos de poélvoras modernas he-
mos llamado la atencion sobre el inconveniente de que las pol-
voras que se adquirian no fueran inspeccionadas durante su
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fabricacion, y lamentabamos que los contratos no establecieran
la inspeccién de visu para mayor garantia, porque es sabido
que el algodon polvora con que se fabrica la Cordita es mas
caro que el empleado en la balistita, y atin cuando se admita
la seriedad de las fabricas, es necesario vigilar los variados
detalles que garanten la estabilidad relativa de las poélvoras
modernas.

(Este punto lo liemos tratado con alguna extension, en un
folleto publicado el afio 1897.)

Las sospechas del Sr. Brongniart, relativas a falta de mi-
nuciosidad en la recepcién de municidén, nada tienen que ver
con la determinacién de la tabla de tiro cuya velocidad ini-
cial ha sido controlada por la comisién que recibié los cafo-
nes la que solo es aceptada por nuestro contrincante por
mera complacencia, pero el hecho de que en los miles de car-
gas adquiridas venga un cierto numero de sospechosas, no
implica, que la tabla de tiro haya sido mal construida, y can-
didamente aceptada.

Es incontestable que las cargas de 28 gramos deben haberse
quemado totalmente, cuando se determind la tabla de tiro del
caindon de 0. m. 037 por que no es admisible el patriotico federal
desprendimiento de parte de los constructores, para desperdi-
ciar los hilos de cordita no quemados, los que haciendo com-
pleta la combustion de la carga, habrian dado algunos metros
mas de la velocidad inicial.

Segun la tesis del Sr. Brongniart los que determinaron la
tabla de tiro han empleado mal la cordita, porque los resulta-
dos que obtuvieron no favorecen sus teorias, y por ende resul-
ta, que aquellos estaban poco avisados en el arte de quemar
polvoras modernas. Pero tal pretension es insostenible, por
que hay elocuentes antecedentes que destruyen las sospechas
de nuestro contrincante.

El hecho de que el total de las cargas no se sometieran a un
reconocimiento no implica que en las usadas en la recepcion
de las piezas no se haya llenado esa formalidad, puesto que se
quemaron, aunque el Sr. Brongniart crea que se siguiéo un
procedimiento erréoneo en la quemazon de las cargas.

Los responsables de la exactitud de la tabla de tiro de la
cordita vieja, no han de quedar del todo satisfechos con la
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complacencia del Sr. Brongniart que de una plumada les da
patente de técnicos sospechosos y lo curioso del caso es que es-
tos son los mismos que han determinado la nueva carga de
32,75 gramos de cordita y su tabla correspondiente, la que
parece aceptar nuestro contrincante sin derroche de compla-
cencia.

El Sr. Brongniart en el deseo de encontrar incompletas las
experiencias de noviembre de 1896 lamenta que no se hayan
hecho disparos con cargas de 28 gramos pero de Cordita nue-
va, empleando carga inicial de 7,5 gramos, y agrega : Como
no se hicieron tales pruebas; eso indica que las experiencias no
tuvieron el objeto de ilustrar la cuestion. De aqui se deduce qee
nuestro contrincante no atribuye otro objeto a las citadas
experiencias que el de quemar polvora. y mal por anadidura.

Es indudable que no puede ser mas jocosa tal ocurrencia,
porque después de quemar cargas nuevas con iniciales viejas
era completamente inutil lo que aconseja el Sr. Brongniart, y
como se deduce que no ha fijado su atencion sobre la ulti-
ma parte de las experiencias las trascribiremos para mayor
claridad.

Ciurgas nuevas * Cargas Iniciales viejas
'l 82,75 gramos Pl ookdb0 7,0 gramos  £69,5 metros
Disparos;2  » » » » » » » 181,5 »
l:’) » » » » » 0 181,5 »

De los dos ultimos disparos se desprendo un aumento de
velocidad inicial de 12 metros sobre la correspondiente a la
tabla de tiro.

Ahora bien, si los 32,75 gramos de Cordita se hubieran re-
ducido a 28 las velocidades habrian sido menores, pero en nin-
gin caso los 4,7 gramos menos hubieran producido una pérdida
de velocidad de ciento cuarenta y seis metros, para que el estado
de conservacion de las polvoras fuera el mismo.

Pero nuestro contrincante, mal que le pese, tendra que con-
venir que su agregado no hubiera mejorado en nada el mal
empleo de la cordita, porque la elocuencia de los numeros es
aplastadora, y no conseguird a buen seguro, rodear a la cordita
vieja de mi pasado prestigio, porque ella se encarga de desacre-
ditarse, pues hemos visto que en 3 disparos con cargas viejas y
con iniciales nuevas se obtuvieron tres velocidades que varian
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entre 291 y 295 metros, las que comparadas con los 396 metros
de la tabla aceptada por la comision nos da una pérdida de ve-
locidad de ciento un metros por una de diminucién en la carga
inicial de 3,77 gramos de po6lvora F. G.

Ya ve el Sr. Brongniart que el prestigio que esta Cordita tuvo
en sus mocedades hoy estd muerto por la accion del tiempo, y ni
con su agregado de disparar cargas de 28 gramos de cordita
nueva hubiera conseguido resucitarlo.

Puede estar seguro el Sr. Brongniart que, a los que presencia-
ron las experiencias de noviembre de 1896 debe habérseles ocu-
rrido su agregado, pero reflexionando han encontrado que nin-
guna luz obtendrian realizdndolo, porque, con lo hecho bastaba
para establecer el cambio de estabilidad de la Cordita.

Es verdaderamente curioso el sostener la bondad de la cordi-
ta vieja, porque no se hicieron disparos con cargas del mismo
peso de esta pero de podlvora nueva. ;Qué tiene que ver esto
con la combustién incompleta de las cargas viejas? ;O cree que
al igualar los pesos de las cargas impulsivas también se obser-
varia la incompleta combustion de la cordita nueva? Pero
tampoco podria esto suceder, porque ya hemos visto que las
cargas de 32,75 gramos se queman con 3,3 gramos de E. G. y si
se reduce a 28 gramos la impulsiva y se aumenta a 7,5 gra-
mos la inicial claro estda que la combustion estaria mas ga-
rantida.

El asunto es elemental, si una carga inicial completa la
combustion de una impulsiva dada, si se reduce el peso de
ésta siempre quedard garantida la combustion. Pero el sefior
Brongniart, en el afan de reducirlo todo a célculos, sin de-
searlo viene a confirmar nuestra afirmacidén respecto al mal
estado de las cargas viejas.

Temando siempre con la falta de su agregado en las expe-
riencias de noviembre de 1896, dice:  Hemos procurado reme-
diar esa falta de datos experimentales (que existen pero que a
¢l no le convienen) por medio de cdlculos de los cuales resulta
que una carga de 28 gramos de cordita no puede quemarse ente-
ramente cu el dnima del caiion II. T. R. de O™ 037 por no desa-
rrollar, en las condiciones de las experiencias de noviembre de
1896, sino presiones demasiado débiles. Pero esto no puede
ser mas claro: las cargas de 28 gramos no completan su com-
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bustion, por desarrollar poca presion, es decir, que la cordita
vieja, de progresiva ha pasado a lenta, y no lo parece al sefor
Brongninrt. que esa lentitud es independiente de cualquier
empleo.

Si esto no es confesar que la cordita ha variado que venga
Cristo y lo niegue. Nuestro contrincante, con sus cdalculos,
ha venido a confirmar la bondad de las experiencias que nos
ocupa; y lo de mal empleo y generosa complacencia pasan a la
categoria de cosa juzgada; pero, volviendo sobre sus pasos,
agrega: Lo que también tiende d robustecer nuestro opinion es
el proceder de la casa constructora, la que cambio la carga pri-
mitiva de 28 gramos poco después de haberla adoptado, aumen-
tandola a 32,75 gramos. No es necesario forzar mucho el in-
genio para darse cuenta que nuestro contrincante busca de-
sesperadamente algo de qee agarrarse, pero se prende por don-
de no es comida, porque el pretendido robustecimiento es una
pura ilusién; pues si la casa constructora ha cambiado de
cargas, es por la importante circunstancia de que con el cita-
do aumento ganaba setenta y cuatro metros en la velocidad
inicial, porque la correspondiente a las cargas antiguas (396)
es reducida para un cafidon de tiro rapido.

Segun el Sr. Brongniart, los constructores del cafion II. T. R.
de 0m,037 han necesitado varios afios para descubrir que la
carga de 28 gramos de cordita no se quemaba totalmente, a
pesar de que las usadas en la entrega de los cafiones se han
quemado completamente, por cuanto dieron la velocidad de
la tabla; y si después de algunos afios, las cargas acusan una
combustion incompleta y enorme pérdida en la velocidad, lo
natural, légico y razonable, es suponer que la polvora se ha
alterado, balisticamente baldando.

Nuestro contrincante abandona con frecuencia el terreno
de la logica consecuente, porque dice: los 28 gramos de cordita
no se queman en el anima del cafion de 0™,037, porque asi re-
sulta del cdlculo; y para hacer mdas pintoresca la argumenta-
cién, exclama: En resumidas cuentas, creemos poder asegu-
rar que la cordita no quemada debe atribuirse a su mal empleo.
Cual? El del calculo? No puede ser, porque ese es el caballo
de batalla del Sr. Brongniart.

Segun las teorias de nuestro contrincante, la casa Schnei-
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der ha sido victima de un mal empleo de la pdlvora B. N., por-
que ha variado las cargas del cafion de T. R. de mm. 0,150 y
50 c., pero no en el sentido de robustecer la tesis del sefior
Brongniart, sino disminuyendo en 0k,750 la carga primitiva,
y a pesar de esto la tabla de tiro ha sido aceptada por nues-
tro contrincante, tal vez por mera complacencia.

Volviendo a la aplicacion de la féormula de Hutton, decia-
mos que no procede en el presente caso.

El Sr. Brongniart no ignora que en las experiencias que nos
ocupa, se hicieron disparos con granadas de acero cargadas
con agua. Bien, la granada vacia pesa 0%,150, el agua vy
tapoén de madera representan proximamente 25 gramos; luego
el peso de la granada usada ha sido do. 475 gramos, es decir,
25 gramos menos que el verdadero de la granada.

Aplicando esta diferencia de peso a los calculos de nuestro
contrincante, resulta que los mm. 23,50 que obtuvo por aco-
modamiento feliz se reducen a 12 metros, que sumados a los
170 de la tabla de tiro, dan 482 metros, que comparados con
los 178 de velocidad maxima obtenida con granadas de acero,
se observa una diferencia de cuatro metros.

Reconstruyendo el cuadro B' que presenta nuestro contrin-
cante, tendremos:

Velocidad indidicada por Ia tabla . . , . .482metros
AMedia . o000 0 0 0 0 0 0 0 0. 46D >
™ Diferencia . . ... .. L. 1T

l » entreladelatabla y miximaobservada 4 »

Va ve el Sr. Brongniart que la cordita nueva no ha perdi-
do 11 metros de velocidad como pretende, sino 17 metros, y
téngase presente que los disparos con cargas nuevas a que
nos referimos fueron sélo dos, que si fueran en numero de
diez, como los efectuados con la municién vieja, se hubiera
obtenido un promedio mas elevado.

Dice el Sr. Brongniart: Si se nota cambio en la velocidad con
cargas nuevas, justo es que se admita lo mismo con las cargas
viejas; pero no confunda, sefior, 60 metros con 17, con lo
que su igualdad de 60m41,5=18,5 se transforma en 60m 17=43;
acollaramiento que nosotros admitimos por complacencia, por
cuanto se trata de cargas y proyectiles de diferente peso, lo
que parece no haber tenido en cuenta el Sr. Brongniart.
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Por lo que llevamos dicho, se puede ver que la formula de
Hutton no le saca de apuros, pues al emplear la para diferen-
cias de gramos en los pesos de los proyectiles, se obtienen va-
lores inferiores a las diferencias de las velocidades de varios
disparos efectuados con un mismo proyectil y carga; y si
nuestro contrincante se toma la molestia de controlar los pesos
de los proyectiles del cafién que nos ocupa, encontrarda dife-
rencias de 15 y 20 gramos, porque la precision en la fabrica-
cion, respecto al peso, es relativa, pues se concede siempre to-
lerancia, segun el calibre.

Consecuentes con nuestra norma de conducta, de basar nues-
tras afirmaciones en experiencias, vamos u considerar los resul-
tados de los disparos efectuados en Zarate en septiembre de
1895 con el cafion H. T. R., de 0m,017 del crucero «25 de Mayo»
(pag. 171, Memorandum de Artilleria).

Dikparos P. Proycctil ! P. Carga ' Velocidad & H
1
1 1,519 kgs. l 0k 473 c2 | — mts.
5 1178 » | » » 419 - »
) 1516 » ‘ » » 443 »
10 1,481 » 1 » » l 415 »

Al 14 1,495 » » » ‘ 456 »
15 1,469 » l 0,775 » ‘ 606 »
16 1,608  » i » » | 608 »
17 1498 » | > 615 »
18 1,188 » | » » 607 »

Comparando los proyectiles usados en el 1° y 15° disparo,
resulta una diferencia de peso de cincuenta gramos.

De la comparacion de los disparos 5° y 9° hechos en las
mismas condiciones, resulta que por una diferencia de cua-
renta y tres gramos en el peso de los proyectiles, la velocidad
ha variado seis metros. Aplique el Sr. Brongniart la férmula
de Hutton y vera cuan alegres son los resultados, porque,
como hemos dicho al principio, la citada férmula no procede,
porque so trata de diferencias de gramos en el peso de los
proyectiles que estan dentro de la tolerancia, y también he-
mos visto que en disparos iguales la velocidad varia hasta 10
metros, como también se observa con frecuencia que disparos
con proyectil mas pesado da igual 6 mayor velocidad que
otro mas liviano, como se observa en los disparos 10 y 14,
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cuyos proyectiles se diferencian en /4 gramos, a pesar de
que la velocidad del de menor peso es menor en un metro que
la correspondiente al proyectil mas pesado. Puede también
el Sr. Brongniart, segin estos datos, aplicar la férmula de
Hutton y vera cuan pintoresco es el resultado.

De los calculos de nuestro contrincante resulta que por 50
gramos de diferencia de peso en los proyectiles la velocidad
variaba 24 metros, es decir, 1 metro por cada dos gramos pro-
ximamente; pero la seriedad de esta afirmaciéon queda en mal
terreno, porque, segun las experiencias que tratamos, la for-
mula Hutton no es de oportunidad.

Por el cuadro 4 se observa también, que empleando mayo-
res cargas en los disparos 15 y 16, cuyos proyectiles difieren
en treinta y nueve gramos, sus velocidades se diferencian en
(tos metros, y lo curioso es que la mayor velocidad corrres-
ponde al proyectil mas pesado.

También se observan resultados analogos comparando los
disparos 17 y 18.

Suponemos que a nuestro contrincante no se le ocurrira sos-
tener que la polvora C2 ha sido mal empleada y las velocida-
des peor medidas, porque éstas han destruido la eficacia,
para el presento caso, de la foérmula Hutton el Sr. Brong-
niart, trajo en su auxilio y s6lo le ha servido de estorbo.

Termina el Sr. Brogniart diciéndonos: Somos de opinion
que no puede dilucidarse la cuestion de las cargas iniciales em-
pleando cariones de calibre tan reducido.

A lo que nosotros contestamos que tampoco puede aplicarse
la féormula Hutton para diferencias de gramos en el peso de
los proyectiles.

Nos permitimos pedir al Sr. Brongniart que acepte, aunque
sea por complacencia, la sinceridad de nuestras afirmaciones; y
como creemos haber tratado suficientemente el asunto, damos
por terminada esta polémica.

WILLIAMS.



RIO CHUBUT

(Estracto del parte del Capitan de Fragata J. A. Martin sobre los trabajos

realizados en Rio Chubut por los oficiales del crucero «Buenos Airesy.)

Bahia Engafio, donde el rio Chubut viene a desembocar en
el Atlantico es la simple continuacion sub-marina del valle de
aquel; que forma alli una bahia bastante abierta y expuesta a
los vientos del 2° cuadrante y algo a los del 1° y 3° entre el
NE y SSO; pero su tenedero es tan bueno que, salvo con vien-
to y mar de afuera los buques podran aguantar al ancla, en el
fondeadero, cualquier viento de tierra, aun los mas violentos.

El valle del rio, bajo y llano, esta limitado al Norte por las
mesetas que vienen a terminar en las colinas del Norte y al Sur
por las barrancas que se extienden hasta Punta Castro—entre
estas dos series de alturas queda la parte que hoy se utiliza
para la agricultura, cruzada por antiguos cauces y lagunas,
constituyendo un terreno rico y facilmente explotable que hoy
estda ocupado por una floreciente colonia agricola.

Las alturas mayores, que limitan la cuenca general del rio
son las colinas que rematan en Punta Delfin en el lado Sur, y
la serie de alturas que corren por el Norte desde el interior
hacia Punta Ninfas. Las tierras del valle bajo quedan del a 3
metros sobre el nivel del rio, y las mesetas o valle alto de 15
a 20; al terminar estos terrenos sobre el mar presentan aspectos
distintos que permiten reconocer bien la costa y la situacion del
buque aun para el que llega por primera vez. Hacia el Sur de
las colinas del Norte, entre estas y la boca del rio la costa esta
formada por médanos de arena, con playas de pedregullo y
arena y despide banco con poco fondo, pero que va gradual-
mente aumentando a medida que se aleja de la costa.
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De Punta Castro hacia el Norte la costa estd constituida por
barrancas escarpadas de 17 a 20 metros de altura hasta 1 ki-
lometro al Sur de la boca del rio donde doblan hacia el interior
formando el limite del valle bajo; tierra adentro disminuyen
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su altura, y caen hacia el rio con faldas do suave inclinacion;
y forman campos con pequeias ondulaciones.

Las playas y banco que al Norte del rio frente a los médanos
son de arena y pedregullo, en la parte Sur en toda la extension
de las barrancas, se convierten en restingas y placeres de tosca
dura y piedra que salen hasta cerca de una milla de la costa;
muchas descubren en baja mar y en otras ordinariamente hay
rompientes antes de media marea que denuncian su existencia.

El rio Chubut desde Rawson hasta el mar (7860 metros) corre
por un cauce bien definido de 80 a 100 metros de ancho y entre
dos costas de poca elevacion con playas de arena. La profundi-
dad varia entre 2 y 10 pies en marea baja, pero como la marea
segun los parajes sube de 3 a 10 pies, hay siempre agua sufi-
ciente para que los buques de cabotaje puedan remontar hasta
el punto que necesiten y amarrar a tierra donde les sea mas
conveniente para efectuar sus operaciones de carga y descarga.

La recalada, teniendo en cuenta la la ligera descripcidon hecha,
es facil; basta seguir cualquiera de las dos costas guiandose
por la sonda para graduar la distancia a tierra, y asi venir a to-
mar fondeadero por el través de la boca del rio. Sirven de mar-
ca ademéas de Punta Delfin y Punta Castro los escarpados 0 ba-
rrancas amarillas que hay 1 kilometro al Sur del rio en el pun-
to en que quiebra la direccion de estas hacia el interior.—Estos
encarpados amarillos se extienden del lado del mar, mientras
que la continuacion de las barrancas tierra adentro es de color
obscuro. Cerca de la costa se ve el techo y asta—bandera de la
sub-prefectura y en marea llena aparecen las torres de la igle-
sia y algunos arboles de las quintas de Rawson. Se puede fon-
dear en cualquier parte, pero como el objetivo de un buque
debe ser entrar al rio, el mejor fondeadero le quedard al Este
de la boca y en el braceaje que le convenga mas seglin el cala-
do del buque y estado de la marea; el tenedero es excelente, tan
firme que los buques que no tienen guinche a vapor necesitan
mover el ancla cada dos 6 tres dias para que no se entierro en
el fondo. Ha habido casos de embarcaciones que no han podi-
do zarpar sus anclas.

La marea se realiza en la boca a 5. h 30 m. en las sicigias,
de modo que en verano en esas ¢épocas hay durante varios dias
dos marcas diarias aprovechables con luz, una por la mafiana y
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otra por la tarde; la elevacion de las aguas es de 12 a 16 pies en
la barray de 9 a 13 en la sub-prefectura.

En la sub-prefectura empieza a crecer el rio dos horas después
que en la barra, cuando ya en esta ha subido la marea de 2 1/2
a 3 pies, ocasionado esto por la diferencia de nivel del lecho del
rio y que puede dar lugar a suponer que hubiera menor marea
en la barra, si solo se observara la marea en el interior. A me-
dida que se remonta el rio la altura de la marea disminuye, de-
jandose de sentir sus efectos poco arriba de «Rawson.»

La desembocadura del rio esta protegida de la mar por una
restinga de tosca que sale de las barrancas amarillas en di-
reccion al N 40° E, constituyendo un rompeolas natural, que
puede servir de base a futuras obras de defensa. De la restin-
ga a la sub-prefectura hay 900 metros de distancia, espacio ocu-
pado por bancos de arena, por entre los que corre el rio equi-
distante de la restinga y de la costa Norte en direccion para-
lela a la de aquella.

El canal antiguo salia del rio directamente al SE hasta la
restinga, al llegar a la cual doblaba al NE dejando un gran
banco de arena del lado NO hasta la costa. Las grandes ave-
nidas del afio pasado cortaron este banco aproximando el canal a
unos 350 metros de la costa y retirandolo a 380 metros al NO
de la restinga, de modo que ahora no tiene el codo brusco que
tenia antes sobre esta, es mas ancho y por lo tanto menos pe-
ligroso y mas facil para la navegacion.

La barra del Chubut, que sdélo tiene 2 a 4 pies en baja mar
y de 12 a 16 en marea llena es impracticable con mar gruesa
de afuera; y dificil para los buques de vela cuando no tienen
viento largo y hecho que les permita maniobrar. Actualmente
con el remolcador enviado por el Ministerio de Marina, el pro-
blema esta resuelto, y en circunstancias normales, con la marea
podran entrar y salir los buques sin inconvenientes.

La restinga se cubre a media marea y la corriente entonces
ira por sobre ella directamente hacia la boca del rio. En ba-
jante, y mientras aquella estd cubierta sucede cosa analoga,
saliendo el agua por sobre todos los bancos, lo que habra que
tener en cuenta para gobernar ya sea al entrar 6 al salir, evi-
tando ser llevado sobre las rocas.

La restinga estd marcada en su extremo por una barra de
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hierro con una banderola del mismo metal, que sobresale en
alta mar; se ha proyectado la colocacion de dos balizas firmes
sobro ella y de varias boyas en las orillas del canal, para que
la navegacion del rio y de la barra se haga en completa segu-
ridad y el puerto pueda utilizarse en la manera que el progre-
so de la colonia exige.

Para facilitar el arribo al canal se han colocado dos balizas
una a 300 metros de la boca en la costa Sur y poco arriba de
la linea de las altas mareas y la otra a 922 metros al S 58° Oeste
de la anterior arriba de las barrancas. Enfiladas estas dos bali-
zas se puede atracar la costa y tomar el primer trozo del canal
pasando zafo de la restinga y de los bancos, y seguir ensegui-
da el canal mareado con boyas ¢ las indicaciones que le hagan
desde tierra de la sub-prcfectura. Una vez dentro del rio ya no
hay peligro para la  navegacion; los buques pueden  amarrar
donde mejor les convenga y sobre todo pueden guiarse por las
indicaciones de los practicos de la localidad.

El terreno llano del valle que permite el facil transporte de los
productos, unido a la fertilidad de las tierras ha hecho prospe-
rar varios nucleos de poblacion al rededor de las cuales se cul-
tiva trigo para exportacion, alcanzando esta en algunos afos a
8 0 9 mil toneladas. Actualmente la ganaderia toma gran incre-
mento en todo el territorio del Chubut, ya superan sus produc-
tos a los de la agricultura, de modo que el puerto hoy apenas
frecuentado, con los estudios hechos y las mejoras que se han in-
troducido queda habilitado a la navegacion que encontrard  alli
un centro de actividad y de comercio.



LAS CALDERAS BELLEVILLE

(DEL «ENGINEERING»

En estos ultimos dias se ha puesto en la prensa diaria sobre
el tapete de la discusion, la utilidad de las calderas Belleville
pura los buques de guerra, con esa deliciosa libertad de opi-
nion que habitualmente caracteriza a los «criticos» mal infor-
mados y sin experiencia profesional, habiéndose hecho notar
dichas publicaciones por los malos presagios que los escrito-
res aludidos auguran contra su empleo. Asi ellos nos dicen,
tranquilamente, que las calderas «Belleville» deben descartar-
se, «excepcion hecha de los torpederos y destructores»; que el
almirantazgo trata de nombrar un comité de investigacién, y
que el ingeniero en jefe de maquinas de la armada del almi-
rantazgo intenta renunciar su puesto para que al departamen-
to de su cargo le sea facil abolir este tipo de caldera y luego
investigar acerca de sus ventajas.

Al considerar brevemente tan remarcables e infundadas no-
ticias, invertiremos el orden de esa asercion. La renuncia del
jefe del departamento de maquinas del almirantazgo, no nece-
sitamos decirlo, seria motivo de sincero pesar bajo el punto
de vista del interés de la nacion. Bajo la accion del actual
elenco de ingenieros se han realizado espléndidos progresos en
el adelanto del material de 1la escuadra. Gracias al teson,
coraje e incesante vigilancia de esos funcionarios, nuestros
buques de guerra en punto a velocidad y otras cualidades,
nunca se han quedado atras en cumplimiento de las necesida-
des del servicio, bajo el punto de vista estratégico; porque el
quedarse en retardo, dado el continuo progreso en las mari-
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nas extranjeras, constituiria un asunto grave. Pero, estamos
seguros que el mismo coraje dominarda en mantener esta misma
politica naval, aunque se la ataque vigorosamente.

Con respecto al nombramiento de un comité de investigacion,
nadie se opondria a que se adoptara este temperamento si con
ello surgieran resultados practicos dignos de ser tomados en
consideracion.  Ninguno de nuestros lectores podrd criticar-
nos de no desear la mas amplia investigaciéon al rededor de
una cuestion interesante 6 de mucha importancia técnica. He-
mos estado siempre del lado de la investigacion por medio de
los cuerpos colectivos cientificamente autorizados para tra-
tar todas las cuestiones; pero, el punto de capital importancia
en discusion en este articulo es: si no ha pasado ya el tiempo
de investigar las cuestiones generales de politica naval que sur-
gen de la aplicacion de las calderas de tubos de agua. Si esta
investigacion realmente se piensa llevard efecto, deberan los
comisionados ajustarse a reglas distintas de las que proponen
los «criticos profanos.»

No debe de perderse de vista el hecho de que todos los pode-
res navales han aceptado la caldera de tubos de agua para los
buques de guerra, teniendo en vista su inmenso valor tdctico.

Los altos miembros del almirantazgo, cuyas opiniones tienen
un valor que no se discute, se han pronunciado en favor del
cambio y sostienen que este es «inevitable», y esto se manifiesta
con el propdsito de incitar a la investigacion de la cuestion; asi,
el principio de las calderas de tubos de agua, debera ser acep-
tado.

Establecida esta premisa, el asunto se encamina derecha-
mente a la realizacion practica del principio de las calderas de
tubos de agua; y no debe olvidarse que todo proyecto prepara-
do en el seno de la junta del almirantazgo se somete a la consi-
deraciéon de un comité consultivo, que se compone actualmente
del jefe inspector de maquinas de Portsmouth y Chatham, y del
jefe ingeniero de los docks, diques y gradas de construccion
de Portsmouth, empleados que se hallan diariamente en con-
tacto y familiarizados con las maquinas de nuestros buques de
guerra, y que, desde luego, conocen por experiencia propia los
resultados practicos del trabajo en cada una de las maquinas
y calderas de los buques. Esta comisién eleva su informe so-
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bre cada uno de los proyectos sometidos a ella al primer
lord del almirantazgo.

Con mucha frecuencia hemos expresado nuestras vistas so-
bre las calderas Belleville, y solamente tenemos que decir aqui,
con motivo de las recientes criticas, que cuando fueron adop-
tadas por primera vez, eran, y lo son aun, las que generalmente
todas las marinas del mundo han aceptado y puesto en uso. El
almirantazgo hizo una larga serie de experimentos antes de
adoptar éste tipo de calderas, y al aceptarlas no se hizo mas
que imitar las buenas razones que se tenian para ello en otras
marinas. Al mismo tiempo, se resolviéo efectuar iguales expe-
rimentos con otros tipos, y asi fue que se siguieron en la
practica las pruebas del tipo Belleville a bordo del «Sharps-
hooter»; la del tipo Du Temple se instald en el «Spanker»; la
Nielause en el «Seagully; la Mumford en el «Salamander» y el
tipo Babcock and Wilcox en el «Sheldrake», buques todos del
mismo tipo. Estos buques, como se hizo con el «Sharpshooter»
navegaron miles de millas verificandose las mas cuidadosas
pruebas. No abrigamos la intencion de detallar sus resultados,
pero, en resumen no hicieron siné confirmar la decisiéon to-
mada con antelaciéon con respecto al tipo Belleville, pues, en
la practica se vio, que las demas ofrecian inconvenientes que
no las hacian aceptables por entonces.

En el caso del tipo de Babcock and Wilcox, debemos decir
que ésta caldera ha sufrido varias modificaciones en éstos
ultimos tiempos con los resultados mas favorables.

Las pruebas de estos diversos tipos de calderas se efectua-
ron en razén de que los miembros del departamento de ma-
quinas del almirantazgo sobre quienes pesa una gran respon-
sabilidad, estaban ansiosos en establecer la ventaja del mejor tipo
que pudiese convenientemente realizar en la practica el «prin-
cipio inevitable» de las calderas de tubos de agua para los bu-
ques de guerra; y si un sistema cualquiera demuestra una su-
perioridad absoluta en todo sentido, estamos convencidos de que
sera adoptado en seguida.

Tal cual es al presente, la caldera Belleville continua ocu-
pando el primer puesto; y no ya solo en Inglaterra. El tiempo
y las experiencias acarrean cambios consigo, y no nos sor-

prenderia absolutamente si el tipo Babcock and Wilcox se
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afirmara y extendiera su campo de acciéon en el futuro atrayen-
do general atencion y ayuda, como resultado del trabajo de
investigacion verificado a bordo del «Shcldrake». Ya ha sido
adoptada ésta caldera para un nuevo cafionero construido en
Sheerness, de 1400 caballos indicados y puede ser que llegue a ser
instalada a bordo de algin acorazado de los que se hallan en cons-
truccion; pero, esto no implica la supresion de las calderas
Belleville, porqué siendo bien construidas y manejadas a bordo
por maquinistas competentes y de experiencia, daran y han
dado siempre satisfactorios resultados.

Se ha dicho, por ejemplo, que los tubos del crucero «Pow-
erfuly deben renovarse; esto no es cierto. Solamente 5 de sus
tubos soldados originales han sido reemplazados por tubos so-
lidos desde el principio hasta el fin de las comisiones urgentes
que desempeiid este buque ultimamente durante 2 afios y 8
meses.

Atn mas; se ha dicho que, mientras nosotros estamos
adoptando calderas francesas, otros paises construyen en In-
glaterra buques de guerra, los cuales estan dotados de calderas
inglesas. Esto tampoco es cierto, porqué las calderas inglesas
en cuestion se han adoptado Unicamente en pequeilos contra-
torpederos, como sucede con los barcos ingleses de la misma
clase.

Los grandes buques de guerra construidos en Ingla-
terra para las marinas extranjeras, se hallan todos dotados
de calderas Belleville. Se ha dicho ademas, que la caldera de
éste tipo sera eliminada en el futuro de los destroyers.

De hecho, no ha sido instalada a bordo de ninguno de nuestro
centenar de destroyers 'y ademds, no se adapta para ésta
clase de cascos.

Podriamos continuar nuestra investigaciéon al rededor de las
falsas aserciones hechas sobre la caldera Belleville, aparecidas
en periodicos que debieran hallarse mejor informados; pero,
realmente nos parece inoficioso. Con lo dicho se demuestra
suficientemente la reserva con que hay que acoger esas pu-
blicaciones, que estan lejos de probar la necesidad de substi-
tuir las calderas Belleville.

Mucho de lo que dejamos dicho, no es nuevo por cierto y por
ello pedimos disculpa, excepto en cuanto se refiere al desmentido
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que damos sobre la posible desconfianza e incertidumbre que
se quiere hacer gravitar sobre el animo del almirantazgo, en
asunto delicado como ¢éste, llegando hasta formular falsas
aserciones. Nos ha guiado también a entrar en la discusion
do éstas cuestiones, una consideraciéon interesante sobre el tema
en general.

La Camara de los Comunes ha sancionado una orden del dia
por la cual se autoriza a la subcomisiéon naval a la publica-
cion de un informe demostrativo del costo de las reparaciones
hechas en los buques de S. M. B. «Diadem», «Niobe», «Arro-
gant», «Furious», «Powerfuly» y «Terrible», desde que fueron
librados al servicio de la armada.

El informe es muy sugestivo, por cuanto estos buques han
sido comisionados en varios periodos de tiempo, variables entre
un afio a tres meses, y de dos aflos a 8 meses; lo que cons-
tituye un excelente costo y bondad de la caldera Belleville.
Cuatro de esos buques son los que recibieron dicho tipo de
caldera inmediatamente después de haberse terminado los
experimentos a que se la sometid a bordo del «Sharpshootery,
y que dieron por resultado la aceptacion de ella: el «Power-
ful», el «Terrible», el «Arroganty» y el «Furious»; entendido que
éstos carecen de economizadores, que se les ha agregado a los
otros dos buques: «Niobe» y «Diadem».

Con excepcion del gasto hecho en el «Terrible», la es-
tadistica no es de ningin modo exhorbitante; pero, hubiese
sido conveniente el establecer un porcentaje con respecto a la
conservacion total de las calderas, porque, segin los «criticos»
que impugnamos, cantidades que oscilan entre 4,000 y 2,000 £,
parecen ser a primera vista «remarcablemente dispendiosas»
segun lo afirma un diario.

El costo de las calderas Belleville corresponde a un pro-
medio de 3 £ 7 s. por caballo indicado de fuerza andando el bu-
que a la mayor velocidad y con su calado natural. Esto in-
cluye emparrillados y chimeneas. De este modo es facil llegar
a determinar su precio total.

El costo primitivo de las instalaciones de las calderas Belle-
ville a bordo de los cruceros «Powerfuly y «Terrible» era de
84,000 £, termino medio; y el costo del mantenimiento de ellas
en buen uso a bordo del «Powerful» durante dos afios y 8
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meses, fue de 1978 £, solamente; 6 sea poco menos de 10/0
por afio. En el caso del «Terrible», el costo resultdé cinco ve-
ces mayor, a causa de un accidente infortunado, que, por cierto
no es necesariamente inherente al sistema.

Las calderas del «Diadem» cuestan cerca de 55,600 £, y las re-
paraciones que le fueron hechas durante 19 meses importaron
4,218 £, pero, las de su gemelo, el «Niobe», hechas en 14 meses,
374 £. Puede ser que éste ultimo buque no haya navegado tanto
como el «Diademy», sin embargo los dos formaban parte de la
escuadra del Canal, ambos fueron al Sur de Africa, como guar-
da-convoys de tropas unas veces, y otras cuidando zonas estraté-
gicas de mar en los derroteros del cabo de Buena Esperanza. La
diferencia desde luego, es notable. En el peor de los casos, el
porcentaje anual de costo de mantenimiento, en el «Diademy,
llega a 4 3/4 por ciento: en la inversa, es inferior al 1 por ciento.

La misma diferencia se obtiene entre el «Arroganty y el
«Furions», buques gemelos de 10,000 caballos de fuerza. EI
promedio de entretenimiento en un caso es de 6,4 por 0/0 por
afio, y en el otro de 2.9 por 0/0.

Presumimos, naturalmente, que en todos Jos casos se han in-
cluido  cuantas  reparaciones  fueron  necesarias  durante el
tiempo calculado para efectuar el promedio en cuestion.

Estos porcentajes hablan por si mismos; y nos parece
obvio decir que de existir semejante disparidad de costo entre
buques construidos sobre una misma plantilla, con sus deta-
lles de instalacion iguales en todo, utilizdndose su material en
nna misma clase de trabajo—a menudo en desempefio de igua-
les comisiones, sino navegando en los mismos mares—actuan,
indudablemente, influencias completamente ajenas al principio
de la caldera Belleville y su trazado.

El almirantazgo conoce probablemente las causas extraifias
que operan en la produccion de éste resultado. Estas causas
5y
carecemos de pruebas para afirmar que el almirantazgo las

no figuran en el informe que insertamos a continuacion()

posea.
Indudablemente, 1la experiencia en el manejo de las calderas

(1) Costo de las reparaciones de las calderas de los buques que se expresan
a continuacion desde que fueron puestos al servicio de la escuadra, hasta febrero
4 de 1900.
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de tubos de agua constituye un importante factor econdmico
y do eficiencia mecéanica. El conocimiento personal que tene-
mos do la negligencia con que proceden los fogoneros
para mantener la presion durante largas horas en las prue~
has oficiales de los buques, procedimientos que no obedecen
a método alguno racional como lo exige la conservacion de las
calderas modernas, operando a elevadisimas presiones, han
determinado en nosotros la conviccion de que es urgente el mo-
dificar cuanto antes en nuestros barcos, los complementos meca-
nicos do la maquina, «modernizando» cierta clase de perso-
nal, y los utiles empleados por ellos.

El sistema de alta presion exige una incesante vigilancia,
aun cuando se navegue con poca fuerza, y en esto, sin duda,
consisto en mucho el monto total de los gastos de reparacio-
nes. El mas pequeflo escape, que se deje inapercibido,
puede tomar tal importancia que, por lo que se llama inge-
nuamente un «descuido», resulte en poco tiempo una averia de
relativa 6 gran consideracién, y a menos que el personal supe-
rior do la maquina sea «eficiente», estos pequeflos escapes
no alcanzardn a «verse», y entonces ocurrira lo que dejamos
dicho.

FECHA DE LA PUESTA MANO DE | MATERIA
IMBRES
NOMBRE EN SBERVICIO OBRA LES

«Diadem» Julio 19, 1898 | £ 3,184 | £ 1,034 | £ 4,218
«Niohe» Diciembre 6, 1898 | » 136 |» 238|» 374
«Arrogant» | Enero 27, 1898 | » 3,021 | » 1,490 | » 4,511
«KFurious» Julio 1°, 1898 | » 1,208 |» 396 |» 1,604
«Powerful» Junio 8, 1897 » 1,268 |» 710|» 1,978
«Terrible» Junio 15, 1897 | » 6,652 | » 38,804 | » 10,456
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DEL CUERPO DE MARINERIA

El Senado y Camara de Diputados, etc.

CAPITULO 1

Division del cuerpo de Marineria

Articulo 1.° El cuerpo de Marineria se divide en dos gran-
des grupos: el primero lo constituye el personal militar pro-
piamente dicho y el segundo la maestranza y servidumbre.

1er Grupo

Art. 2.° El 1o Grupo se divide en seis secciones que son 1.2
Artilleria, 2.2 Torpedos, 3.2 Timoneleria, 4.2 Marineria, 5.2 Me-
canica y 6.2 Auxiliares.

Art. 3.° La 12 Seccion comprende la escala siguiente:  Arti-
lleros, Cabos de Cafon, Condestables de 32 clase, de 22 y de
12 clase.

Art. 4° La 22 Seccion comprende: Torpedistas, Cabos Tor-
pedistas, Condestables  Torpedistas de 32 clase, de 22 y de
12 clase.

Art. 5° La 32 Seccion comprende: Timoneles, Cabos Timo-
neles, Contramaestres Timoneles de 32, de 22 y de 12 clase.

Art. 6.° La 42 Seccion comprende: Marineros, Cabos de
Mar, Contramaestres de 32 clase, de 22 y de 12 clase,

Art. 7.° La 52 Seccion  comprende: Paleadores, Foguistas,
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Cabos Foguistas, Electricistas, Cabos Electricistas, Mecani-
cos 398 y Mecanicos Electricistas.

Art. 8.° La 6% Seccion comprende: Trompetas ¢ Tambores,
Cabos Trompetas 6 Tambores, y los Maestros de Armas de
3.2 clase, de 22 y de 12 clase.

20 Grupo

Art. 9.° El 2° Grupo se divide en siete secciones, que son:
12 Carpinteria; 22 Herreria; 32 Musica; 42 Cocina; 52 Servi-
dumbre; 62 Viveres; y 72 Agregados.

Art. 10. La 12 Seccion comprende: Ayudantes de Carpin-
tero, Carpintero de 22 y de 12 clase.

Art. 11. La 28 Seccion comprende: Ayudantes de Herrero,
Herreros de 22 y de 12 clase.

Art. 12. La 32 Seccién comprende, Musicos, Cabos Mdisicos,
y Maestros de Banda.

Art. 13. La 42 Secciéon comprende: Ayudantes de Cocina,
Cocinero de 22 y de 12 clase.

Art. 15. La 52 Seccion comprende: Mozos de Camara, Ma-
yordomos de 22 y de 12 clase.

Art. 15. La 62 Seccion comprende: Despenseros, Maestros
de Viveres de 22 y de 12 clase,

Art. 16. La 72 Seccion comprende: Peluqueros, Sastres, Za-
pateros, Enfermeros, Escribientes, Armeros y Buzos.

CAPITULO 11

del Ingreso

Art. 1.° Los individuos del 1¢r grupo que ingresen a la Armada
en tiempo de paz egresaran, sin excepcion, de la Escuela Gene-
ral de Aprendices de Marina, debiendo tener diez y nueve afios
de edad como minimun y no pasar de veintidés. Estos se reclu-
taran: 1.° Con voluntarios argentinos, con prima 6 sin ella.
2.° Con los conscriptos de marina al cumplir 19 afos de edad.

a) Todos ellos ingresaran en la Escuela General, en donde

serd cada uno clasificado y destinado a la Secciéon para
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cuya especialidad demuestre aptitudes, previo reconoci-
miento facultativo y demds requisitos reglamentarios.

b) Los voluntarios analfabetos no podran ingresar a la Es-
cuela General por un término menor de cuatro afios, y
por igual término 6 por tres o dos afos los que sepan
leer y escribir.

c) Los conscriptos que voluntariamente permanezcan en
servicio dos afios mas sobre el tiempo que obligatoria-
mente les corresponda por la Ley quedan exentos de to-
do servicio y de toda movilizacion para instrucciéon en
tiempo de paz, pero continuaran en la categoria activa
mientras tengan la edad y el estado civil correspondiente
a ésta categoria.

d) No podra pasar a los buques y demas reparticiones de la
Armada, individuo alguno que no haya obtenido la res-
pectiva patente expedida por la Escuela.

Art. 2°. Los del 2° grupo, ingresaran voluntariamente y

por tiempo indeterminado.

Art. 3°. En tiempo de guerra 6 bien cuando se decrete por
cualquier motivo la movilizacién general, el cuerpo de Mari-
neria se compondra en ambos grupos, de todos los ciudadanos
enrolados en la Guardia nacional activa de Marina, ademas de
aquellos que se encuentren ya en servicio, 6 ingresen a ¢l en
las otras condiciones establecidas en el articulo 1°. de este ca-
pitulo.

Art. 40, En el mismo caso anterior, los individuos de la ca-
tegoria Reserva de la Guardia Nacional desempefiaran los
puestos del personal subalterno en las Sub-prefecturas y demas
reparticiones de Marina 6 dependencias de la Prefectura Ge-
neral de puertos de su mismo distrito.

Art. 5°. Componen la escala activa de la G. N. de Marina los
enrolados en ella desde 18 a 30 anos de edad, siendo solteros
6 viudos sin hijos.

Art. 6°. La escala de reserva la componen los enrolados en
ella casados, de 18 a 30 afios y los solteros de 30 a 45 afios.

Art. 7°. Los voluntarios con 6 sin prima en tiempo de paz,
firmaran al ingresar un contrato, en el que se hard constar el
plazo, por el que se comprometen a servir en el destino que se
les de en la Armada desde su egreso de la Escuela, como tam-
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bien a resarcir al erario de los gastos ocasionados por su ins-
truccion, alimentacion y vestuario, en caso de solicitar la baja,
en tiempo de paz, antes del vencimiento de su contrato.

Art. 8°. Cuando los enganchados ¢ voluntarios sean meno-
res de 22 afios, el contrato llevard el conforme del padre, 6 el de
la madre a falta de aquel, y siendo huérfano, el conforme Ilo
pondra el curador legal 6 el defensor de menores de la loca-
lidad en donde se encontrare el menor.

Art. 9°. Los menores de 19 afos, solo seran admitidos como
voluntarios en la escuela de aprendices no pudiendo en caso

alguno ingresar en ella menores de 14 afos.

CAPITULO III

Ascensos.—/¢" grupo

Art. 1°o.—12 seccion: Las plazas de artillero, seran desempe-
fladas por los que se destinen a esta secciéon con arreglo a la
clasificacion y demas requisitos prescriptos por el art. 1o. capi-
tulo II de este Reglamento.

Las plazas de cabo de cafion se confiaran a los artilleros,
después de dos afios de servicio de artillero y de haber sido
aprobados en el examen reglamentario.

Art. 20 Para ascender a condestable de 32 clase, se requiere
ser argentino nativo 0 naturalizado, haber desempefiado el
puesto de cabo de cafion durante 18 meses, y ser aprobado en
el examen reglamentario.

Art. 3° Para ascender a condestable de 22 clase, se requiere
dos afios de servicio en el empleo de 32 y ser aprobado en el
examen reglamentario.

Art 4° Para ascender a condestable de 12 clase, se requiere
tres afios de servicio en el empleo de 22 y ser aprobado en el
examen reglamentario.

Las vacantes de cabo y condestable, se Illenaran por con-
curso entre los que se encuentren en condiciones de ascenso
y que presenten certificados de buena conducta.

Art. 50—22 seccion—Las plazas de torpedista, seran des-
empefiadas por los voluntarios que se destinen a esta seccion y
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por aquellos que hayan demostrado aptitudes especiales en la
escuela de aprendices.

Para ascender a cabo torpedista, se requiere dos aflos de
servicio en el empleo de torpedista y ser aprobado en el examen
reglamentario.

Art.. 6° Para ascender a condestable torpedista de 32 clase,
se requiere ser argentino nativo 0 naturalizado, haber servido
18 meses como cabo torpedista y ser aprobado en el examen
reglamentario.

Art. 70 Para ascender a condestable torpedista de 22 y de
Irclase, se requiere respectivamente dos y tres aflos de servi
cio en el empleo anterior y ser aprobado en el examen regla-
mentario.

Art. 8 Las vacantes de cabo y condestable torpedista se
llenardan  por concurso entre los que esten en condiciones de
ascender y que presenten certificados de buena conducta.

Art.  9>—32  seccion: Los empleos de timonel, seran desempe-
flados por ios que se destinen a esa seccion, con arreglo a la
clasificacion 'y demds requisitos prescriptos por el art. 1° capi-
tulo 1II, debiendo existir constancia en el certificado del reco-
nocimiento médico, que los examinados tienen buena vista.

Art. 10. Para ascender a cabo timonel se requiere dos afios
de servicio como timonel, y constancia en el certificado del
cirujano  respectivo, que el candidato conserva buena vista, y
ser aprobado en el examen reglamentario.

Art. 11. Para ascender a contramaestre timonel de 32 clase, se
requiere ser argentino nativo 0 naturalizado, haber servido 18
meses en el empleo de cabo timonel, constancia en el certificado
del cirujano respectivo que el candidato conserva buena vista,
y ser aprobado en el examen reglamentario.

Art. 12. Para ascender a contramaestre timonel de 22 y de
12 clase, se requiere dos y tres aflos de servicio respectiva-
mente en el empleo anterior, constancia en el certificado del
cirujano  respectivo, que el candidato conserva buena vista, y
ser aprobado en el examen reglamentario.

Art. 13.  Las vacante de cabos y contramaestre timonel,
se llenaran con los que tengan tiempo para ascender y que
presenten  certificados de buena conducta 'y hagan constar que
conservan buena vista.
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Art. 14.—42 seccion—Las plazas de marinero, seran cubier-
tas por los voluntarios que se destinen a esta seccion, por
haber demostrado aptitudes especiales en la Escuela de Apren-
dices para ese empleo.

Art. 15. Para ascenderda cabo de mar, se requiere dos afos
de servicio en el empleo de marinero, y ser aprobado en el
examen reglamentario.

Art. 16 Para ascender a contramaestres de 32 , 22 y 12 clase,
se requieren las mismas condiciones de nacionalidad, servicios
y examen que para obtener los puestos analogos en las otras
tres secciones anteriores.

Art. 17.—52 seccion—Las plazas de paleador se cubriran
con aquellos de constitucion fuerte y robusta que deseen dedi-
carse a este servicio.

Art. 18. Para ascender a foguista, u ocupar la plaza de tal, se
requiere, dos afios de servicio en el empleo de paleador y haber
hecho 90 dias de mnavegacion efectiva, comprobando ademas
sus aptitudes en un examen practico. Para ocupar la plaza
de electricista, se requiere Uunicamente la comprobaciéon de
las aptitudes en el examen reglamentario.

Art. 19. Para ascender a cabo foguista 6 cabo electricista,
se requiere haber servido 18 meses en el empleo respectivo de
foguista o electricista, 60 dias en navegacion efectiva para los
foguistas y ser aprobado en un examen tedrico-practico.

Art. 20. Para ascender a mecanico de 32 , 6 a ayudante elec-
tricista, se requieren dos aflos de servicio en el empleo de
cabo foguista 6 cabo electricista, respectivamente, y ser apro-
bado en el examen teodrico-practico a que seran sometidos
cuando se trate de llenar vacantes.

Art. 21. Para tener derecho a rendir este examen, se requie-
re ademas del tiempo de servicio, ser argentino nativo, 6 natu-
ralizado y haber observado muy buena conducta.

Art. 22.—6* seccion—Las plazas de trompeta y tambor, se
cubriran con los que quieran dedicarse a ese servicio y tengan
aptitudes para ello.

Art. 23. Para ascender a cabo trompeta & cabo tambor, se
requiere dos afios de servicio en el empleo de trompeta 6 tam-
bor y ser aprobado en el examen practico.

Art. 24. Las plazas de maestro de armas de 32 clase, se sa-
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caran a concurso entre los cabos de las secciones 12 ,2a 32 | 4a
y 68 que hayan observado mejor conducta, demostrado condi-
ciones de mando y que sean argentinos nativos O naturalizados,
confiriéndolas a los que obtengan mejores clasificaciones en el
examen reglamentario.

Art. 25. Para ascender a maestro de armas de 22 y de 12
clase, se requieren dos y tres aflos de servicio respectivamente
en el empleo anterior, y ser aprobados en el examen regla-
mentario.

Art.  26. Los programas de exdmenes para las seis secciones,
se confeccionaran por la Direccion de las escuelas respectivas
y sometidos por la Direccion de la Escuela General de aprendices
con las indicaciones que esta encuentre conveniente hacer, a la
aprobacién del  Ministerio; debiendo  efectuarse los exdmenes y
concursos ante la Comisién permanente que actuard en la Es-
cuela General y que se compondra del Comandante Director de
esta del sub-director de la misma y un oficial especialista de
cada seccion de las referidas en el art. 2° del capitulo 1 de
este reglamento.

2¢ Grupo

Art. 27. Para el ascenso en los diversos empleos de las sec-
ciones que componen el 2° grupo, no se requerird tiempo deter-
minado de servicio ni examen de ninguna clase, siendo suficien-
te que los Comandantes de buque O Jefes de Reparticion donde
sirvan, los propongan para el ascenso, teniendo en cuenta las
aptitudes demostradas y la conducta que hayan observado.

CAPITULO IV

PREMIOS DE CONSTANCIA
1" Grupo
Art. 1o, La prima de los voluntarios para la Armada serd

de $ 400 m/n, que percibirin ademas del sueldo que fije la Ley
de Presupuesto a cada empleo, en la siguiente forma: $ 100 m/n
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al firmar el contrato de enganche; $ 50 al finalizar el l¢r afo;
$ 50 al 2°; $ 50 al 3°, y $ 150 al terminar el contrato.

Art. 2°. Los voluntarios con prima que al finalizar su con-
trato lo renueven por otro periodo de 4 afios, disfrutaran de
una nueva prima de $§ 500 que la percibiran por anualida-
des de $ 125 m/n al finalizar cada afio de su nuevo compromiso.

Los que lo renueven por 4 afios, por 3 6 por 2, recibiran
una prima de 100 $ al finalizar cada afio de su respectivo con-
trato.

Art. 3°. Los voluntarios sin prima que al terminar su com-
promiso de 4 afios de servicios, lo renueven por otro periodo
igual, percibiran un premio de $§ 100 m/n, terminar el 2° afio;
al terminar el 3° $ 200 m/n; al terminar el 4° $ 300 m/n, etc.

Art. 4°. Los voluntarios con prima para, ascender a condesta-
bles, contramaestres, ayudantes de maquina ¢ de electricista,
maestros de armas etc., pierden derecho a toda remuneracidon
por constancia en el servicio, desde la fecha del ascenso.

Art. 5°. Para todo ascenso en igualdad de tiempo, conducta
y examen, sera preferido el voluntario sin prima.

Todo voluntario que cometa el delito de desercion, perdera
el derecho a percibir las primas 6 premios de constancia que
se le adeuden, sin perjuicio de que sufra el castigo que para
este delito prescribe el Codigo Penal Militar y reintegre al era-
rio la parte de prima que haya recibido correspondiente al
tiempo que le falte; pero si previo sumario le fuere levan-
tada la tacha de desertor, tendréd todos los derechos adquiridos.

Art. 6°. El voluntario desertor que vuelva al servicio, no
tendra derecho a percibir en lo sucesivo prima & premios de
constancia.

Art. 7°. El voluntario que, por resolucion de un Consejo de
Guerra, fuese rebajado a clase inferior, perdera igualmente el
derecho a percibir en lo sucesivo primas 6 premios de cons-
tancia.

CAPITULO V

DEL RETIRO

Art. 1°. El retiro se obtiene y sera obligatorio acordarlo, si

el interesado lo solicita con la pensiéon correspondiente al
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nimero de aflos de servicios prestados: por haber servido a
lo menos el minimum de tiempo especificado en la escala res-
pectiva sin contar el servicio obligatorio, por quedar inutilizado
en accion de guerra u operaciones de campafia O por resultas
de ellas 6 de enfermedad adquirida en el desempefio de comi-
sion del servicio 6 en el servicio, cualquiera que sea el tiempo
que tenga de servicio, con arreglo a la escala respectiva. El
P. E. tiene facultad para no acordar el retiro por edad si el
causante  estuviese aun en buenas condiciones fisicas y  fueran
sus  servicios necesarios; pero en este caso sera indispensable
el asentimiento del causante.

Art. 2°. El P. E. siempre que lo juzgue conveniente y aun
cuando no lo solicite el causante, pasara al estado de retiro a
cualquier individuo del cuerpo de marineria que se encuentre
comprendido en estas disposiciones y dentro de la escala res-
pectiva.

1er Grupo

Art. 3°. Tendran derecho a solicitar el retiro y les serda acor-
dado: lo.  los condestables, contramaestres, ayudantes de  ma-
quina 6 de electricista, con doce afios de servicios continuados
en la Armada por lo menos, gozando durante el retiro, de una
pension  proporcional a los afios de servicio que hayan pres-
tado, sirviendo de base el sueldo de que disfruten en el mo-
mento de retirarse.

Art. 4°. La escala para esta pension sera:

~

De 12 afios dec servicio 40 %

» 15 » » » 25 »
» 18 » » » 6h  »
» 921 » » » 80 »
» 23 » » » 90 »
» 25 » » » 100 »

Art. 5°. A los que hubiesen ingresado en el servicio en clase
de  voluntario con prima y cumplido el servicio obligatorio,
se les descontarda de los aflos de servicio efectivo el tiempo
que sirvieron con prima por contrato, al hacerse el computo
para los efectos de esta pension.
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Art. 6°. Los cabos artilleros, torpedistas, timoneles, foguistas,
electricistas, paleadores, marineros, trompetas y tambores vo-
luntarios, con diez afios de servicios continuados con arreglo
a la escala siguiente:

De 10 4 12 atios de servicio el 40 %

» 12 » 14 » » » » b »
» 14 » 16 » » » - » 65 »
» 16 » 18 » » » » 80 »
» 18 » 10 » » » » 90 »

» 20 en adelante  » » » 100 »

¥

2.° Grupo

Art. 7°. Los que componen el 2° grupo, no estan comprendi-
dos entre los que tienen derecho a la pension de retiro 6 de
viudedad.

Art. 8°. Todo individuo del personal subalterno, cualquiera
que sea el grupo a que pertenezca, que en el desempefio de
comision del servicio, contraiga enfermedad 6 pierda un
miembro que lo inutilicen para el trabajo (no siendo en accién
de guerra) pasard a retiro con el 80 %, del sueldo que gozaba,
al quedar inutilizado, cualquiera que sea el tiempo de servicio
que tenga prestado en la armada.

Art. 9°. Si la inutilizacién proviene de heridas recibidas
en accion de guerra, el retiro se le concederd con sueldo
integro.

Art. 10°. Los que por causa de heridas recibidas en com-
bate heroico quedasen inutilizados, pasaran al estado de re-
tiro con el sueldo integro del empleo immediato superior al que
tenian cuando recibieron las heridas, siempre que no hubiesen
obtenido ascenso en el combate.

CAPITULO V
PENSIONES

Art. 1°. Para trasmitir el derecho de pension a la familia
y para que ¢ésta opte a ella, se necesitan las condiciones si-
guientes:
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lo. Servicio efectivo y continuado en el causante por un
tiempo no menor do 10 afios, cualquiera que sea la causa del
fallecimiento, con excepcion del suicidio 6 duelo.

20. Si el causante ha fallecido en acciéon de guerra 6 a con-
secuencia de heridas ¢ contusiones recibidas en combate, y la
muerte ocurridé en este ultimo caso dentro del afio, a contar
desde el dia en que recibi6 las heridas 6 contusiones cual-
quiera que sea el tiempo de servicio.

30, Que el fallecimiento del causante ocurra conservandose
en servicio.

40, Legitimidad del matrimonio 6 en su caso de filiacion.

Art. 2°. La escala de esta pension sera:

De 10 a 15 afos de servicio 1/4 parte del sueldo
» 15 »20 » » 173 » » »
» 20 en adelante » 172 » » »

Art. 3° Las familias de los fallecidos en accion de guerra,
gozaran de la pension de la mitad del sueldo, cualquiera que
sea el tiempo de servicio del causante; pero, si estos excedie-
ran de 20 afios la pensiéon serd de las 2/3 partes e integra si pa-
saren de 25.

Art. 4°. Las familias de los que fallecieren estando en si-
tuacion de retiro gozaran pension de viudedad con arreglo a
la escala que antecede, pero en ningin caso podra ser esta
mayor de la que disfrutaba el causante.

Art. 5.° Las personas con derecho a pension son:

La viuda, las hijas legitimas solteras, los hijos legitimos
hasta la edad de 18 afios, y en su defecto la madre viuda,
comprobando debidamente que carece de bienes de fortuna.

Art. 6°. La viuda gozard la pension para si, compartiéndola
con los hijos legitimos del causante, mientras estos sean me-
nores de 18 aflos y solteros si son varones y solteras si son
mujeres.

Art. 7°. La viuda dejara de percibir la pensién, si contrae
nuevo matrimonio, recayendo, entonces la pension en los hijos
legitimos, que se encuentren en las condiciones de edad y esta-
do prevenidos.

En caso de fallecer la viuda, la pension pasard a los hijos en
las condiciones antedichas.
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Art. 8. La madre viuda que reciba pension por su hijo, Ila
perdera si cambia de estado.

Art. 9°. Cuando al morir un individuo del personal subal-
terno, no tuviera el tiempo de servicio necesario para transmi-
tir derecho a pension, recibirda la viuda, los hijos, la madre ¢
los hermanos, tres meses del sueldo que correspondia al cau-
sante, para atender a los gastos de entierro y lutos.

Art. 10°. Las disposiciones de la presente Ley, no afectan

los derechos de las actuales pensionistas.

CAPITULO VII
DISPOSICIONES VARIAS

Art. 1°. Los actuales cabos de las diversas secciones, con-
destables, contramaestres y maestros de armas que no sean
patentados, para poder optar al ascenso 6 al empleo immediato
superior  tendran  que rendir el examen reglamentario  corres-
pondiente a su empleo actual, y su antigiiedad en el empleo
empezara a contarse desde la fecha en que lo obtuvo, siem-
pre que no hubiese tenido interrupciones en el servicio, pues
en tal caso su antigiedad se contara desde la fecha de su ulti-
ma reposicion 6 reincorporacion.

Art. 2°. El retiro no podra solicitarse sino en tiempo de
paz y no encontrandose la Republica en estado de Asamblea.

Art.  3° Esta ley no podra ser modificada antes de 4 aflos y 6
meses a contar desde la fecha de su promulgacion, época en
que la Escuela habra dado el personal necesario para reem-
plazar totalmente el actual y proveer las nuevas plazas que se
creen.

Art. 4°.  EIP. E. reglamentara la presente Ley.
C. B.

NOTA. Este trabajo igual con muy poca diferencia al presentarlo en afos
anteriores a un Certamen anual del Centro Naval, acompafado de los datos y
fundamentos que lo inspiraron, estaba destinado al concurso que en el citado
Centro tuvo lugar en el mes anterior, pero la situacién personal de su autor en
la Comision Directiva lo inhibié de concurrir a ¢él; \ boy se resuelve a exhu-
marlo como una modesta contribucion al estudio y soluciéon de uno de los pro-
blemas fundamentales para la armada, que urge resolver.

C.B.
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Memoria de Marina—Mayo de 1889 A Mayo de 1900—Ha
aparecido la Memoria del Ministerio de Marina correspondiente al
afio administrativo terminado en Mayo ultimo. Los puntos princi-
pales que trata son los siguientes:

Flota—Maniobras—Viajes—Hidrografia—Apostadero Naval — Es-
cuadrillas de Rio. Sobrantes de presupuesto.

No ha variado el material de la flota con relaciéon al que existia
hace un afio. Se han construido tres vapores para el Rio Negro y
siete para el servicio de puertos del Atlantico.

Se han subsanado poco a poco, algunos defectos de detalle en los
grandes acorazados: detalles notados en las diversas evoluciones
que han efectuado en escuadra.

Pronto partira el acorazado «General San Martin», con destino
al astillero donde fue construido, para sufrir una recorrida general.

—La divisiéon Bahia Blanca realizé del 15 de noviembre de 1899,
al 25 de enero del corriente afo, el programa de maniobras ordena-
do por el Ministerio de Marina. Las evoluciones de combate y ejer-
cicios tacticos, se hicieron en condiciones muy favorables, por ser
los buques de tipo perfectamente homogéneo. En la escuela de fue-
go tuvieron preferente atencion los problemas de tiro directo e indi-
recto, con los buques y blancos en diferentes posiciones, tanto fijos
como en movimiento.

Se mencionan especialmente, la calidad de las maniobras y el
resultado obtenido.

Otra division compuesta del acorazado «San Martin» y cruceros
«Buenos Airen» y «Patria», condujo a Rio Janeiro, al Presidente-
de la Republica y comitiva, ejerciendo funciones de almirante el
ministro de Marina.

Considerando el viaje de la fragata «Sarmiento», no solamente
bajo el punto de vista profesional, sino politico, ésta ha Illenado
cumplidamente sumisiéon, y el pais puede felicitarse de haber podi-
do presentar en el extranjero un buque escuela bien organizado,
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con un grupo de jovenes, guardias marinas, cuya preparacion de-
muestra el grado de adelanto a que ha llegado nuestra flota militar.
A su llegada a ésta, estara listo el programa de una nueva campa-
fla, que habra de emprender a principios de 1901, con los alumnos
que egresen este ano de la Escuela Naval.

El movimiento que han tenido los buques de la armada, puede
calcularse con relativa exactitud, diciendo que el ntmero de millas
navegadas, ascendié a 160.000; sin contar los transportes de la car-
rera al Sur.

Consecuente el ministerio, con los propositos del gobierno de fo-
mentar el desarrollo de los territorios federales, se preocupd de
facilitar a la escuadrilla del Rio Negro, los elementos conducentes
a favorecer a los habitantes del valle de ese rio y sus afluentes
que abarcan gran extension.

Para ello fueron contratados en Inglaterra, tres vapores de tipo
especial, los cuales deben ser recibidos en noviembre, por la lega-
cion argentina, y cuyo costo representa £ 22.830, cantidad que pue-
de, considerarse minima dado el servicio que van a prestar, y la
cual ird reembolsando el estado con el producto de la carga y pasa-
jeros que conduzcan.

Respecto a los trabajos hidrograficos realizados por los buques de
la Armada, la Memoria menciona los dos viajes que el crucero
«Buenos Aires» hizo al rio Santa Cruz para el levantamiento de la
barra, canales de acceso e interiores.

Pronto se publicara el plano completo de estos trabajos para fa-
cilitar la navegacion en aquellos parajes.

Dos oficiales del mismo buque, reconocieron la barra y el Rio
Chubut hasta el pueblo de Rawson para elegir el sitio donde ha de
colocarse un faro en la boca del rio. Muy halagiieio es el resultado
de estos estudios, pues demuestra la posibilidad de navegarlo con
embarcaciones de cabotaje hasta la referida poblacion.

El acorazado «Almirante Brown» en una campafia de seis meses,
realiz6 el levantamiento prolijo del canal Beagle y costas vecinas,
desde el limite con la republica de Chile, hasta el cabo San Pio,
en la bahia Moat. Ademas de la triangulaciéon general, determinacion
de posiciones geograficas y relevamiento de las costas del canal,
fueron hechos 5.000 sondajes y observadas las mareas, el magnetis-
mo terrestre y la meteorologia de la zona.

También fueron reconocidos excelentes puertos apenas mencio-
nados en cartas extranjeras.

Sigue la memoria detallando los trabajos realizados por los men-
cionados buques, lo mismo que los del aviso «Gaviota», y manifiesta
la positiva importancia que todos tienen y la facilidad que aporta-
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ria a la navegacion en aquellos lugares. Asi mismo la Memoria,
anuncia que la oficina de hidrografia, procede a confeccionar el
derrotero  de  nuestras  costas, valiéndose de  informes  producidos
por técnicos extranjeros, y de los datos aportados por la marina
nacional. Termina el documento con el dato de quedar un so-
brante de 300.000 pasos de la suma votada por el Congreso pa-
ra el presupuesto de la Armada, para el ano administrativo fe-

necido.
Modificaciones al Reglamento organico del «Centro
Naval» —La Comision Directiva avisa a los seflores socios del

«Centro Naval», que en los primeros dias de septiembre proximo,
se convocara a una Asamblea extraordinaria para tratar de las mo-
dificaciones que la practica ha demostrado deben hacerse al Re-
glamento  Organico de la Sociedad, haciéndoles presente al mismo
tiempo, la conveniencia de que se envien a Secretaria antes del
20 de Agosto, todas aquellas observaciones que a ese respecto de-
seen hacer los sefiores socios, lo que permitira a la Comision for-
mular el proyecto general que sometera a la consideracion de la
Asamblea y fundarlo debidamente.

Biblioteca del «Centro Navaly, Catalogo.— Con el pre-
sente numero del Boletin, se remitiran a cada socio las paginas del
catalogo general de la biblioteca, correspondientes a la letra A4; y
asi se continuaran enviando mensualmente las demds hasta su termi-
nacion En esa forma, cada socio podra reunirias y tener el cata-
logo completo. Cada vez que se incorpore a la biblioteca una nueva
obra, se dara en el Boletin el aviso correspondiente para que se
agregue a la letra respectiva, para lo cual se ha dejado espacio su-
ficiente al final de cada letra. Coa el catidlogo e indice de revistas
y del Archivo, asi como el indice por autores, (que se estd confec-
cionando por orden alfabético, y que en breve quedara terminado),
se procedera en igual forma.

Boletin del Centro Naval — Al iniciar sus trabajos la nue-
va  Subcomision de estudios y publicaciones, se propone dedicar
un cuidado especial al Boletin, cuya direccion y redaccion lo
estan encomendadas.

Al  efecto, los miembros que la componen pondran toda su
buena  voluntad 'y sus  modestos  conocimientos al  servicio  de
esa tarea., pero sus esfuerzos resultardn  estériles sin la  eficaz
ayuda de los demas consocios, que no forman parte de la Sub-
comision, entre los cuales hay tantos de notoria ilustracion.
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Todos y cada uno de los socios del Centro Naval deben sen-
tirse animador de igual anhelo porque nuestro Boletin sea una
publicacion interesante por la seriedad e importancia del ma-
terial que sus paginas ofrezcan, asi como por los temas que
en ellas se traten, contribuyendo de este modo a mantener la
buena y bien ganada opinion general de que goza la Marina
de Guerra Argentina en lo que a la ilustraciéon de sus jefes y
oficiales se refiere.

La contribucion que aportaran a la obra comin esos camara-
das con su importante cooperacion sera al misino tiempo que
una demostracion de méritos que sus compaifieros y superiores
no dejaran de tomar en cuenta, un contingente valioso para
el buen nombre de nuestra Armada y de nuestro pais, noble
propodsito que debemos cultivar como argentinos, como solda-
dos y como miembros del Centro Naval.

Para regularizar y facilitar la tarea que le estd encomenda-
da., la Subcomision del Boletin de acuerdo con la Comision
Directiva ha resuelto darse el siguiente reglamento que pone
en conocimiento de los seflores socios para que sepan a que
atenerse en el tramite y condiciones requeridas para que sus

trabajos sean publicados sin tropiezos.
(Extracto del Reglamento Organico del Centro Naval)

Articulo 1° Inciso IV.—Publicar mensualmente una revista
titulada Boletin del Centro Naval, que sera dirigida por un
empleado designado especialmente por la C. D. bajo el control
de la de Estudios y Publicaciones, en la que se insertardn no
s0lo los trabajos propios de los oficiales de Marina sino tam-
bién los trabajos oficiales relacionados con la Armada y todos
aquellos que sean de interés profesional.

Art. 21, inciso e.—Cooperar con sus trabajos en el Boletin de
la Asociacion, previo examen de la Comision encargada al res-
pecto.

Art. 54. La S. C. de estudios y Publicaciones tendra a su
cargo todo lo que se relacione con la publicacion del Boletin
del Centro Naval, las instalaciones de las salas de lectura, tra-
bajo, modelos y colecciones, el fomento y arreglo de la Biblio-
teca, la ordenacion y custodia del Archivo.
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Art. 80.—El organo de publicidad de la Asociacion se deno-
mina Boletin del Centro Naval y constardA como minimum
de 64 paginas O sean cuatro pliegos en 8°, impresos en tipos
cuerpo 8, en general; cada pagina contara 45 lincas incluso el
titulo, publicandose por entregas mensuales.

Art. 81.—FEl Boletin estara a cargo de la Subcomision de
Estudios y Publicaciones, la que tendra a sus Ordenes al Direc-
tor-Administrador del mismo.

Art. 82.—FEl Boletin aparecera del 1° al 5 de cada mes y los
deberes de su Director, las secciones en que debe subdividirse
el material y lo referente a la caratula lo reglamentard la Sub-
comision respectiva.

Art. 83.—Son materias de publicacion en el Boletin:

a) Todos los trabajos de interés profesional, quedando
excluido en absoluto todo aquello que se relacione con
la politica y la religion.

b) Los balances y resoluciones de importancia de la C. D. y
Asambleas.

c¢) Las demas publicaciones que la S. C. de Estudios consi-
dere dentro de las bases sociales.

Art. 84.—Toda publicacion para el Boletin estara sujeta a las
siguientes disposiciones:

I—Sera dirigida al Administrador y garantida con la firma
de su autor, la cual se reservara si asi lo solicitare, pu-
diendo publicarse con un pseudoénimo.

II—Los articulos que no lleven firma son de la Direccion.

Art. 85— El Boletin se canjeara con aquellas publicaciones
que la  Subcomision estime conveniente, y se distribuird  gra-
tuitamente a las Bibliotecas publicas establecidas en el pais
que aquella dispusiere.

Art. 86—La Direccion estda facultada para insertar en el
Boletin avisos pagos, fuera de las paginas de texto y para ar-
bitrar todos los medios que estime convenientes a darle mayor
circulacion.

REGLAMENTO DE LA SUBCOMISION DEL BOLETIN

Artieulo 1° El numero minimum de paginas del Boletin sera
de 64, en la forma y condiciones que marea el Reglamento Organico;
el maximum de ellas no excedera de 80 6 sean 5 pliegos,, a cuyo
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efecto se suprimird parte de la CrdOnica 6 se cortaran articulos que
por su extension lo permitieran.

Art. 2° El material se compondra de: dos 6 tres articulos origina-
les, una 6 dos traducciones, resimenes, extractos O transcripciones
de otras publicaciones, siendo obligatorio declarar la fuente de
donde se haya tomado; crdonica nacional y extranjera, bibliografia,
movimiento ocurrido en el personal de la flota y balances de la Caja
del Centro.

Art. 3° La Cronica ira dividida por nacionalidades empezando
por la Republica Argentina y la restante por orden alfabético, enca-
bezando cada articulo con su epigrafe correspondiente.

Art. 4° Los originales no se devuelven hasta después de tres meses
de haber sido publicados y si no fueren reclamados, pasados otros
tres meses podran destruirse.

Art. 5° El color de las tapas es caracteristico de la publicacion a
fin de que se distinga de las demas, por lo tanto no debera ser alte-
rado del amarillo-claro que en general ha tenido; seran de papel
fuerte y contendran: en la cara exterior, el numero del tomo (ca-
racter romano), el nimero de la entrega (caracter comun), el titulo
de la publicacion, el escudo social, local del Centro Naval, sumario
y pie de imprenta; las otras tres caras seran reservadas para avi-
sos comerciales.

Art. 6° La subcomision se reunira el primer lunes de cada quin-
cena a la hora que se seflale con objeto la primera vez, de tomar
conocimiento del estado en que se halla la entrega que ha de apa-
recer y la segunda para estudiar y preparar el material que ha
de remitirse a la imprenta.

Art. 7° Mientras no haya Director-Administrador del Boletin, toda
publicacion sera dirigida al Presidente de la Subcomision y en
su defecto a cualquiera de los otros miembros de la misma, la que
una vez aceptada para su impresidon, se remitird con el conforme
a la imprenta, no pudiendo componer ésta ninglin trabajo que no
vaya por el conducto indicado ¢ del Presidente del Centro Naval ¢
de quién lo reemplace.

Art. 8° Las alteraciones que la Subcomision juzgue oportuno in-
troducir en los originales seran hechas de acuerdo con los autores
respectivos y en caso que ¢éstos no las aceptaran, 60 no quisieran
someterse a las indicaciones de la Subcomision, ésta tendra dere-
cho a rechazar el articulo, quedando el recurso de apelar ante la
Comision Directiva.

Art. 9° Para poder satisfacer al mayor nimero de colaboradores
posible, la Subcomisiéon limitard el nimero de paginas de que po-
dra disponer cada uno mensualmente 6 la supresiéon de algunos de
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sus articulos para publicarlos en otra entrega, si fuesen de actua-
lidad.

Art. 10. Las pruebas le seran entregadas al Presidente de la Sub-
comision el que podra distribuirlas entre, los demas miembros vy
colaboradores, procurando no sufran demora alguna en su devo-
lucion; pero de la compaginaciéon, formato, ordenaciéon del mate-
rial y pruebas finales sera unico encargado el Presidente de la
Subcomision, a cuyo efecto se entenderda directamente con la
imprenta, de la que exigira el fiel cumplimiento de las obligacio-
nes que haya estipulado, dando cuenta por escrito al Presidente
de la C. D. de cualquier entorpecimiento que tuviere en el desem-
pefio de su cargo.

Art. 11. La Subcomision tendrd a la vista una relacion de la dis-
tribucion que actualmente se hace del Boletin: a socios, suscrito-
res, reparto gratuito y canje, compulsandolo con el tiraje que se
hace, para determinar el excedente una vez reservados por lo me-
nos 20 ejemplares para el Archivo, con que poder atender a los
frecuentes pedidos del canje, colecciones y venta.

Art. 12. Se someteran a la Subcomision todas aquellas publica-
ciones que soliciten canje y si lo estima conveniente lo acordara;
dispondra a cuales bibliotecas publicas establecidas en el pais ha
de distribuirse gratuitamente el Boletin; se informara de las inte-
rrupciones que sufra el canje y las causas que las motivan, orde-
nando la supresion del que no convenga; cuidara que el Archivo
del Boletin y el de las revistas se mantenga en el orden establecido,
llevando nota de las entregas que faltaren, a fin de solicitarlas en
oportunidad si son de canje ¢ solicitar de la C. D sean adquiridas;
que mensualmente se retiren de la mesa de lectura las entregas
atrasadas; que se conserve ordenada la colecciéon de diarios del
mes anterior, disponiendo los que han de enajenarse como papel
viejo; que dentro de los recursos votados en el presupuesto para la
biblioteca se encuadernen paulatinamente algunos libros y revistas,
procurando observar el sistema establecido; que se incorporen al
catalogo e indice los libros que se vayan encuadernando 6 que ya
lo estén; propondra a la C. D. la adquisicién de obras ¢ subscripcion
a revistas de interés profesional; establecera la separaciéon debida
entre la mesa de revistas y la de diarios y periddicos, destinando
para las primeras la sala-biblioteca nim. 1, y para los segundos la
numero 2; harda observar el reglamento de la biblioteca y sala de
lectura, haciendo cumplir estrictamente sus obligaciones al biblio-
tecario; cuidard de que se forme una relacion de los clichés del
Boletin, con indicaciéon de la entrega a que corresponden; catalogara
de una manera explicativa los modelos de buques, cuadros, colee-
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ciones y demas objetos que forman el Museo y ordenara y catalo-
gara igualmente el archivo de documentos, mapas, cartas, etc.

Asamblea general ordinaria del 16 mayo de 1900-
CONMEMORACION DEL XIX ANIVERSARIO DE LA FUNDACION DEL
CENTRO NAVAL—Con asistencia de un crecido nimero de nuestros
consocios y otras personas invitadas al acto, el seflor Presidente
declar6 abierta la Asamblea, aprobandose el acta de la anterior,
previa lectura, asi como el veredicto del jury del certamen en el
que se aconsejaba se publique en el Boletin el trabajo firmado por
Sereni 2° y se remita al Ministerio de Marina como elemento ilus-
trativo.

Roto el sobre que contenia el nombre del autor de dicho trabajo
por haberlo pedido asi la asamblea, resultdo serlo el capitan de fra~
gata don Emilio A. Barcena, actualmente en desempeflo de una
comision en Inglaterra y que ya en otro de los anteriores certame-
nes habia abordado un tema analogo al de ahora, propuesto por
el sefior Ministro de Marina, recibiendo en ambos casos merecidas
felicitaciones, como nos complacemos en enviarselas a la distancia.

Leida por el Presidente, capitan de fragata Beccar la Memoria
anual de la Comisiéon Directiva, presentd a la Asamblea al Presi-
dente. electo, capitdn de navio don Eduardo O’Connor, haciéndole
entrega del acta de fundacion del Centro Naval, el que a su vez
agradecido los votos formulados por el seflor Beccar y prometio
hacer todo lo que estuviera de su parte para continuar la obra de
engrandecimiento del Centro; a su pedido la Asamblea se puso de
pi¢ en honor al Presidente y Secretario salientes, sobre los que
dijo el sefior O’Connor, habia recaido la mayor tarea.

Terminado ese acto, se di6 principio a la fiesta organizada en
conmemoracion del XIX aniversario de la fundacion del Centro,
pasando los concurrentes a presenciar los asaltos de esgrima que
dirigidos por el maestro Pini, habia organizado el profesor Ponzoni,
distinguiéndose seis sargentos de la Escuela Militar de Esgrima,
alternandose los asaltos con numeros de concierto ejecutados por
el sexteto Cataneo y la banda del Cuerpo de Marineria, prolon-
gandose la reunion hasta altas horas de la noche y quedando asi
clausurado el 19 aniversario de la fundacion del Centro Naval.

Ademas de la mayor parte de los miembros de la C. D., se ha-
llaban presentes los coroneles Bravo y Dominguez, teniente coronel
Baldrich, capitanes de fragata Méndez, Rojas Torres, Martin, Diaz.
Saracho, Muzas, Paz, Constantino, Pefia, Latorre y Lagos; tenientes
de navio Quesnel, Elizalde, Moneta, Aldao, Moreno y Argerich; ma-
quinistas Heggie y Figueroa; doctores Beccar, Dupuis, del Campo
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y Rojo; oficiales Duarte, Grierson, Barbard, Jaudin, Urtubev, Gu-
tiérrez, Castello, Doénovan, Merofio, Fliess, Ayala y muchos otros;
sefiores Corso, Valarché, Reibaldi, Maurette, Cardellino, etc.

Ascensos—Complacidos  publicamos el  decreto  expedido  por el
Ministerio de Marina acordando el merecido ascenso al grado in-
mediato superior a varios alféreces de fragata.

Ministerio de Marina, junio 2 de 1900.—De conformidad con las
disposiciones de la ley vigente de ascensos militares.

El Presidente de la Republica decreta:

Articulo 1°  Promuévense al empleo inmediato de Alféreces de
Navio a los Alféreces de Fragata:

Manuel  Duarte, Elias Ayala, Eduardo Pereyra, Carlos Miranda,
Eduardo Campi, Ramoén Herrera, Santiago Duran, J. Sancasani, Jorge
Jalour, Alberto Romero, Eduardo Ramirez, Jos¢ Maria Cordero, Da-
vid E. Garcia, Arturo Reyes, Carlos Somoza, Lucio Villafafie, Ma-
nuel R. Trueba.

Art. 2° Comuniquese, etc.—Firmado: ROCA—M. RIVADAVIA.

Regreso del Crucero Garibaldi—Desde el 10 de junio
se encuentra fondeado en Puerto Belgrano el acorazado «Garibal-
di», de regreso de su viaje a Genova, donde le fueron -efectuadas
algunas reparaciones ordenadas por el Ministerio de Marina.

Ademas de algunos trabajos de detalle y de wun reconocimiento
general, se le han suprimido los aparatos y tubos lanza torpedos,
destinando el espacio que ellos ocupaban, a carboneras.

Se le han dispuesto las plataformas en que le seran colocados los
caiones de pequefio calibre, para la defensa contra torpederas, cuya
obra se efectuara aqui por los talleres de Marina.

En la artilleria de grueso calibre se le han hecho modificaciones
en los caflones de 25 centimetros.

Le han sido cambiados los tubos principales de cobre y auxiliares
de vapor, en las maquinas, por otros de acero.

A su regreso al pais después de esa prolongada ausencia, salu-
damos afectuosamente a nuestros camaradas de ese buque.



N.°

Catalogo de las obras encuadernadas existentes en la

Biblioteca del Centro Naval

A

16—«Administration de la Marine» (Traite d’). Fournier
M. Pierre.—Paris, 1885 y 1887. Volumenes 3.

36—«Arquitectura Naval, aplicada a la construccion de los
buques mercantes (Curso metddico de)» Monjo y Pons
Juan.—Barcelona, 1856.

38—«Artilleria Naval». Pareja D. G. L.—Corbeil, 1872.

50—«Astronomia y Navegacion (Curso de)». Pastor Luis.
—Buenos Aires, 1894 y 1895. Vol. 2.

81—«Artillerie (Traité d’)». Nicol Ernest.—Paris, 1894.

100—«Artilleria (Nociones de)». Barrios C.—Madrid, 1878 y
1879. Vol. 2 y atlas.

105—«América Literaria; producciones selectas en prosa y
verso» Lagomaggiore Francisco—Buenos Aires, 1883.

125—«Annuaire de la Marine». Ministére de la Marine.—Pa-
ris, 1896.

128—«Astronomia y Navegacion (Curso de)».

117—«Amour maternel chez les animaux» (L’). Menault
Ernest.—Paris, 1877.

151—«Armements Maritimes en Europe» (Les). Leroi Mau-
rice.—Paris, 1889.

169—«Artillerie» (L'). Hennebert (Lt Colonel).—Paris, 1889.

170—«Armes et les Amures» (Les). Lacombe P.—Paris 1870.

173—«Arte Naval (Las maravillas del)». Renard Leén.—Pa-
ris 1866.

178—«Artillerie actuelle (L”)»-~Gun(Le colonel)—Paris 1889.

184—«Abus dans la marine»—Bourde Paul.—Paris 1888.

200—«Astronomia Nautica» (Elementi de)—Salviati Eduar-
do.—G¢énova 1877.
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203—«Atmosfera (La)». Descripcion de los grandes fendme-
nos de la naturaleza, Flammarion Camilo.— Madrid
1883 y 1884. Vol. 2.

209—«Américo Vespucion—Pérez Gomar Gregorio.—Buenos
Aires, 1880.

211—«Art Naval (L’)»—Renard Leon. Paris 1881.

212—«Ascensions celébres (Les)»—Zurcher et Margollé.—Pa-
ris 1879.

213—«Artillerie Moderné»—Hennebert. Lt. colonel. Paris.

216—«Art de parler (Etude sur 1’)»—L’Abbé Bautain M.—Pa_

ris 1863.
217— «Auteurs Latina (Les)» —Paris 1883.
230—«Anuario Bibliografico de la Republica Argentina»—
Navarro Viola Alberto.—Buenos Aires, 1880 a 1888.
vol. 9; afios 1879 a 1887.
232—«Anuario de la prensa argentina»—Navarro Viola
Jorge—Buenos Aires, 1897. vol. de 1896.
243—«Annuario scientifico ed industriale»—Crispigni F.—
Milan 1889, 1890 y 1891. vol. 6; afios 1888 a 1890.
244—«Annuario dell Industria e degl’ Industriali di Milano»
—Benvenisti G. Milan 1890.
245—«Année scientifique et Industrielle (L*)—Figuier Louis.
—Paris 1884, aunée 1883.
250—«Aide» Memoire de 1’officier de Marine—Durassier
Edouard.—Paris 1888, 1892 a 1898 y 1898 y 1899,
vol. 7.
259—«Arrete ministériel sur le Service intérieur a bord des
batiments de la flottew—Ministere de la Marine.—
Paris 1886.
260—«Administration des quartiers, sous-quartiers et sin-
dyeats maritimes (Reglement général sur L’)—Minis-
tére de la Marine.—Paris 1867.
631—«Attaco e la difesa delle coste (L’)»—Boccbi Enrico.
—Roma 1896.
431—«Algebra (Lecciones de)» Sanchez Vidal.—Madrid.
577—«Aprendiz artillero (Manual del)»—Muscari Eduardo
—Buenos Aires 1882.
635—«Almanach de Gotha».—Gotha 1886, 88, 89 y 1895 a
1898. vols. 7.
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265—Agriculture et I’Elevage dans la République Argen-
tine (L’)»—Latzina F.—Paris 1889.

268—Artilleria Naval moderna de T. R. (Ensayo com-
parativo de la)»—Dufourq  Félix.—Buenos  Aires
1894.

296—«Arsenaux de la Marine (Les)»—Gougeard M.—Paris
1882.

298—«Anuario de la Oficina Central Meteorologica de San-
tiago de Chile»—Oficina Central Meteorologica.—
Santiago 1871. vol. 2. 1896 y 1870.

302—«Armata d’ Italia (L’)—Annuncio Gabriele d’ Roma
1888.

307—«Anatomia, Fisiologia e Higiene humana (Compendio
de)»—Bialet y Masse.—Buenos Aires 1875 y 1876.
vol. 2.

335—«Analyse dos instrumentos de sondar e perscrutar os
segredos da naturalesa submarina»—Alvea Camara
Antonio.—Rio Janeiro 1878.

337—«Amtliche liste der schiffe der deutschen kiegs—Und
Handels—Marine mit ihren unters—cheidungs—sig-
nalen»—Publicacion oficial..—Berlin 1887.

315—«Artilleria de campafia y los nuevos cafiones de tiro
rapido (Nuestra)»—Sellstron E.—Buenos Aires 1893.

363—«Attrezzatura e di manovra delle navi (Elementi di)»
—Arminjon V. F.—Genova 1876.

370—«Analyse de [I’Ecole Politechnique (Cours d’)»—Sturn
Ch.—Paris 1881. vol. 2.

371—«Application de 1’Algébre a la Géométrien—Bourdon
M.—Paris 1875.

298—«Artillerian—Barrios, vol. 2 atlas.

519—«Artilleria en las batallas campales (Empleo de la)» —
Penna Juan.—Buenos Aires 1883.

513—«Album que contiene la descripcién de los barcos
acorazados de las marinas de guerra de Inglaterra,
Francia, Italia, Alemania y Austrian—Viso F. R. del.
— Lucerna 1884.

518—«Ametralladora de Gatlingp—Nueva York 1884.

458—«Analisis algebraico (Tratado completo de)»—Lueb
ben II. B.—Buenos Aires 1883.
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460—«Alberdi, su vida y sus escritos»—Pelliza M. A.—Bue-
nos Aires 1874.

462—«Actualidad Financiera de la Republica Argentina»—
Barros Alvaro.—Buenos Aires 1875.

559—«Anatomia General (Nuevo manual de)»— Marche-
sseaux L. J.—Madrid 1845.

620—«Annuaire des marees des cotes de France pour [’an
1880»—Gaussin M.—Paris 1879.

388—«Anales de la oficina Meteorologica de la provincia de
Buenos Airesy—Beuf Francisco.—La Plata 1896.

448—«Abisinia settentrionale (L’)»—Cecchi Antonio.—Milan
1888.

682—«Armour Piate Test»—Wilson’s. Sheffield.

686—«Album Militairen—Boussod, Valdon et Cic.—Paris.

694—«Album de vistas de la Escuela Naval».—Buenos Aires.
1898.

582—«Archivo General de la Republica Argentina»—Ca-
rranza Adolfo P.—Buenos Aires. 1894 a 1898; afios
1806, 1810, 1811, 1812, 1813 y 1815. vol. 13.



PUBLICACIONES RECIBIDAS EN CANJE

ENTRADAS EN MAYO DE 1900

REPUBLICA ARGENTINA

Revista del Club Militar—.Junio 1900.

El Monitor de la Educacion Comun — Mayo 31 30.
Enciclopedia Militar Marzo y Abril.

Anales de la Sociedad Rural Argentina — Mayo 31.
Boletin de la Union Industrial Argentina — Junio 15.
Revista Nacional — Junio.

Aviso a los Navegantes—Mayo.

AUSTRIA
Mittheilungen aus dem Gébiete des Seewesens —Vol. 28 N.° 6.
BRASIL
Revista Militar—Marzo.
CHILE
Revista de Marina—Abril 30.
ESPANA

Estudios Militares—Mayo 5.
Memorial de Artilleria—Abril.
Revista General de Marina—Mayo.

FRANCIA
Journal de la Marine Le Yacht—Mayo 19 y 26.
INGLATERRA

Journal of the Royal United Service Institution - Mayo.
Engineering — Mayo 11,18 y 25 y Junio 1.
United Service Gazette—Mayo 5, 12y 19.

ITALIA

Rivista Marittima —Mayo.
Rivista di Artiglieria e Genio—Abril.

MEJICO

Boletin Mensual del Observatorio Meteorologico del Estado de
Chiapas— Marzo.

PERU
Revista de Ciencias—Febrero, Marzo y Abril.
RUSIA
Recueil Maritime Russe—Nuin. 5 de 1900.
DIARIOS Y OTRAS PUBLICACIONES

De Buenos Aires—FE! Porvenir Militar.
De Berlin — Deutsche Heeres Zeitung.
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+ EL REY HUMBERTO I

Honda sorpresa, horror profundo, algo asi como la impresion
ingrata de un estallido abrumador que nos hiciese pensar en
ruina y duelo de seres queridos; tal ha sido el efecto en la
tierra argentina de la noticia del atentado infame de que ha
sido victima el Rey de Italia, el monarca bondadoso, ilustrado
y liberal, para quién habia una especie de culto no sélo en la
numerosa colonia italiana que con nosotros vive y trabaja, y
que pronunciaban su nombre como el de padre y bienhechor
de la querida y lejana patria; sino en los mismos pechos argen-
tinos que lo reconocian con justicia grande, leal y generoso
amigo, y mnoble y desinteresado partidario del progreso y del
porvenir de esta Republica.

Asi como se acerba la protesta contra la muerte cuando ésta
se ceba en una vida joven y llena de esperanzas, asi también
aumenta el horror de su obra cuando ésta se realiza fuera de
toda razon, por el insensato impulso de un fanatico, y elige
por victima una personalidad que simboliza el amor y las espe-
ranzas de un pueblo.

Cuando los hombres caen vencidos por la enfermedad en el
lecho del dolor, el corazén que los ama se resigna ante la
accion de leyes superiores; cuando caen en el campo de batalla
envueltos en el polvo de la derrota, se inclina ante el predo-
minio de una fuerza de igual 6 mayor potencialidad que trae
consigo su derecho y su programa; pero cuando la ciega vani-
dad de un miserable se mezcla a los destinos de wuna nacion
poderosa, sumiéndola en zozobras incalculables, llenando de
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confusion 'y de horror 4 millones de hombres, y embargando en
dolor infinito a una familia ilustre que personifica las  glorias,
el progreso 'y las  aspiraciones de todo un gran pueblo que
la ama, no cabe ni aGn la resignacién; no, estos hechos—abe-
rraciones deprimentes de la raza humana—seran siempre
seguidos por la  constante vibracion de una eterna  protesta en
la  memoria de los hombres sensatos de todos los paises y de
todos los siglos, sin atenuantes, ni reservas, porque ellos nada
crean sino confusion 'y dolor; nada inspiran sino horror 'y  ver-
giienza; nada mejoran, nada alivian, nada corrigen; destruyen
solamente.

No hay en ellos siquiera el noble brillo del pufial de Carlota
6 de Bruto; solo se dibuja el siniestro resplandor de la tea
incendiaria de Erostrato, reduciendo a cenizas el templo de
Diana, sin extinguir el culto de la Diosa.

El  Boletin del Centro Naval une sus protestas contra el
horrendo  crimen, a las que en estos momentos formula el
mundo civilizado entero, y en nombre de esta Patria  Argentina
y de su Marina muy especialmente, que tanto deben una 'y
otrad la amistad del pueblo italiano y de su malogrado mo-
narca, hace fervientes votos porque pronto se reponga el sen-
timiento  herido, de esa noble y laboriosa mnacién, y solo quede
como recuerdo de su dolor presente el grito de indignacion que
ha levantado unanimemente el barbaro crimen que la enluta.

He aqui la nota que el Presidente del Centro Naval elevd a
su Excelencia el Sr. Ministro de Italia en Buenos Aires, ense-
guida de conocerse el infausto suceso.

Exmo. Sefior:

Llega a conocimiento del Centro Naval la infausta noticia del
atentado de que ha sido victima S. M. el Rey Humberto, crimen
que condena el mundo entero y que enlata y embarga el animo
del  Gobierno y  noble pueblo italiano, tan  intimamente  vin-
culado a nuestra nacion por los afectos que los unen.

Participando  todos los asociados a este Centro de la profunda
pena  causada  por tan  inmensa  desgracia, la  Comisién  Direc-
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tiva que tengo el honor de presidir me encarga lo comunique
asi a V. E. rogandole que a su vez se digne transmitir a su
Gobierno estos nuestros sentimientos.

Con este doloroso motivo, ofrezco a V. E. las seguridades de

mi mas alta consideracion.

Resolvio también la Comision Directiva del Centro Naval
adherirse en nombre del Centro, a la manifestacion que tuvo lu-
gar el 30 de Julio en homenaje a la memoria del Rey Humberto
I, como acto de protesta contra el atentado de que ha sido
victima 'y en testimonio de condolencia y simpatia a la nacién

italiana.



EXPERIENCIAS INTERESANTES

EL ACORAZADO INGLES «BELLEISLE»

Nos venios obligados a dar Unicamente unos pocos detalles
referentes a las interesantes experiencias llevadas a cabo por el
Almirantazgo  Britanico con el acorazado «Belleisle», por haber
recibido tarde los detalles de tan importante operacion.

A  fin de facilitar algunas deducciones comparativas y para
que pueda cada wuno formarse una idea perfecta de la aplica-
cion y utilidad de la experiencia efectuada, agregamos a los
datos generales, otros, que conviene tener presente, asi como el
cuadrito inserto.

El «Belleislew, es un acorazado de 4870 toneladas de desplaza-
miento, construido en Poplar, en 1878, por la casa Samuda vy
donde dos afios mas tarde se construyd nuestro acorazado
«Almirante Brown», por el mismo tipo de aquél. Las analogias y
diferencias entre ambos, pueden conocerse por la planilla in-
serta en seguida.

El «Belleisle» esta armado con 8 cafiones t. r., 9 ametrallado-
ras, 4 cafiones a. c. de 30 centimetros de calibre y 25 toneladas
de peso. Habia sido borrado de los cuadros de la Armada bri-
tanica y en un principio se resolvid fuese puesto en venta.
Después se resolvio no enajenarlo y alistarlo para someterlo a
una prueba interesantisima, que sale de lo ordinario.
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DATOS PRINCIPALES BELLEISLE A‘g‘r‘;;':e
Construido.. .................. anoe. ...ovevennnn. 1878 1880
Material,. ...t hierro................. acero
Desplazamiento. .............. toneladas.......... 4870| 4267
kslora.. ......... ..ol metroS............... % 73
Manga.. .....ooveeiiiiiin.... P e 16 15
PPoder tiro forzado............ cabs indos,........ 3200{ 5300
Calado maximo............... metros............. 6.40 6.10
Velocidad . ................... nudoS............. 11.9| 13.75
Helices. oo 2 2
Capacidad carbonera.......... toneladas........... 510, 650
Coraza cintura........ e milimetros*......... 305 229

» » reducto........ P e 254 203
> > cubierta........ P e 5 38

Con tal proposito se envid el acorazado a Portsmouth, donde
se le prepar6 de manera tal que figurara lo mejor posible un
buque de guerra en  zafarrancho de combate:  compartimentos
estancos perfectamente cerrados, carboneras llenas, defensas
improvisadas en los entrepuentes, artilleria en bateria con sus
parques y proyectiles listos al lado de las curefias y como sir-
vientes una tripulacion de 130 maniquies de madera, prote-
gidos por pilas de coys y bolsas de arena juiciosamente em-
plazadas.

Se colocaron en los reductos varias planchas de coraza
Krupp modernas de 22 cm. de espesor, y se suprimieron los bo-
tes dejan do uno solo con un maniqui en observacion. Notese
que cada santabarbara  tenia su aprovisionamiento reglamen-
tario de municiones y que los proyectiles colocados al lado de
las cureias se hallaban listos para ser empleados.

El 26 de mayo, por la mafiana, el «Belleisle» sali6 de Porst-
mouth y fue a fondear cerca del arrecife de Medméry en un
paraje en que con marea baja, no quedaba mas de un pie de
agua bajo la quilla del acorazado; de modo que en caso de pa-
sar a pique el buque, fuera facil ponerlo a flote y examinar de
cerca los efectos del bombardeo.

Le dejaron encendidos los fuegos de una caldera a fin de po-
der apagar los incendios con las bombas de a bordo.

Alas 11y 1/2 el «Majestic», con una velocidad de 6 nudos y
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a una distancia variable entre 1400 y 1700 metros, rompid el
fuego con todos sus cafiones contra el «Belleisle», encontran-
dose éste en la direccion de la quilla.

El «Majestic», de 14.900 toneladas tiene 4 cafiones de 30 cm., 2
en una torre a proa y dos en otra a popa; 12 caflones de tiro
rapido de 150 mm.; 18 de doce libras; 12 de 47 mm. en las cofas
y 8 ametralladoras Maxim. Tiene, ademas, 2 tubos lanzatorpe-
dos sumergidos a proa, 2 también sumergidos y otro sobre el
agua, a popa.

El «Majesticy» debia, sobre todo, tomar como blanco las torres
blindadas del «Belleisle», las cuales tienen el espesor reglamen-
tario y son de tipo moderno. Debia, ademés, procurar hacer
explotar los. proyectiles colocados sobre la cubierta del antiguo
acorazado. Los proyectiles del «Majesticy estaban cargados casi
exclusivamente con lydita, teniendo el Almirantazgo interés
de darse cuenta exacta del poder de destruccion de la artille-
ria moderna.

La prueba no estaba exenta de peligro, a causa de que los ca-
fiones del «Majestic», tienen un alcance de 12 millas; por esto la
division de torpederos de Portsmouth, marché para formar a
15 millas alrededor del campo de tiro un cordéon a objeto de
impedirla entrada a todo buque en la zona peligrosa.

En todas las publicaciones de donde extractamos estos datos,
especialmente de «The Engineer», se repite que el fuego del
«Majesticy fue espantoso; parecia un volcan en erupcién, pro-
duciendo el tronar de toda la artilleria del mas poderoso aco-
razado britanico, una emocioén inolvidable en todos los que
asistieron a las pruebas.

Los cafiones de 15 cm. que disparaban granada ordinaria
cargada con lydita fueron concentrados a proa, y los de gra-
nada ordinaria cargada con pdlvora, a popa.

Casi inmediatamente después de abierto el fuego, el «Belleis-
le» fue invisible en las nubes de vapor, polvo de carbon y hu-
mo debido a los proyectiles que explotaban.

Durante la mayor parte de los 7 y 1/2 minutos que durd el
fuego, los artilleros de la cubierta principal del «Majesticy no
vieron el blanco mientras que eran notablemente molestados,
ademas, por el humo de los cafiones de grueso calibre.(!). Estos y

(1) Por lo visto tiraban con polvora negra.
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los de 15 cm. de la cubierta superior fueron los que ocasio-
naron casi todo el dafio. Ningan tiro tuvo mala direccion,
pero muchos fueron un poco largos O cortos. Alrededor del
30 % dieron en el blanco y de estos muchos perforaron com-
pletamente sin explotar; el nimero de impactos fue, por con-
siguiente,comparativamente pequeflo. Sin embargo, este fue su-
ficiente para poner el buque fuera de combate inmediatamente
y s6lo uno de los individuos de la tripulacién simulada sobrevi-
vi6. Casi al terminar, la chimenea fue arrancada del buque por
un proyectil de 15 cm. con lydita, pero ambos palos quedaron
en pie después de la accion, como también la mayor parte de
los cafiones.

Las maquinas y todo lo que se hallaba bajo de la linea
de flotacion quedd absolutamente intacto; y finalmente, a
pesar de la forma severa en que fue castigado el viejo «Be-
lleisle», resistio6 de una manera infinitamente mejor de lo que
hubiera resistido cualquiera de los acorazados de primera clase
del tipo «Admiraly.

Las primeras conclusiones a que han llegado los oficiales de
la escuadra del Canal, fueron las siguientes:

1° La cintura acorazada en la linea de flotacién no tiene valor
ninguno.

2° Es mucho mas facil dar en el blanco contra el buque que
presenta una de sus extremidades, que contra el que presenta
su costado.

3° El combate del futuro sera ganado por cualquiera que ob-
tenga el primer blanco en el primer minuto de fuego.

4° Los teoricos han verificado que estdn correctos en todas
sus teorias.

5° El peligro de fuego en las instalaciones de madera es una
cuestion de poca importancia, y si la tuberia principal de
incendio se halla bien protegida y el buque bien baldeado
antes de entrar en accion, no hay serio peligro en los incen-
dios.

6° El caiién de 30 cm. es el caiion del futuro.

Debemos agregar que aunque los diarios digan que el buque
ardia como un barril de alquitrdn, lo mismo que lo expresado
por Mr. Goschen, en la Camara de los Comunes, que el buque no
fue incendiado, es ficticio, puesto que los que fueron a bordo in-
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mediatamente  después del fuego vieron muy poco, debido al

humo que habia en todas partes a bordo.
Para el proximo numero estaremos en condiciones de dar a

nuestros lectores informes casi completos respecto a las averias,
el efecto especifico de ciertos proyectiles y las razones sobre

que estan basadas estas conclusiones.

(Continuara).
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ministraron.  Brassey Thomas. — Londres, 1882 'y
1883. Volumenes 5.

70—«Bosquejo  histdrico, politico y econdémico de la pro-
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314—«Bacilo Coma (El)». Cornero  Mario.—Buenos Aires,
1885.

360—«Blue Jackets of 1812. A History of the naval battles
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Las instalaciones eléctricas en los buques de guerra

(Del «Enginnering)

Hace ya cerca de un cuarto de siglo que por primera vez se
instald un proyector eléctrico, a bordo de un buque de guerra
britdnico, y a pesar de ¢ésto, ha sido muy lento el desenvolvi-
miento mecanico y cientifico al servicio de los nuevos trazados
de proyectores para el wuso de la marina; aun cuando se atra-
viese por una era de verdadero vértigo de invenciones.

Con respecto a los demas departamentos de un buque en los
cuales la electricidad puede ser aplicada, con excepcion de la
luz incandescente y la necesaria fuerza para las pantallas eléc-
tricas, hay mas incertidumbre atn entre los oficiales de marina
y los constructores. En todas las marinas, incluso en la nues-
tra, se hacen experimentos, especialmente en lo que se refiere
a instalaciones para fuerza motriz; pero, los ingenieros electri-
cistas encuentran poco de su agrado el compartir sus entu-
siasmos con el de los que tienen que usar de sus aparatos. La
actitud de los oficiales de marina es muy facil de comprender.
El honor de su bandera y sus vidas estd a merced de las insta-
laciones mecanicas con las cuales el buque y su armamento es
manejado, y consiguientemente, cualquier cambio que se opera
trae  aparejada una  gran  responsabilidad. Los  aparatos  desde
hace tiempo en wuso estin ya aceptados con todos sus defectos
y limitaciones, como haciendo parte de un orden de cosas ya
establecidas, y cuyo funcionamiento en las naves no importa
un cargo para nadie, aun cuando algunas veces resulte de dudo-
so resultado con respecto a lo que habia derecho a esperar de
ellos. En las batallas navales del futuro, las averias y las para-
das de las maquinas en general, serdn muy frecuentes, en gran
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parte a causa de la gran presion con la cual se trabajard, pero
méas a menudo en razén del «manejo impropio» producto de la
gran excitacion del momento; y algunas veces ocurrirda el
caso de que ciertas averias importaran la derrota segura. En
caso de una «interrupcion» cualquiera, debera hacerse lo posible
por encontrar su causa y es indudable que el oficial que apoyo
la adopcion de un invento que falla en semejantes circunstan-
cias, correra el riesgo de perder su posicion 6 quedar inutilizado
ante sus superiores. (1) Es fuera de toda duda que el oficial 6
empleado en cuestion, desplegara una actitud muy «conserva-
dora» cuando sea llamado a informar «oficialmente» sobre la
ultima creacion de la ingenieria eléctrica.

La inmensa diferencia entre la situacion de paz 6 de guerra
ha vuelto a ser sacada a luz recientemente en la discusién que
tuvo lugar en la «Institucion de ingenieros electricistasy a
proposito de un folleto sobre: «Las instalaciones eléctricas
en los buques de guerra», por el Sr. C. E. Grove, inge-
niero electricista de la Thames Shipbuilding and Enginee-
ring Company, Limited. El autor hizo una descripcion de la
lamparilla do  «reglaje manual» (Patente  Almirantazgo in-
glés), y también de la controlada por el motor, en uso ésta
ultima en algunas marinas extranjeras. Mr. R. E. Crompton,
tomando parte en el debate, analizé este ultimo tdpico por me-
dio de una lectura elocuente y acre contra el Almirantazgo a
propodsito del espiritu retardatario de los «lores», y la inhabi-
lidad de estos funcionarios para apreciar los adelantos que los
hombres de ciencia someten a su consideracion, hasta el mo-
mento en que se ven obligados a acceder por la fuerza de la
accidon y progreso en las demas potencias navales.

Hay en lo que dice el Sr. Crompton muchisimo de ver-
dad, y no puede éste asunto dejarse de mano ni extremarse
mucho tampoco. Al mismo tiempo se ha demostrado que esta
cuestion tiene dos fases, toda vez que un caballero que ocupa
un puesto en Whitehall (el almirantazgo) cita un pasaje de un
informe sobre las operaciones durante la guerra hispanoameri-

(1) Consideramos que el cargos corresponderia a los que aprobaron ese invento
y lo hicieron reglamentario.
N.del T.
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cana, que dice que se encontrd6 mas conveniente manejar los
proyectores «a mano», en lugar de wusar de los aparatos auto-
maticos, y asi el haz de luz pudo mantenerse mas persistente-
mente sobre el objeto en observacion. Debe recordarse aqui
que durante las operaciones navales en Cuba, el «combate»®
se verifico sobre una sola banda, a juzgar por los resultados
y que los nervios de los oficiales americanos no se pusieron en
«tension» por efecto de la explosion de las granadas enemigas
alrededor de sus buques @. Atin en condiciones de combate
mas inciertas sera necesario tener un corazén bien puesto para
hallarse al lado de un blanco tan atrayente como es un pro-
yector a pesar de que, por tradicion, se haya hecho un lugar
comun decir que es muy dificil pegar a un punto luminoso a
distancia.

En materia de aparatos de «comunicacion», los mecanismos
que, actian muy Dbien cuando todo estd en silencio, fracasan
completamente con la conmocion y el ruido de la batalla.
Nuestros buques estan provistos con tubos a la «voz» de dos
pulgadas de diametro; pero, cuando se dispara bajo el estrépito
de los cafiones y aun con ruidos menos violentos que los pro-
ducidos por la artilleria, los partes no pueden ser recibidos por
ellos. Se ha probado el uso de teléfonos de «alta voz» en nuestra
marina y en las extranjeras; pero, parece que en la batalla de
Santiago quedd evidenciado que no podian trasmitirse las  Or-
denes por medio de ellos. Tal cual se hallan equipados nues-
tros buques en la actualidad, no hay duda alguna que sera ne-
cesario emplear «mensajeros», en gran numero, como  trasmiso-
res durante el tiempo que dure el combate. La situacion del
comandante en este caso, encerrado en su torre de mando re-
sultara muy dificil, porque hasta tanto que no verifique que sus
ordenes han sido ejecutadas, no sabra si el mensajero ha sido

(1) El articulista se refiere al numero de disparos verificados, sin tener en cuenta
el balance de las dos escuadras, la inutilizacion de los elevadores de proyec-
tiles del «Maria Teresa» y del «Vizcaya» y el sin numero de casquillos inutiles
de los cafones de 14 ctm. Gonzalez Hontoria, y la ausencia de artilleria gruesa
en el «Colony. (N. del T.)

(2) También se les «tesaron» los nervios a los espafioles a juzgar por la acome-
tida herdica del «Maria Teresa», obligando al «Bronklyn» , a virar en redondo
sobre estribor dejando con esta maniobra concentrar el fuego enemigo sobre el
«Oregon» (N. del T.)
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muerto antes que haya podido Illevar la orden a su destino.
Mr. Grove sugiere el uso de un sistema de «telégrafos impreso-
res», algo asi como los «Patents» usados por la «Exchange Tele-
legraph Company», que trasmiten en tipos comunes de letras,
pudiendo trasmitir hasta 30 palabras por minuto, y como mu-
chas oOrdenes pueden codificarse, 6 abreviarse, sera éste a no
dudar, un método rapido y seguro de expedir mensajes a los
diversos departamentos del buque, aun cuando no es seguro
que el sistema responda en todos los casos a la multiplicidad
0 naturaleza de las 6rdenes emanadas del comandante.

Los medios para hacer funcionar los proyectores y para lle-
var las comunicaciones en un buque de guerra, son asuntos
de menor interés para el ingeniero electricista. El problema
que lo atrae preferentemente es el de la distribucion de fuerza
a todas las partes del buque, y procura prevenirse para cuando
la energia requerida por la totalidad de las numerosas ma-
quinas deba ser provista por dinamos. Un acorazado de linea
lleva cerca de 100 diferentes «maquinarias» de varias clases,
y un crucero de primera, de 50 a 70. Con excepcion de los ca-
flones, todas esas instalaciones se manejaban antes por medio
del vapor, y muchas de ellas se hallan todavia supeditadas a su
accion; sin embargo en todos los buques nuevos el motor eléc-
trico se adapta. El ejemplo mas avanzado a éste respecto es
el del acorazado americano «Kearsage», recién terminado y que
tiene 55 motores y una fuerza generatriz de 350 kilowatts. Es-
to es una prueba de progreso, y constituye ademas un gran ré-
dame—a favor de los mecanismos eléctricos a bordo de un bu-
que, y pone de plataforma la cuestion de si la electricidad
debe 6 no ser usada en todos aquellos departamentos en que
pueda tener adaptacion. Por cierto que nadie podra argiiir que
el vapor y la fuerza hidraulica no llenan su mision en el pre-
sente extremadamente bien con respecto a la funcion de las
maquinas auxiliares de un buque de guerra. —Ademas, estu-
diando la cuestion de otro punto de vista, puede objetarse
que los motores eléctricos no podran servir para izar los botes
ni las anclas con mas facilidad que en el presente. Pero, de
esto no se deduce que los actuales aparatos, no vayan a ser
sustituidos por otros en un futuro préximo. Y estos sufriran
los mismos que la «caldera tanque». Este aparato importante
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de la maquina era generalmente usado porque inspiraba con-
flanza, y tenia un cierto numero de buenas condiciones, las
que no son apropiadas a las calderas de tubos de agua. No
obstante fue sustituida en todas las marinas del mundo, no por
que fuera peligrosa, sino porque un buque es una maquina de
guerra, y debe juzgarse en conjunto. Hablando en  general,
ninguna parte componente de un buque constituye 6 es lo que
el constructor quisiera que fuese, si pudiera obrar abstracta-
mente. La coraza no es suficientemente gruesa, los cafiones
no son tan poderosos como se quisiera, los depdsitos de muni-
ciones son escasos, la velocidad es muy pequena y las carbo-
neras son de capacidad insuficiente. En cada uno de estos de-
talles  capitales, los  gobiernos  deben  conformarse con  algo
que se halle cerca de la perfeccion, por la simple razéon de que
el buque no flotaria si pretendieran instalar y embarcar en ¢l
todos los ingenios de guerra y sus multiples aplicaciones, y
municiones  correspondientes, que quisieran ver a su bordo con
el mayor agrado. Es precisamente esta consideracion la  que,
tarde, O temprano, ha de encaminar el uso de los motores eléc-
tricos en todas las maquinas auxiliares de un buque. Su empleo
economizarda pesos y el remanente de  desplazamiento  podra
ser aplicado a exigencias perentorias del poder defensivo u
ofensivo del buque.

Los motores eléctricos no son mas livianos que los de vapor
de un poder correspondiente. Pero si se consideran los gene-
radores 'y sus maquinarias, entonces los pesos varian mucho,
porque ellos emplean mucho menos carbon del que consumen
las pequefias maquinas que reemplazan, y la economia que eso
implica importa un peso de alguna consideracion al cabo de
una semana. Mr. Grove calcula que la capacidad total de un
motor  eléctrico requerido en un acorazado de linea, seria de
1885 caballos—fuerza eléctrica,—incluyendo duplicados, 0 de
1385  caballos de fuerza, excluyendo duplicados. Es imposible
concebir que toda esta fuerza eléctrica pueda  «operar» en
un momento dado, aun durante un combate.

Mr. Grove, desde luego, ha promediado el maximum de de-
manda para un «momento dado» (3), incluyendo 50 kilowatts

(3) ¢ Cuanto tiempo duraria dicho «momento ?
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destinados a la iluminacion del buque, asignando al funciona-
miento de los proyectores 600 kilowatts. ElI propone 800 kilo-
watts para los generadores y sus maquinas, y éstas con vapor
y sus conexiones completas pesaran cerca de 80 toneladas. EI
peso de los motores se aproximara al que desplazan las maqui-
nas, si es que ha de sumarse la economia que se efectuara por
la substitucion de la maquinaria eléctrica en pro de las apli-
caciones hidrdulicas para mover los cafiones. Contra el peso
de los generadores y sus maquinas hay que descargar el de
a instalacion hidraulica principal, de cerca de 25 toneladas, lo
que serd economizado. Habra también una pequefla economia
en el peso de los cables de distribuciéon y su estructura de res-
guardo exterior comparado con el sistema de tuberia actual,
conductor del vapor auxiliar, ahora en wuso. Aproximadamente
son como 55 toneladas de peso adicional lo que esto importa, y
el trabajo que la actual hidraulica ejecuta podria hacerse eco-
némicamente, si fuera posible efectuar una economia de car-
bon proporcionada.

Es dificil decir cual es la cantidad de carbon gastada por
las maquinas auxiliares a bordo de un buque; pero, es induda-
ble que es muy grande. Sir John Durston, en su folleto sobre las
pruebas del crucero «Diadem» (véase Engineering, vol. LXV.,
pag. 444, abril 8, 1898), dice que para hacer funcionar una bomba
principal de alimentacién, una maquina pantalla para tiraje
forzado, una bomba de circulacion auxiliar, una maquina de
iluminaciéon eléctrica y dos bombas de destilacion, se necesitan
6.1 tons. de carbdn, diarias, cuando se wusan las dos calderas
de mas a proa, y 3. 38 tons. si se emplean las dos ultimas de
popa. Las mismas maquinas, con la adicion de dos evapora-
dores, working compound, consumieron 8.8 tons. de carbon por
dia provisto el vapor por las calderas de proa, y 7.09 prove-
yéndose de las de popa. Esta es la distancia de los cafios de
vapor entre las dos calderas de mas a proa y las dos de mas a
popa, estimandose el trabajo en 2.12 tons. de carbon por dia
en las primeras pruebas, y de 1.71 tons. en la segunda. Ahora,
con respecto ai trabajo que ejecuta el vapor a través de
largas cafierias que deben actuar sobre los cabrestantes de popa
y proa, y sobre la cafla a vapor del timoOn, creemos que nun-
ca se ha hecho su estimacién exacta; pero, es indudable que el
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consumo de carbon que importa, ha de subir a algunas tonela-
das diarias. Y mas aun; ultimamente se ha hecho constar en el
acorazado japonés «Shikishima», que se consumen de 3 1/2 a 5
tons. de carbon, para hacer andar durante 18 horas por dia,
una maquina—de 65 caballos indicados de fuerza—situada a 160
pies de distancia de la caldera; siendo la extension total de ca-
fleria en conexion de 500 a 600 pies. El todo trabaja a razén de
7 a 10 libras de consumo de carbon por cada caballo indicado
de fuerza, de la que mas de la mitad fue usada para man-
tener calientes las cafierias.

Al  considerar estas  conclusiones, estimandolas  grosso  modo,
si se quiere, surge naturalmente, de ellas, la creencia muy ra-
zonable de que las mdaquinas auxiliares de un acorazado de
linea funcionando a 1/5 de su fuerza, consumen cerca de 1/4
del carbon total consumido, es decir, 20 tons. diarias, Sir John
Durston en su folleto presentado ante la Institucion de los Arqui-
tectos Navales (véase Engineering, Marzo 31, 1899), eleva el
calculo al 22 %, cuando las maquinas principales actian con
3600 caballos de fuerza, y esto ocurria en una prueba en la cual
todos los aparatos andaban bien. Desde luego, parece razo-
nable suponer que algo asi como 10 tons. de carbon por dia
podrian economizarse en un buque, en la mar, si toda su maqui-
naria  auxiliar fuese movida por la electricidad. Asi tenemos
que agregando 55 tons. de maquinaria al barco, el consumo de
carbon se vera reducido en 10 tons. diarias, 0 sea cerca de 12 %
con velocidades economicas. En otras palabras, cerca de
200 tons. en el desplazamiento quedaran disponibles para be-
neficio de otros factores del buque, como también wun aumento
en la velocidad, mayor radio de accién, armamento mas grueso
0 superior, 6 coraza de mayor espesor.

Las experiencias no han sido suficientes para hacer practico
un cambio radical en el equipamiento de nuestros  buques
de guerra; pero, no cabe dudar que estos cambios sobrevendran
en un futuro proximo. Es desde luego, por medio de uno de
estos cambios a adoptarse que se alcanzaran ciertas  ventajas
en su grado maximum.

La verdadera economia no se obtiene para los departamen-
tos auxiliares, sino por medio de una buena y sencilla instala-

cion dotada de un compartimento apropiado para los dinamos,
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solamente inferior al departamento de las maquinas principa-
les. Un obstaculo aparentemente insalvable para los electri-
cistas estriba en el manejo de la maquina del timén. Come dema-
siado vapor, y carecemos aun de un plan satisfactorio para
operar eléctricamente con este aparato; y las dificultades bajo
este punto de vista aumentan, si se piensa que se debe poder
gobernar desde diferentes puntos del barco. Ademas, el manejo
de los cafiones por medio de la electricidad esta lejos de ser
una cosa sencilla. Mr. Canet ha obtenido un éxito considera-
ble, pero, para ello tuvo primero que balancear cuida-
dosamente sus torres para de este modo conseguir moverlas
con mucho menos esfuerzo que el acostumbrado. Fue bastante
afortunado en haber conseguido este resultado, porque desem-
pefia un importante puesto en la Compaifiia para la cual cons-
truy6 sus cafiones. La mayor parte de los inventores estaran
de acuerdo en que los intereses de la firma que representan
no reposan en el deseo de introducir perfeccionamientos para
eliminar fricciones. Sin embargo, a pesar de las dificultades
de toda clase contra las cuales hay que luchar, se han reali-
zado progresos substanciales, y cada afilo que transcurre se ve
jugar a la electricidad un rol cada vez mas importante a bordo
de los buques de guerra. Asi como va ganando terreno en tierra
en las maultiples aplicaciones de la mecanica, lo mismo desalo-
jara a bordo a las largas redes de tubos de vapor y artefactos
de hidraulica instalados en los buques.

Ya vendrd el momento en que los ingenieros navales y los
almirantes no se obstinen en ser una remora contra los buenos
deseos y la inventiva de los electricistas, quienes aceptaran la
transaccion como un estimulo, pudiendo de este modo los cons-
tructores de buques disponer de un exceso de desplazamiento
destinado a propodsitos ttiles en pré de las cualidades ofensivo-
defensivas de la nave.



ABASTECIMIENTO DE CARBON

PARA ILAS ESCUADRAS

El abastecimiento de carbon para las escuadras se esta ha-
ciendo grave y no parece lejano el dia en que su solucidon sera
muy dificil, y para algunas naciones presentara tales dificulta-
des que sus armadas podran encontrarse inutilizadas a lo me-
nos por algun tiempo.

Se aproxima el momento en que los combustibles secunda-
rios, hasta ahora dejados de lado, tendran que utilizarse en hor-
nos especiales para quemar los productos de su destilacion. Se
aproxima el tiempo en que cada nacion, encontrando interrum-
pida la exportacion de la hulla, de los paises que tienen la suerte
de poseerla, debera buscar el calor para sus motores en los com-
bustibles, de cualquier clase que estos sean, que se encuentren
en su suelo.

Las naciones que hayan resuelto ese problema, tendran una
escuadra en condiciones de ser movilizada en el instante en
que sea necesario; las que duerman en la confianza de poder
proveerse de carbon a peso de libras esterlinas, correran el
riesgo de tener pontones en lugar de buques de combate en un
momento dado.

Pero si esto se produjera en una nacién cualquiera, la culpa
seria principalmente de eclla misma, porque no hay pais en el
mundo que no posea en su subsuelo materiales combustibles,
adecuados para el consumo de los buques. La Argentina, por
ejemplo, posee lignitas de clase superior, que duermen su suefio
secular; la Argentina posee hulla, no inferior al litantrax de
Cardiff, y no se preocupa de ella ni aun de desmentir a algin
corredor de carbones extranjeros que declard ex cdatedra, que
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las hullas extranjeras resultan mas baratas, y se manten-
dran mas baratas hasta que las naciones que las poseen pro-
hiban su exportacion.

Esperando que la fuerza de las cosas sacuda nuestra inercia,
examinaremos a vuelo de pajaro la cuestion carbonifera en
el extranjero.

Los fuertes pedidos de carbon de Gales y el alza consi-
guiente operada en este combustible, han dado motivo a la
discusion de si seria 6 no conveniente la adquisicién por
parte del Almirantazgo de algunas de las minas mas impor-
tantes del sur de Gales, ¢ adquirir por otros medios, para el
uso exclusivo de la armada inglesa un gran stock del mejor
carbon, conocido bajo la denominacion de smokeles steam
coal. El presidente del South Wales Institute of Engineers de
Cardiff, Mr. J. Evens, en la reuniéon anual que celebra esta
asociacion, dedico gran parte de su discurso a esta cuestion.

Después de referirse a la produccion del carbon del afio pa-
sado en todo el mundo y haber hecho notar que los yacimien-
tos carboniferos de Gales produjeron mas de 143.000.000 tone-
ladas, dijo que merecia seria consideracion el saber cuanto
duraria el carbon especial que el almirantazgo exige para el
consumo de los buques.

Mr. Evens pensaba, con muchos de los interesados en la
cuestion, que el almirantazgo se veria, antes de un plazo no
largo, obligado a echar mano de otras clases de carbon de Ga-
les, hasta ahora repudiadas.

Es wuna cuestion de la mas alta trascendencia que el mejor
carbon para maquinas, que es el smokeles steam coal, sea
aprovechado en cualquier circunstancia en los buques de
guerra; de lo que deducia Mr. Evens que el almirantazgo de-
bia dedicar la mayor atencion a este asunto y tratar de acon-
sejar medidas de restriccion con respecto a la exportaciéon de
este carbon especial y de este modo asegurar para la marina
britanica un stock adecuado para un término de tiempo a deter-
minarse, teniendo en cuenta las contingencias que puedan so-
brevenir.

De otra parte el Monitor oficial del Imperio de Alemania
hace notar que la industria carbonifera se desarrolla cada dia
mas, y que en el mes de marzo proximo pasado, los ferrocarriles



ABASTECIMIENTO DE CARBON 89

prusianos transportaron solo de hulla y coke, la mas alta canti-
dad conocida hasta ahora, es decir 274.900 toneladas. Mejorando
los procedimientos de extraccion, la produccion de hulla podria
sobrepasar la cifra arriba indicada y se calcula que en el pre-
sente afio la produccion de carbon superard de diez millones de
toneladas a la del afio pasado.

Asi mismo Francia ha alarmado a la prensa inglesa por la
enorme cantidad de hulla galense que ha comprado destinan-
dola a los depdsitos de la Marina de Guerra.

Las  companias de  ferrocarriles  franceses han  firmado  un
contrato  para la  adquisicion de  75.000 toneladas de  carbon
norteamericano y la Paris,-Lion-Mediterranée ha gestionado
un contrato por otras 35.000 toneladas de New River Fiel
U. S. Coal.

En 1899, los Estados Unidos dieron 212.000.000 toneladas de
carbon  mientras  Inglaterra  produjo  202.000.000. En  virtud de
que la maxima parte de este carbon se consume en el pro-
pio pais 6 en los paises limitrofes, los carbones americanos lle-
garon ya a Europa, y llegan siempre en mayor cantidad, por
poco que los precios de las hullas inglesas se mantengan tan
elevados.

En 1897, Barcelona recibi6 2.213 toneladas, y Alejandria (de
Egipto) 5.000 toneladas de hulla americana.

El  carbén  norteamericano mas  conocido es el  Pocahontas
que se extrae de wuna concesion de 800 kilometros cuadrados.
De las minas, el carbon se transporta por ferrocarril al puerto
de Norfolk, que tiene un muelle de 850 metros de largo con
instalaciones que permiten cargar al mismo tiempo a doce O
trece vapores, en 27 horas se cargd un vapor de 5.000 tonela-
das. En el Dbimestre marzo-abril proximo pasado, se carga-
ron para Europa 160.000 toneladas A 10 1/2 chelines la tone-
lada, entregada a bordo en el puerto de Norfolk.

Se observa que al mismo tiempo que los carbones similares
de Northumberland eran cotizados a 18 chelines, los de Dur-
ham a 16 y los de Cardiff a 25, los fletes en el mismo tiempo
eran de 20 a 21 francos para Marsella 6 Havre.

El mes pasado la hulla para buques se vendia en Baltimore
a 17 francos la tonelada.

En casos particulares, los fletes, aun elevados, son una cuestion
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secundaria, sobre todo, cuando se les compensa con el menor
precio del articulo y cuando se emplean buques de gran porte
6 transportes de la armada; en todo caso, se tiene la ventaja
de poder contar con la entrega del carbon en el tiempo fijado, y
en la cantidad que se quiera, lo que no se puede conseguir con
los carbones ingleses, no tanto por el alto precio cuanto por las
grandes cantidades que necesita el Gobierno inglés.

En la boca de la mina, la hulla cuesta 4,60 francos la tone-
lada a la India, 7,60 a Espafia, 7,65 a Austria, 8,10 a Inglaterra,
8,40 a Rusia, 9,10 a Alemania, 10,85 a Francia y 5,75 a Estados
Unidos. Como se ve, a excepcion del de India, el carbon mas
barato es el de Estados Unidos. Una de las razones de la baratu-
ra de la hulla americana estda en la elevada produccion indivi-
dual que en Estados Unidos alcanza a 450 toneladas por hom-
bre y por afno, mientras que en Inglaterra es de 297 toneladas,
en Alemania de 271, de 261 en Francia y en el Cabo y en la
India es respectivamente de 56 y 68 toneladas, a causa de que
en las minas se emplean indigenas.

H.S.



ESCUADRAS CONTRA PUERTOS FORTIFICADOS

En el interesante periddico Revista del Ingeniero Ruso, ha
aparecido una serie de articulos, tratando la cuestion del valor
relativo de los diferentes elementos de combate en el caso de un
conflicto entre una costa fortificada y una escuadra de ata-
que.

Por diversos métodos el articulista desarrolla y estudia el
siguiente tema: «De como una fuerza naval puede atacar una
costa 6 puerto fortificado.»

La primera cuestion a considerar debe ser esta: ;cual es el
principal objetivo de una flota de guerra ¢ una fuerza naval?
Si la escuadra estd destinada unicamente a batirse con otra
escuadra;—hallarse en el mar a fin de impedir a la flota ene-
miga que destruya el comercio exterior y de cabotaje;—en-
contrar la escuadra enemiga y destruirla:—;6 debe solamente
tener en vista la defensa de las costas y los puertos? La contes-
tacion logica a estas cuestiones, se desprende de las condicio-
nes, geograficas de cada una de las naciones; en su gran obje-
tivo nacional, bajo el punto de vista politico, estratégico y
econdémico, y de acuerdo con el mejor método de llevar a la
practica estos diversos modulos del objetivo principal, la flota
de guerra entonces obrara con eficacia realizando el tema pro-
puesto en su maximum de aproximacion.

La Gran Bretafia, por ejemplo, para la cual su comercio
importa la vida de su Imperio todo, se sentira impulsada a pro-
teger sus grandes vias comerciales, para contribuir a la defensa
de sus colonias; y en caso de guerra tratard de tomar siempre
la ofensiva sobre las costas del pais enemigo, con el proposito
inmediato de destruir sus flotas armadas, 6 verificar el bloqueo
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de sus puertos. La Gran Bretafia no vacilara en atacar y efec-
tuar depredaciones sobre las costas indefensas de su enemigo,
tal como lo hizo en 1854 (1). Alemania tratard exclusivamente,
de alcanzar objetivos  «militares», actuando  principalmente
sobre los fuertes, campos atrincherados ¢ fuerzas armadas
del enemigo. Los franceses no parece que se conformarian
con aceptar el estratégico rol de «defensa pasivay, sino que
intentarian «atacar 'y depredar», «proposito» de estrategia y
como idiosincracia propia, que estd en la indole de sus almi-
rantes y hombres de estado. Otros paises usardn de sus escua-
dras para la defensa de sus costas. Este es el rol que jugaran
la Bélgica y la China, por ejemplo..

El mejor medio de prevenir el ataque de una escuadra ene-
miga, es el buscarla en la mar y derrotarla. Pero, ésto puede
hacerlo solamente, el pais que tiene sus costas perfectamente
fortificadas y en condiciones de ser invulnerables frente al
enemigo.

Cuanto mas bien defendidas se hallen las costas de un pais,
sera mucho menor la necesidad que se sienta de una escuadra
que guarde sus posiciones fortificadas en tierra, y desde luego,
aumentara en relacion el valor efectivo de sus flotas.

La defensa adecuada de sus costas le releva al almirante
de las escuadras del rol pasivo de constituirse con los buques
a sus oOrdenes en mero defensor de ellas, encaminandole esta
relativa independencia de accion a asumir un «papel» mas
activo, sino un rol ofensivo. Las flotas de un pais colocado en
estas condiciones, pueden abandonar las costas nacionales,
trasladandose a las aguas enemigas, empeflar combate con sus
fuerzas navales, establecer bloqueos 6 empefiar bombardeos
de ciudades. Los cruceros pueden interrumpir el comercio
enemigo, perjudicandole seriamente, bajo el doble punto de
vista militar y econdémico.

Con la tesis contraria, es decir, si las costas de una nacion
confian su seguridad en la ayuda que pueda prestarles una
escuadra, y mno se hallan suficientemente fortificadas como

(1) El articulista del «United Service Gazette» (num. 3512) pudo decir: «como
Inglaterra lo hizo siempre:—Ilo hard por tradicion» —(N. de la. R.)
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para resistir un ataque tenaz de otra escuadra enemiga, 6 si el
rol de aquella se encuentra circunscripto a la  proteccion
de los flancos ¢ retaguardia de wun ejército, la escuadra cesa
desde luego de ser wuna «escuadra activa», puesto que tiene
que subordinar sus movimientos ante las exigencias de las po-
siciones de tierra 6 del ejército.

Dichos articulos resumen las grandes alteraciones que han
ocurrido en las flotas de guerra durante los ultimos 50 afios, y
demuestran  las  ventajas que ofrece el «marinero» sobre el
«soldado» en tiempo de guerra, y la facilidad con que puede
ser movilizada wuna flota con relacion a un ejército. Se esta-
blece también en esa publicacion, el hecho de que hace 50 afios
las escuadras tenian pocas probabilidades de triunfar sobre los
puntos fortificados, como por ejemplo, durante la guerra de Cri-
mea en el bombardeo de Sebastopol y Sveaborg. Con los actua-
les acorazados pueden  esperarse mejores resultados. El  autor
es de opinion que en las guerras futuras si una escuadra no es
suficientemente ~ fuerte ~como para atacar  posiciones bien  forti-
ficadas podria hallarse en condiciones de infligir graves dafios
al enemigo, incendiando y destruyendo ciudades costaneras in-
defensas asi como villorios, y atacando al comercio maritimo
del paraje. La escuadra tratara de dominar y  destruir los
centros mercantiles de importancia, y de este modo debilitara
la resistencia del enemigo.

La mas simple de las formas de accion de wuna escuadra con-
tra un puerto fortificado, parece ser la del bloqueo. EI bloqueo
paraliza el movimiento maritimo del puerto, confina en ¢l los
buques enemigos e impide que lleguen por mar elementos de
guerra 'y municiones de boca. La flota bloqueadora puede de-
jar de bombardear ¢ atacar las fortificaciones, pero, de dia los
buques evolucionaran con el proposito de contestar al  fuego
del enemigo y descubrir las posiciones de sus baterias. De
noche, la escuadra se mantendra a una distancia conveniente
y libre del ataque de los torpederos del enemigo. El bloqueo
de un puerto desde el mar, raramente da resultados satisfacto-
rios, puesto que el enemigo puede reponer todo género de
recursos por tierra, y para que el bloqueo sea eficaz, decisivo,
debera  ser acompafiado de una respetable fuerza de desem-

barco, de acuerdo con la cual debera cooperar.
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Un bloqueo prolongado es un peligro para la misma flota blo-
queadora, puesto que la maquinaria general del buque se des-
gasta, los tubos de las calderas se ensucian rapidamente y los
cascos imponen reparaciones urgentes muchas veces. La fuerza
bloqueadora  debera ser suficientemente fuerte para ejecutar el
embotellamiento  del puerto  (Santiagp de Cuba); contrariamente”
la operacion no alcanzard su objeto, y éste, como se ha demos-
trado, es dificil de alcanzar. Puede citarse como ejemplo, la
guerra civil de Norte América, 1862-1864, en que los bloqueos
se rompian con la mayor impunidad. Sostiene el articulista, que
los bloqueos de hoy sera mas dificil el establecerlos que antes;
asi mas probablemente, una escuadra tratara de dafiar y des-
truir las obras de un puerto fortificado y luego abrirse brecha
en ¢l a fin de inutilizar los buques mercantes amarrados en
puerto, con preferencia a correr el albur de las molestias y
peligros que envuelve un largo y penoso bloqueo.

El  bombardeo debe tener por objeto causar al  enemigo
pérdidas materiales, destruyendo sus arsenales, talleres, as-
tilleros,  depositos, como también dominar por el panico a
los habitantes del puerto. Podria diversamente concretarse
la escuadra a destruir una flota fondeada en la bahia, dafando
las fortificaciones de la costa. El primer modulo del objetiva
capital, sera el de determinar la posicion de las Dbaterias del
enemigo, descubrir por la sonda la profundidad de las aguas
del lugar, y el establecer la posicion de las minas y los obs-
taculos. Debera tomarse siempre una distancia conveniente.
Si la distancia es muy grande, muy poco efecto debera espe-
rarse del bombardeo; si los buques se hallan muy proximos,,
correran el peligro de ser destruidos 6 poco menos. El ataque
podra llevarse a cabo en navegacion ¢ al ancla. Si se opera en
navegacion, la escuadra debera asaltar sucesivamente cada
una de las baterias; 6 divisiones de la flota podran destacarse al
ataque de ciertas baterias. Si la flota estd al ancla debera ele-
girse un fondeadero desde el cual un grupo determinado de
cafiones haran fuego sobre determinados puntos, siempre.

En esos articulos se consideran los varios bombardeos de
puertos fortificados que han tenido lugar en los ultimos tiem-
pos, y se menciona el bombardeo de Fort Sumter, en 1863, por
el almirante  Dalghrem, cuando una flota de monitores atacod
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el fuerte. Los buques estaban armados con cafiones rayados,
mientras que el fuerte solo poseia cafiones lisos. En el ataque,
de Fort Wagner que durd 52 dias, recibio éste 8.000 proyectiles
Cita también el ataque de Fort Fisher, en el que se arrojaron
50.000 proyectiles, y que fue atacado también por tierra con una
tuerza de 8.000 hombres, viéndose obligado a rendirse. El bom-
bardeo de Arica, por los chilenos, a una distancia de 7.600 yar-
das, no tuvo casi consecuencias. Durante el bombardeo de San-
tiago de Cuba, se dispararon 10.000 proyectiles; el que no hubie-
ra tenido ningin resultado sino se hubiera desembarcado un
cuerpo de ejército. El costo de un bombardeo, en la actualidad
debera tenerse muy presente, en vista de que un tiro del
cafion de 13 pulgadas, cuesta £ 120.

El autor considera que los bombardeos a gran distancia,
constituyen un error, mucho mas cuando los fuertes modernos
se hallan armados con morteros de gran alcance, los que, con
un gran angulo de fuego, pueden penetrar las cubiertas acora-
zadas de un buque de linea a 6.000 yardas. Se ha sostenido,
como una tesis logica, que una escuadra tendra mas probabili-
dades de éxito llevando el ataque mas cerca, a una distancia
variable entre 1600 y 3000 yardas; el fuego de los cafiones de
grueso calibre llevado en una linea mas tendida sobre los ca-
fiones del fuerte, serd mas eficaz contra sus obras de protec-
eion, cupulas acorazadas, etc. Los cafones de tiro rapido,
funcionardn entonces, y exclusivamente contra los sirvientes
visibles de las piezas, estaciones de minas y botes torpederos.
Si la ilota logra silenciar el fuego de los cafiones de los fuer-
tes, debe proceder a limpiar su camino levantando 6 haciendo
volar las minas, torpedos, etc.; pero, si el canal se halla situado
de tal modo que este trabajo sea imposible, la escuadra debe
resueltamente acometer, ordenando el almirante que abran la
navegacion los buques destinados al sacrificio a fin de obtener
la entrada al puerto con los demds (Dewey en Manila, creyen-
do bien minado el paso, entré primero).

El autor de los articulos pone de manifiesto la ventaja que
ofrece una escuadra, pues puede en un momento dado concen-
trar en un sélo punto el fuego de una gran cantidad de -cafio-
nes. Establece también wuna comparaciéon entre el ataque de
una escuadra y el sitio de un ejército por tierra, y sefala el ex *
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tremo valor de la gran movilidad de los cafiones de grueso
calibre a bordo.

En las operaciones de sitio, en tierra, la movida y emplaza-
miento de los cafiones destinados a esa operacion especial de
la guerra, supone mucho tiempo y trabajos a ejecutar. Elegida
la posicion, es asunto muy dificil mover la artilleria de ataque
hacia otro lugar, siendo desde luego el cambio de posicion, de
capital importancia. El que estda a la defensiva, asi que se ha
penetrado de los planes y del punto desde el cual se halla
concentrado el ataque, trata de mover toda su artilleria diri-
giendo sus fuegos hacia ese punto, de manera que al principio
del fuego pueda concentrar casi la totalidad de su artilleria so-
bre el punto de ataque. Una flota atacando fortalezas se halla en
condicionos muy diferentes. La escuadra no puede construir
trincheras. La principal superioridad de wuna escuadra, desde
luego, descansa en su movilidad; tampoco estd obligada a diri-
gir el ataque desde un punto determinado.

Una escuadra puede variar de posiciéon a gusto y capricho de
su almirante, sin pérdida sensible de tiempo. Puede destruir ba-
terias en detalle por medio de la concentracion de toda su fuerza
contra cada una de las baterias en sucesion. Una escuadra pue-
de retirarse temporalmente fuera de la zona de fuego del fuerte
para efectuar reparaciones O revituallarse. Renueva el ataque
cuando le place. Al prepararse una escuadra para el ataque se
halla incomparablemente en mejor posiciobn que un ejército
en igual circunstancia. Esta facilidad de actuar al unisono
con otros buques, de concentrar todas las fuerzas sobre un punto
particular, 'y  obtenido este objeto, moverse rapidamente
hacia otra posicion, constituye la fuerza extraordinaria del
moderno acorazado.

Una fortaleza moderna, aun tratandose de un «campo atrin-
cherado», no podra concentrar sus fuegos tan rdpidamente
como una escuadra.

El efecto mas 1util sera producido por los barcos artillados
con cafnones en barbetas, 6 buques de torres, con los que se pue-
da concentrar una gran parte de su armamento sobre un
punto dado; pero, siempre en los grandes buques de linea la
superioridad del tiro de cafion estara de su lado. Los ejemplos
citados son el ataque de San Juan de Acre y el de la escuadra



ESCUADRAS CONTRA PUERTOS FORTIFICADOS 97

taliana en la batalla de Lissa, 6 mejor dicho el ataque de las
fortificaciones de la isla de Lissa. La flota italiana atacod pri-
mero una bateria en Romisa Bay, con una artilleria doce veces
mas fuerte que la de la bateria. La escuadra, después de bom-
bardear la bateria Romisa por espacio de cinco horas, acometid
con todas sus fuerzas a la bateria de San Gregorio: 233 caflones
contra 17. El resultado hubiese sido la toma de los fuertes
a no hallarse la escuadra austriaca en la escena antes de termi-
nar la lucha. En el bombardeo de Alejandria la escuadra in-
glesa era muy poderosa, presentando 84 caflones rayados con-
tra 27 de los egipcios. Los buques britanicos concentraron
sus fuegos sobre diferentes baterias en sucesiéon, silenciando
todos los fuertes.

Con referencia a los diversos objetivos a alcanzarse con una
escuadra, la toma de posiciones indefensas por fuerzas de
desembarco, merece atencion especial. Los articulos en cues-
tion, sefialan la nocion general que existe entre varias escue-
las militares, de que, a causa de los progresos verificados hoy
en los sistemas de vias de comunicacidén, y torpederos aposta-
dos, los desembarcos con ¢éxito son poco menos que imposible.
Para que un desembarco sea factible sobre la costa del enemi-
go, es necesario poseer bastante marina mercante para que de
ella puedan proveerse transportes, y una flota poderosa para
convoyarlos hasta el lugar destinado al ataque. Es necesario
también ocupar una gran extension de costa, y desembarcar
sobre ella una fuerza compuesta de las tres armas lo mas rapi-
damente posible, y fortificar en el menor tiempo posible el punto
tomado; no debiendo olvidarse de tomar las oportunas medidas
para reembarcar con rapidez este cuerpo de ejército en caso de
un contraste. La defensa contra semejante ataque constituira un
grave peligro para las fuerzas atacantes. Teniendo los defenso-
res fuertes posiciones de observacién, usando del telégrafo, y
con un buen sistema de redes ferrocarrileras, pueden en el mo-
mento necesario acumular suficientes tropas a fin de derrotar a
las fuerzas de ataque, y aun una pequefia agrupacion de solda-
dos que llegara en el momento critico del desembarco podria
malograr el plan de tomar un punto de la costa.

Esas escuelas algo pesimistas consideran muy dificil un de-
sembarco, y rodeada de muchos peligros y riesgos su reali-

zacion.
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El autor de los articulos pertenece a una escuela entera-
mente opuesta, y considera, cuino se vera mas adelante, que un
desembarco de fuerzas sobre la costa del enemigo no es dificil
bajo ningun aspecto.

I

El autor de los articulos de la Revista del Ingeniero Ruso, opi-
na decididamente, que en caso de ausencia de una fuerte escua-
dra activa, una fuerza de desembarco con la que pueda veri-
ficarse la toma de un punto del territorio enemigo fortificandolo
para que sirva de base de operaciones O «punto de apoyo», no
es ni dificil, ni muy peligrosa. En las actuales circunstancias,
con rapidos acorazados, cruceros y trasportes, con los cuales
puede dominarse wuna gran area de accion y extender un gran
radio, y cuyos buques pueden ser maniobrados con habilidad
y cuidado, una flota en masa puede intentar y ejecutar un
desembarco.

Por medio de sus rapidos movimientos y complejas manio-
bras, una flota puede molestar y dispersar acaso, las tropas
que el enemigo aposte a fin de impedir un desembarco.

El desembarco de fuerzas puede ser ejecutado de una ma-
nera tan habil y sigilosa por wuna escuadra, sin que el enemigo
se halle pronto a prevenirlo en cualquiera de los puntos ame-
zados por ella; y, aun suponiendo que el ejército enemigo lle-
gue en tiempo al teatro de la accién, la escuadra aprove-
chard el momento mas oportuno para bombardearlo a fin de
que no impida el desembarco. La artilleria de los acorazados
se hallara perfectamente protegida contra los tiros de cualquier
artilleria de campafia, pudiendo silenciar a ésta y tener la in-
fanteria a una distancia inofensiva casi, protegiendo asi mas
eficazmente con los cafiones de la escuadra el desembarco de
artilleria 'y  municiones para dominar el punto tomado, forti-
ficandolo. De esos articulos se deduce que el tiempo empleado
para realizar el desembarco, serd mucho menor que el tiempo
requerido  para  concentrar  por  ferrocarril una  fuerza  desti-
nada a defender la costa rechazando el desembarco.

Los ejemplos citados en apoyo de las conclusiones del ar-
ticulista, son el desembarco de fuerzas francesas durante la ex-
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pedicion a Argelia, cuando con la ayuda de seis transportes de
poco tonelaje, se desembarcaron 30.000 hombres de tropa, cinco
baterias de artilleria y 200 caballos, en ocho horas y con vi-
veres para 10 dias. También se cita la guerra de Crimea, en
la cual un ejército anglofrancés desembarcé en Balaklava, vy,
era compuesto de tres divisiones con 50 caflones y provisiones
para 25.000 hombres, operacion que se verificé en 10 horas.

El método mejor y mas seguro de prevenir un desembarco
de fuerzas, es por medio de la accion de una flota defensiva;
poro, este sistema puede tener probabilidades de éxito cuando
la flota defensora sea tan poderosa que pueda con la distribu-
ciéon de sus fuerzas atender simultdneamente a los diversos
puntos susceptibles de ser atacados, y esto, desde luego, recla-
ma una enorme superioridad naval sobre las fuerzas atacantes.
Una naciéon que no posea una fuerza naval suficiente, tiene que
tratar de inquirir y penetrar las intenciones y los planes de
ataque, y debe buscar la flota enemiga en la mar. Pero, in-
fortunadamente, una flota en la mar no deja huella, lo contrario
de lo que ocurre con un ejército en tierra que, cuales-
quiera que sea la direccion que lleve hacia un punto de ataque
serd prontamente descubierto. Al mismo Nelson, dotado del
genio de la guerra, no le fue posible penetrar los designios de
Bonaparte, y no descubrio la flota francesa hasta que las tro-
pas del Gran Capitan no hubieron desembarcado tranquila-
mente en Egipto. Nelson también se vio obligado a buscar la
escuadra francesa que mandaba Villeneuve, por dos veces, sin
que le fuera posible encontrarla.

Es probable que en paises densamente poblados como Ale-
mania. Francia 6 Bélgica, los que estan a la defensiva puedan
hallarse en un momento dado, rapidamente informados de un
ataque de la flota 6 flotas enemigas, por medio del telégrafo y
con las ventajas que ofrece un excelente sistema de ferroca-
rriles estratégicos y vias de comunicacion que les permitan
prontamente reunir un gran nucleo de fuerzas en el punto
amenazado.

En algunos distritos rusos inhospitalarios y escasos de habi-
tantes, semejantes operaciones resultan imposibles.

La acciéon de la flota defensora puede ser neutralizada algin
tiempo, por los atacantes, minando la entrada del puerto en el
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que se hallen fondeados los buques, encerrandolos por wun pe-
riodo de tiempo, utilizando éste para atacar. El propodsito de
capturar un punto de la costa enemiga, importa wuno de los
principales objetivos de wuna verdadera «escuadra activa de ata-
que»; y en consecuencia, cualesquiera que fuesen las dificultades
con las cuales habria que luchar, el ataque propuesto debe lle-
varse a cabo del modo mas decisivo a fin de desorganizar
cualquier intentona de resistencia e izar cuanto antes sobre el
punto de la costa enemiga tomada, la bandera nacional de la es-
cuadra de ataque. Pero, como la concentracion de tropas para
la defensa puede solamente hacerse en los principales puntos
estratégicos, el resto del territorio quedard librado a sus recur-
sos propios. Intentar la fortificacion de todos aquellos  puntos
por donde el enemigo pueda verificar un desembarco, seria su-
mamente dispendioso 'y hasta imposible para la mayoria de los
paises organizados para la guerra moderna.

El mejor de los sistemas de defensa es, fuera de duda, un
«ejército  activo de campafia» que salga al encuentro del ene-
migo y lo derrote asi que haya desembarcado. Pero una es-
cuadra no es solamente poderosa por la razébn de que pueda
ejecutar desembarcos sobre puntos indefensos de la costa ene-
miga. Una flota de ataque es un adversario muy peligroso
para un puerto fortificado a causa de su movilidad y aptitud
de  concentracion del fuego de su artilleria sobre cualquier
punto determinado.

Teniendo en vista las  consideraciones  expresadas, el autor
de los articulos de la Revista del Ingeniero Ruso, se pregunta
hasta qué punto seria conveniente el establecer un sistema de
defensa de costas mas amplio, por medio de wuna flota costanera
exclusivamente  destinada a apoyar el fuego de los puntos o
puertos fortificados de la costa, y la que podria a la vez dificul-
tar 6 imposibilitar un desembarco, ofreciéndole combate  pre-
liminar a la  escuadra atacante, dejando una zona de mar
intermedia entre ella y la costa, a fin de que, en caso de evi-
dente desventaja pudiese replegarse a cubierto de las defensas
fijas.

Es notorio que en la mejor fortaleza terrestre, el movi-
miento y manejo de los cafiones de grueso calibre, es lento;
desde luego, no se puede esperar de ellas que puedan concen-
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trar su artilleria sobre ¢él punto elegido por la escuadra ene-
miga, con el objeto de efectuar el ataque; mientras que una
escuadra  «guardacostas» se  hallard en  condiciones de  ayudar
a la fortaleza, puesto que puede concentrar sus fuegos hacia el
punto requerido; tan rapidamente como la flota atacante.

En esos articulos se propone esta cuestion: /;dentro del rol es-
trategico de una escuadra, cabe como logico el «modduloy de de-
fender una fortificacion costanera? El autor piensa que no. El
dice que los «exponentes de la verdadera guerra naval, apoya-
dos en la tradicibn, imponen que, cualesquiera que fuesen los ob-
jetivos militares de cualquier pais, la accion «militar» de una
escuadra, no puede estar subordinada al rol pasivo y circuns-
cripto de la defensa de una costa. Un verdadero «poder navaly;
6 mejor dicho, la flota de wuna potencia maritima, al limitar
su accidon a la defensa de una costa y confiada en la ayuda de
puertos  fortificados, no podra ser caracterizada como una  «es-
cuadray activa eficaz e independientey.

Solamente una escuadra que cruce en alta mar con toda in-
dependencia en «busca decidida» de la flota enemiga con la
intencion firme de encontrarla y destruirla, 6 que se mantenga
estratégicamente en las zonas de mar, llamadas «vias comer-
ciales» del enemigo,—solamente una escuadra que sea capaz
de llenar tales objetivos capitales, merece el nombre de «es-
cuadra activay. El mismo almirante Colomb, no hubiera podido
describir una «escuadra activa» de diferente manera.

Es cierto que a cada puerto fortificado se le suponen asigna-
dos dos roles: defender los intereses locales, y a la escuadra,
relevando a ésta de aquel objetivo; pero, una «escuadra activay
solamente, hard wuso de ese puerto para proveerse de carbdn,
viveres y municiones, si es el caso, y solamente se replegara
Inicia ¢él, & entrara, como consecuencia de wuna derrota sufrida,
en la mar, del mismo modo que un ejército derrotado tratara
de replegarse hasta el pie O dentro de los muros de recintos
fortificados ¢ fortalezas, a la espera de refuerzos. Y es solamente
en esas ocasiones que una escuadra activa se vera en el caso
de colaborar a la defensa de un puerto fortificado.

Pero si una «escuadra activa» estd obligada a permanecer
en la mar y actuar con todas sus fuerzas en puntos estraté-

gicos distante de la base principal de operaciones, nada tiene
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que hacer con el rol y formacion de una escuadra de indole
tactica y estratégica diferente a una escuadra para la defensa
de costas, la que tiene por objetivo inmediato actuar de con-
cierto con las fortificaciones permanentes de tierra. Tratando
de fundar esta tesis, el autor de los articulos hace una somera
descripcion historica de varias escuadras defensoras de costas,
(escuadrillas de guardacostas), desde el tiempo de la Roma
antigua, hasta la construcciéon de los guardacostas «circu-
lares» por Rusia el afio 1869.

El escritor arguye, que las baterias flotantes y los moni-
tores poderosamente armados, son tan necesarios para la defensa
de un puerto de mar, como lo son las baterias de tierra. Dice que,
si en el estado actual de la guerra, las fortalezas mediterraneas
estan obligadas a aumentar el perimetro de la zona fortificada,
(zona de fuego); y sus guarniciones tienen que ejecutar salidas
para defender con «propiedad» las fortalezas, es indudable que
el mismo rol es aplicable a los puertos fortificados, y desde
luego, deben suplirse algunos medios por los cuales estos pue-
dan hacer contraataques en la mar. La accion de semejante
fuerza naval en defensa de un puerto de mar, es comparable a
la accién de la caballeria en la defensa de una fortaleza medi-
terranea.

Volviendo a la caracteristica de una «escuadra activa», como
distintiva de la de una escuadra de «guardacostas», se encuen-
tra que una «escuadra activa» toma su rumbo con toda inde-
pendencia hacia sus puntos estratégicos, dejando de lado toda
consideracion en el sentido de proteger los puertos fortificados.
Una «escuadra activa» emplea en estas operaciones, poco O
mucho tiempo, segun le convenga, haciendo caso omiso del 6 de
los puertos fortificados, a fin de realizar 0 alcanzar objetivos
de un orden capital. Contrariamente, una escuadra de «guarda-
costas» tiene un rol pasivo, y se encuentra subordinada a las
exigencias de la defensa del puerto 6 posicion a la cual estan
asignados los buques; los que deben estar en constante comu-
nicacion con la costa. Si una flota atacante es derrotada por
las baterias de wun puerto fortificado, la escuadra de guarda-
costas asignada a dicho puerto actuard a semejanza de la ca-
balleria, navegando en persecucion de los buques derrotados,
expulsandolos de las costas, y si posible le fuera destruir sus
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buques parcial ¢ totalmente. Asi se justifica
una escuadra de guardacostas; y es necesario,
les momentos, tener en cuenta estos

la existencia de
en los actua-

principios de la defensa
de las costas, bajo un amplio punto de vista a fin de determi-

nar las leyes que deben regirlas en la aplicacion mas eficaz de
la fuerza y principios tacticos a que deben ser sometidas.

(De la United Service Gazette).



HOMENAJE A LA MEMORIA DE MR. BEUF

Por iniciativa de un grupo de ex discipulos y amigos del que
fue D. Francisco Beuf, se recogen adhesiones para rendirle el
justo homenaje de gratitud y de cariio a que se hizo merecedor
en la tierra argentina con sus virtudes y servicios esclarecidos.
Al recibir la Francia los restos del hombre honrado, del sabio
modesto, del maestro ilustre que ella nos enviara y que tan fe-
cunda accion ha desarrollado en nuestra patria, se complacéra
en ver sobre su féretro la corona de bronce con que los argen-
tinos significan el carifio, el respeto y la gratitud imperecedera
con que recordaran su nombre.

Mucho debe la ciencia argentina a los talentos y a la laborio-
sidad del Sr. Beuf. Como profesor de la Facultad de Matemati-
cas, como Director y fundador del Observatorio Astronémico
de La Plata, como autor de obras cientificas magistrales; pero
en ninguna parte ha quedado grabada tan profundamente la
huella de su accion, como en la Armada nacional, que le debe
sin disputa la reconstitucion definitiva de la Escuela Naval, a
la que ¢él colocd en los verdaderos rumbos de progreso y de
lucimiento, que después ha seguido y sigue. Y que él mismo lo
comprendié asi, lo demuestra el hecho de que la Escuela Naval
fue siempre el tema de su carifio y de su orgullo.

Llamado por el Ministro Pellegrini, en 1880, para ponerse a su
frente y reorganizarla sobre el méjor plan, realizé los dos he-
chos mas trascendentales que han influido en su progreso:
instalarla en tierra y dar a sus programas el desenvolvimiento
cientifico que reclama el servicio consciente del moderno ma-
terial naval de las naciones.

Los hechos quedan lejos ya para que se puedan calcular las
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dificultades, las remoras que obstaculizaron estas reformas;
pero vivos estan los que a su lado pudieron apreciar sus es-
fuerzos, sus luchas y sus sinsabores.

Maestro antes que nada, lo olvidaba todo ante una dificultad
cientifica que le proponian sus alumnos: su gran placer era
ensefiar, y en este arte podia decirse que era insuperable: solo
las bancas podian fastidiarse con sus explicaciones y no en-
tenderlas; solo ellas no podian amarlo porque no podian co-

nocerlo.
Estamos seguros que nuestros consocios han de mirar con

placer la ocasiéon de manifestar estos sentimientos que son de
todos, adhiriendo a la demostracion con que se trata de despe-
dir los restos mortuorios del sabio y del amigo a quien tanto

debemos.



POLVORAS MODERNAS

Habiendo leido la ultima réplica del seior Williams, senti-
mos que haya sido alejada la discusion del terreno técnico en
que la hemos planteado, para ser convertida en una cuestion
de indole ajena en absoluto a nuestros propdsitos y a nuestras
inclinaciones.

Ademds, para apreciar unas experiencias de tiro no podemos
admitir que se modifiquen los pesos de los proyectiles emplea-
dos, como también se anulen las velocidades medidas que a su
teoria no se ajustan, alegando que son debidos a errores de
cronografo.

Somos de opinion que deben respetarse los datos que arrojan
las planillas originales.

Por estas razones, damos también por concluido el asunto.

L. Brongniart.



Certamen del Centro Naval

La Comision Directiva del Centro Naval, invita a los sefiores
miembros de la Asociacion y personal de la Marina Nacional
de Guerra y Mercante, para tomar parte en el certamen que se
celebrara el 4 de mayo de 1901, bajo las condiciones que se
expresan.

Los temas sobre que han de versar los trabajos que deberan
presentarse a  concurso para optar a los premios  respectivos,
son los siguientes:

1°  «Transmision de oOrdenes durante el combate». (Tema fijado
por el Exmo. Sr. Ministro de Marina, Comodoro D. Martin
Rivadavia). Premio: Una medalla de oro.

2°  «Demostracion de la utilidad 6 inconvenientes de los tubos
lanzatorpedos en  los  cruceros no  protegidos». (Tema  fijado
por la Comision Directiva del Centro Naval). Premio: Una me-
dalla de oro, con inscripcion analoga dia de aros anteriores.—

Editando O’Connor, Presidente.—FEnrique M. Quintana, Se-
cretario.

Condiciones para tomar parte en el Certamen. — Extracto del
Reglamento Organico del Centro Naval — CAPITULO XV — Ar-
ticulo 99.

IV. Hasta el 1° de marzo inclusive, se recibiran en la Secretaria
de la Asociacion, bajo sobre y firmados con un pseudo-
nimo, todos los trabajos que se presenten sobre los temas
propuestos; a estos trabajos se acompafiara una carta en
cuyo sobre conste dicho pseudonimo, la cual debe conte-
ner el nombre del autor.

V. Ademas, en la cara exterior de los sobres que contengan los
trabajos, escribiran los autores los temas a que se refieren
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y un lema, para ser entregados exclusivamente al Jury
respectivo.

VI. Dentro de los ocho dias siguientes a la terminacion del
plazo a que se refiere la clausula IV, el Presidente te-
niendo en vista los trabajos presentados, nombrard los
miembros que han de integrar la Subcomision de Estudios
y Publicaciones, a la que hara formal entrega de dichos
trabajos para que los estudien y pronuncien el fallo de-
finitivo, importando éste su aprobacion 6 rechazo.

VII. El Jury esta obligado a decidir a cual de los trabajos co-
rresponde el premio y a aconsejar a la Asamblea coneeda
una mencion honorifica al segundo.

VIII. Los trabajos que no hayan sido juzgados acreedores a los

premios, no podran ser leidos ante la Asamblea.

IX. Al terminar la lectura de cada trabajo premiado, el Presi-
dente rompera el sobre que hasta aquel momento mantuvo
reservado el nombre del autor y lo hara conocer; aquellos
que contengan los nombres de los autores de los trabajos,
sobre el mismo tema, que no han sido premiados, seran
destruidos por el fuego ante la misma Asamblea.

Art. 100—Los premios a que se hace referencia en el articulo an-
terior, se adjudicardn en el mismo dia en que se da lectura de los
trabajos, acompafiandolos de diplomas que acrediten su otorga-
miento.

Art. 101—Si no se presentaren trabajos para optar a algunos de
los premios del certamen, se reservaran éstos para el aflo entrante.

Art. 102—La Comision Directiva estara facultada para rehusar los
temas propuestos para el certamen; siempre que en ellos encontrare
conceptos que desarrollados, pudieran alterar la unidon en la Aso-

ciacion.



REGLAMENTO GENERAL DE PRACTICOS

Con fecha 20 de julio se ha puesto en vigencia para el ser-
vicio de practicos el siguiente Reglamento y tarifa, proyec-
tado por la Prefectura General de Puertos y Resguardos de la
Republica, para cuya confeccion estaba facultada por la ley
N.° 3445. Sus bases han sido consultadas con los representan-
tes de las compafiias de navegacion seflores Pedro Cristopher-
sen, William Samson, Antonio Bernardo Delfino, el abogado
de éstos, doctor don Ernesto Frias, el presidente de la sociedad
de practicos, el practico mayor y el perito naval de la repar-
ticion y demas practicos oficiales, teniendo en cuenta que este
Reglamento salva deficiencias y la tarifa retribuye equitati-
vamente los servicios, consultando todos los intereses.

REQUISITOS PARA EJERCER LA PROFESION

Art. 1° El practicaje de los puertos, rios y costas de la Republica,
so6lo podra ser ejercido por personas que posean titulos de suficien-
cia expedidos por la Prefectura General de Puertos y Resguardos
y la patente anual que establece la ley.

Art. 2° Para obtener el titulo de practico, se requiere ser mayor
de edad, ciudadano argentino ¢ naturalizado; haber navegado dos
anios, por lo menos, en el puerto donde se pretenda ejercer el practi-
caje; tener acreditada la conducta y haber sido aprobado en el exa-
men correspondiente.

Art. 3° La comisiéon examinadora se reunira dos veces al afio, del
1o al 31 de enero y del 1° al 31 de julio y serd compuesta del ofi-
cial mayor de la Prefectura General como presidente, del practico
mayor de la reparticion, del perito naval y de tres practicos paten-
tados, precediéndose al examen de los aspirantes por orden de pre-
sentacion.
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Art. 40 Las solicitudes para el examen deben presentarse, por lo
menos, ocho dias antes del mes designado a efecto.

II

DENOMINACION DE LOS PRACTICOS Y JURISDICCIONES EN QUE
PUEDEN ACTUAR

Art. 50 Se establecen tres clases de practicos: de los rios, de la
costa de Atlantico, y de puertos.

El radio 6 jurisdiccion para cada una de estas clases, sera:

I° Para practicos de los rios, a) Prdctico del rio de la Plata:
desde los meridianos de los cabos Santa Maria y San Antonio por el
este, hasta el meridiano de Quilmes, y viceversa.

b) Practico de los rios Uruguay y Parand: desde el meridiano de
Quilmes hasta la parte mas alta y navegable del curso de los mis-
mos y viceversa.

20 Para prdcticos de la costa del Atlantico:

Toda la extension de la costa del Sur.

3o Para prdacticos de puerto: a) Del puerto de la Capital; desde
el meridiano de Quilmes hasta el interior del Riachuelo y Darsenas
y Diques.

b) Del puerto de la Plata: desde la rada frente a los muelles
hasta el Dock y canales.

¢) De Bahia Blanca: desde el Ponton Faro situado fuera de los
bancos del norte y Toro, hasta el interior del puerto.

d) Del Rio Negro: desde el exterior de los bancos formados en la
entrada de dicho rio, hasta el Carmen de Patagones.

e) De los puertos del Litoral: en toda la extension del puerto
que abarque el fondeadero, embarcaderos y muelles del mismo.

III
EXAMENES Y PROGRAMAS

Art. 6° Toda persona que desee obtener el titulo de practico, lo
solicitara por escrito del prefecto general de Puertos y Resguardos
determinando el punto donde pretenda ejercer el practicaje y acom-
paflard los siguientes documentos: 1° Fe de bautismo ¢ carta de
ciudadania; 2¢ Certificado que acredite su buena conducta, firmado
por dos personas de representacion, a cuyas ordenes hubiere ser-
vido.

Art. 70 La clasificacion para los aspirantes a practicos serd de
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aprobado 6 aplazado, debiendo aprobarse en conjunto los conoci-
mientos generales, asi como los profesionales, considerandose apla-
zado, el aspirante que no conteste satisfactoriamente a tres pregun-
tas en el curso del examen.

Los que fuesen aplazados, podran presentarse a examen nueva-
mente a los seis meses.

Art. 8° El diploma de los que fuesen aprobados serd expedido pol-
la Prefectura General de Puertos y Resguardos, expresandose en
¢l la jurisdiccion donde el aspirante deba ejercer el practicaje.

Art. 9° No se tomara examen de practico por secciones de juris-
diccion, sino por toda la extension de ésta.

Art. 10. El examen de practicos del rio de la Plata, versara,
ademas de los conocimientos practicos generales: lectura, escritura e
idioma nacional, sobre los siguientes puntos que se refieren al mismo
rio;

a) Rumbos para dirigirse a diferentes puntos, situacién por mar-
caciones, medicion de distancias.

b) Sondajes, extension y direccion de los bancos, mareas, corrien-
tes, vientos, etc., etc, barometros y termometros.

¢) Riberas, entradas y salidas de tierra, faros y su situacion.

d) Maniobras en general, modo de hacerse a la vela y fondear un
buque.

e) ldeas generales sobre varaduras, naufragios y remolques. Ma-
nera de proceder en el salvataje de un buque.

f) Conocimiento de los reglamentos de los puertos.

Art. 11. El examen de practico de los rios Parana y Uruguay
versara sobre ios siguientes puntos:

Conocimientos practicos generales: escritura, lectura e idioma na-
cional. Canales y pasos de poca agua, anchura, profundidad y ex-
tension. Sondajes. Movilidad del lecho del rio. Crecientes, vientos,
etc., riberas, puertos, embarcaderos y reglamentos.

Art. 12. El examen de practico de las costas del Atlantico, versa-
ra sobre lo siguiente:

Conocimientos practicos generales de lectura, escritura e idioma
nacional Conocimientos profesionales de pilotos: agujas, marcacio-
nes, rumbos, distancias, configuracion, accidentes, escollos, bancos,
arreciles, bajos, faros, etc., y demas conocimientos para ejercer el
practicaje en las costas.

Art. 13. El examen de practico de puertos, versara sobre los
mismos conocimientos practicos generales, antes enumerados y so-
bre conocimientos profesionales de la localidad y reglamento.
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v
DISPOSICIONES GENERALES

Art. 14, Los practicos diplomados y patentados son agentes
naturales de la autoridad maritima (Ley n°® 3445).

Art. 15. Toda vez que por cualquier causa un practico dejare
de ejercer la profesion temporalmente, deberd dar cuenta a la Pre-
fectura, solicitando se le retenga en depésito la patente y se expedird
por dicha reparticion, un certificado que sirva de constancia al in-
teresado.

Art. 16. El practico que por cualquier causa dejase de ejercer la
profesion por el término de dos anos, no podra volver a ejercerla
sin rendir nueva prueba de su competencia ante la comision exami-
nadora.

Art. 17. El practico que conduzca un buque y que por cualquier
causa sufra una observacion sanitaria de mas de (24) veinticuatro
horas percibira, ademas del practicaje que le corresponda con arre-
glo a tarifa, la remuneracion que en la misma se expresa.

Art. 18. Desde del momento que el practico se haga cargo de
pilotear un buque, la exclusiva direccion de éste quedara bajo sus
ordenes.

Art. 19. Si en la navegacion se suscitaren desinteligencias, entre
el practico y el capitan del buque, deberan dar cuenta de ellas a
la autoridad del primer punto a que arribasen, manifestando las
causas que las hubieran producido.

Art. 20. Todo practico estda obligado a cumplir las siguientes
prescripciones:

12 El practico deberd residir en su jurisdiccion y dar cuenta a
la autoridad del puerto cuando cambie su domicilio.

22 Dard cuenta también de cualquier infraccibon que se cometa
en su presencia, asi como de la falta de las boyas que notare en los
canales balizados.

32 Toda vez que conduzca un buque debera presentarse a la auto-
ridad del puerto de su destino, siempre que ésta no vaya a bordo.

42 Debera permanecer a bordo del buque que pilotea hasta que
llegue ai punto que vaya destinado, sin que bajo ningin pretexto
pueda abandonarlo.

52 Tienen el deber de observar una conducta intachable en todos
sus actos.

Art. 21. Toda vez que haya de emprender viaje, sea para el
crucero, a los estacionarios ¢ para conducir algin buque, debe ser
despachado por la autoridad del puerto, para lo cual presentara su
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patente y si por cualquier causa no efectuare el viaje después de
haber sido despachado, dard cuenta manifestando las causas que le
impidieron hacerlo.

Art. 22. En caso de varadura, choque 0 naufragio, el practico
se presentara a la autoridad del puerto a dar cuenta de lo ocurrido
dentro del término de (24) veinticuatro horas.

Art. 23. Todo practico que vare un buque serd sumariado y si
resultase comprobada su culpabilidad, ya fuera por impericia, mala
voluntad 6 negligencia, se le suspendera temporalmente en el ejer-
cicio de sus funciones, sin perjuicio de las acciones civiles 6 crimi-
nales a que hubiere lugar.

En caso de reincidencia, serda sometido a nuevo examen y si de él
resultase comprobada su incompetencia, se le casaran el diploma y
la patente.

Art. 24. El practico que después de comprometido a pilotear un
buque, no lo hiciere sin causa justificada, sera suspendido en sus
funciones temporalmente segiin la gravedad del caso.

Art. 25. Queda terminantemente prohibido a los practicos, inte-
resarse. directa ¢ indirectamente en ninguna operaciéon O empresa
de alijadores 6 remolcadores.

Art. 26. Los practicos pueden formar una 6 mas sociedades.

Art. 27. Toda vez que un practico navegue con patente ajena
sera sumariado por la autoridad del puerco y se elevara el sumario
al juez competente parada aplicacion de la pena a que hubiere lu-
gar.

Art. 28. El practico que sea despachado con un buque para
pilotearlo mar afuera, estara obligado a conducirlo hasta el punto
convenido como término de su viaje, salvo fuerza mayor justificada.

v
BUQUES AL CRUCERO

Art. 29. Los buques que conduzcan practicos al crucero, deben
ser apropiados para este servicio; de construccion solida y de ca-
pacidad para alojar coémodamente, cuando menos, seis practicos y
su tripulacion. Al efeeto. antes de despacharse para este servicio,
deben ser inspeccionados por el practico mayor y el perito naval,
quienes informaran sobre el estado en que se encuentren, capacidad
y demas condiciones.

Art. 30. Los buques destacados al servicio de los practicos no po-
dran admitir a su bordo carga alguna a no ser que asi lo exija la
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urgencia de llevar auxilios a buques que se hallen en peligro, cuyo
hecho sera justificado como corresponda.

Art. 81. Los buques que conduzcan practicos al crucero seran
despachados en la Ayudantia de Ordenes, el dia de su salida 6 en la
Subprefectura del puerto de La Plata, dejando una copia de su rol
y efectuaran el crucero fuera del radio visible de los estacionarios,
debiendo a su regreso presentar una planilla a la misma oficina
con los nombres y nacionalidad de los buques en que hayan sido
embarcados los practicos.

Art. 32. Todo buque que salga al crucero estara obligado a lle-
var a su bordo dos aprendices de la Escuela de Grumetes, aspirantes
a practicos, sin remuneracion alguna.

Art. 33. Al aproximarse a un buque, se informaran respecto
de su procedencia, y si fuese de puertos infestados 6 sospechosos
en caso de embarcar practico, se abstendran los demas de ponerse
en contacto con la tripulacion del buque. Esta disposicion es ex-
tensiva a los estacionarios.

VI
BUQUES ESTACIONARIOS DE PRACTICOS

Art. 34. A mas de los buques que se dediquen a cruzar el rio
de la Plata para embarcar practicos, se permitird otros como esta-
cionarios, que seran fondeados en Punta Indio, en el sitio que Ila
autoridad maritima designe. Dichos buques recibiran a su bordo los
practicos que conduzcan los de ultramar a su salida, debiendo tener
siempre practicos a bordo a efecto de embarcarlos en los buques
que lo soliciten a su entrada.

Art. 35. Los buques estacionarios de practica fondeados en Pun-
ta del Indio, deberan ser aparentes para el servicio indicado, por su
construccion y estabilidad, a fin de poder soportar cualquier tem-
poral fondeados, y reunir ademas comodidades para veinte (20)
practicos y su tripulacion, disponiendo de botes adecuados para el
servicio y de wuna embarcacion de cubierta para conducir los prac-.
ticos y comunicarse con tierra cuando el servicio lo requiera. Su
dotaciéon se compondrd, como minimum, de un patréon y cuatro
marineros. Estaran aparejados con un palo trinquete para poder
usar un foque y dos velas cuadradas, en caso de necesidad.

Art. 36. De dia indicaran su objeto por medio de la bandera
nacional a popa y la de practico al palo, debiendo tener a ambos
costados la inscripcion de «Practicos» en letras de (60) sesenta cen-
timetros por lo menos, y de noche dos faroles al palo, uno blanco
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arriba y otro colorado abajo a un metro de distancia uno de otro y
diez de altura visible en noche clara hasta cinco (5) millas. Es-
taran ademdas provistos de elementos necesarios para salvataje y
del Codigo Internacional de sefales.

Art. 37 Los buques estacionarios seran inspeccionados perioddica-
mente por la autoridad maritima para informarse si se hallan fon-
deados en el paraje que se les hubiese designado.

Art. 38. Para que una sociedad de practicos obtenga el fondea-
dero de su estacionario, debera solicitarlo por escrito de la Pre-
fectura General de Puertos y Resguardos.

Art. 39. En caso de choque, averia ¢ naufragio que sufra el
pontdén estacionario, la sociedad propietaria dara parte a la auto-
ridad del puerto dentro del término de (24) veinticuatro horas y ma-
nifestara el plazo en que pueda sustituirlo, que no debe ser mayor
de diez dias.

Art. 40. En caso de varadura, choque 6 naufragio a la vista del
estacionario, éste deberd prestar con ios elementos de que disponga
los auxilios necesarios: al efecto cuando distinga un buque varado
mandara un bote a bordo conduciendo un practico, quién ofrecera
sus servicios al capitdn, avisando a la autoridad del puerto por los
medios a su alcance.

Art. 41. Pasaran mensualmente a la Ayudantia de Ordenes una
planilla en la que se consignard la fecha, nombre, arboladura y
bandera de los buques en que hayan embarcado practico, expre-
sando el nombre de éste.

Buques

Art. 42. Siendo la navegacion comprendida entre Punta del In-
dio y rada exterior la que ofrece mayores peligros, todo buque de
ultramar esta obligado a tener practico a bordo durante esa nave-
gacion, tanto a su entrada como a su salida; de lo contrario, estara
sujeto a una multa equivalente al medio practicaje que le corres-
ponda segun tarifa.

Art. 43 Los buque que se dirijan directamente al interior de
los rios dejaran el practico del rio de la Plata en el estacionario que
estara fondeado al sur del Farallon y en éste tomardn el que
deba conducirlos al puerto de su destino.

Art.. 44. Todo capitan de buque que haya de emprender viaje
mar afuera, deberd manifestar a la autoridad del puerto, en el mo-
mento de despacharse, en qué punto desembarcara el practico.

Art. 45. Todo buque que no deje el practico en el paraje mani-
festado en su despacho, pagard a éste mensualmente ($ 150, oro)
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ciento cincuenta pesos oro como indemnizacion, siendo ademas
de cuenta del capitan, los gastos hasta su regreso a este puerto.

Art. 46. Ningin capitdin puede rehusarse a desembarcar al prac-
tico que haya piloteado su buque hasta el punto convenido, sea a
bordo de los estacionarios, cruceros O cualquier otro paraje del rio
de la Plata facil para su regreso hasta el puerto de embarque.

Art. 47. Los capitanes ¢ consignatarios pueden ajustar con los
practicos la retribucion que deban pagar, pero en ningin caso
puede ésta exceder del precio fijado en la tarifa establecida.

Art. 48. El capitan que sin causa justificada sustituyese por
otro el practico con que hubiese sido despachado, abonara a éste,
como indemnizacion, la mitad del practicaje.

Art. 49. Los capitanes estan obligados a dar alojamiento y manu-
tencion de oficial al practico que los conduzca mientras dure el
viaje.

Art. 50. Los servicios de practicaje seran remunerados en sus
distintas clases con arreglo a la tarifa siguiente:

|

Tarifa para los practicos del rio de la Plata:
a) Desde el meridiano del cabo Santa Maria, Punta del Este e
Isla de Flores hasta Buenos Aires.

Hasta 700 toneladas de registro pagaran § oro 60

» 1.000 » » » » » » 65
» 1.500 » » » » » » 70
» 2.000 » » > » » » O
» 2 .H80 » » » » » » 80
» 3.000 » » » » » » 8

Los de mis de 3000 toneladas id id » 90
b) Desde el meridiano de Montevideo y Punta del Indio
Hasta 700 toneladas de registro pagaran $ oro 35

» 1.000 > » » > » » 40
» 1.500 » » » > » » 4D
» 2.099) » » » » » » H0
» 2.500 » » » » » » bHd

Los de mas de 2500 toneladas id id » 60

11

Para los practicos del rio Parand, a los efectos de esta tarifa, se
establece como profundidad normal de las aguas en los canales de
Martin Gareia 57.91 decimetros 6 sean 19 pies ingleses.
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a) Buques a vapor.

Los buques a vapor pagaran el practicaje segin su tonelaje de
registro con arreglo a la tarifa:

Desde Buenos Aires al Rosario, puertos intermedios y viceversa:

Hasta 1.500 toneladas de registro pagaran $ oro 50
» 2.000 » » » » »» 60
» 3.000 » » » » »» 70

Hasta San Lorenzo pagaran un 30 % mas sobre el maximum
de su tarifa.

Desde Rosario hasta Diamante, Parana y Colastiné o6 viceversa,
regira la misma tarifa que de Buenos Aires a Rosario.

Desde Parana y Colastiné hasta Santa Filena y puertos intermedios
0 viceversa pagaran un 30 % sobre el maximo de la tarifa que les
corresponde desde Buenos Aires a Colastiné.

b) Buques a vela.

La anterior tarifa regirda para los buques que naveguen a re-
molque.

Los buques a vela que naveguen sin remolque pagaran un 50 %
mas sobre la tarifa que les corresponda a los vapores por tonelaje
de registro.

I
PARA LOS PRACTICOS DEL PUERTO DEL ROSARIO

a) Buques a vapor.

Entrada al puerto dando vuelta a la isla del Espinillo,
Hasta 2000 toneladas de registro pagaran $ oro 10.
Los de mas de 2000 id id id « 12.
Por movimiento en el interior del puerto.

Hasta 1000 toneladas de registro pagaran $ oro 5.
Id 2000 id id id « 6.50.
Id 3000 id id id « 8.
Los de mas de 3000 id id «10.

Los movimientos en el interior del puerto, sin maquina ni remol-
cador, pagaran un 50 % mas de la tarifa anterior.

Se entiende por movimiento el desatracar un buque de un punto
y atracarlo a otro, no considerdndose como tal el eambio de escotilla
en el mismo cargadero.

Los movimientos entre las Aguas corrientes y Ferrocarril de Cor-
doba y Rosario, cualquiera que sea su tonelaje, sera de 7 $ oro.
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Los buques que entren por el canal Quebracho, pagaran la mitad
de la tarifa que corresponda a los que dan la vuelta a la isla del Es-
pinillo.

b) Buques a vela.

Los buques a vela remolcados, pagaran igual que los vapores.

Los buques a vela sin remolque, hasta 500 toneladas, pagaran.
$ oro 4.

Los buques a vela sin remolque, hasta 800 toneladas, pagaran
$ oro 6.

Los buques a vela sin remolque, hasta 1.300 toneladas, pagaran
$ oro 10.

Por todo movimiento fuera de limites del puerto, se pagara
$ oro 5.

Los buques que entren 6 salgan del puerto dando vuelta a la isla
del Espinillo, pagaran $ oro 10.

v

PARA LOS PRACTICOS DE LOS DEMAS PUERTOS
DEL LITORAL

Todo buque a vapor pagarda por cada movimiento de atraque 6
desatraque $ oro 10.
Los veleros $ oro 12.

v

PARA LOS PRACTICOS DEL PUERTO DE LA PLATA

Los buques a wvela 6 a wvapor hasta 500 toneladas pagaran
$ oro 5.

Los buques a vela 6 a vapor hasta 1.000 toneladas pagaran
$ oro 8.

Los buques a vela 6 a vapor hasta 1.500 toneladas pagaran
$ oro 12.

Los buques a vela 6 a vapor hasta 2.000 toneladas pagaran
$ oro 14.

Los que pasan de 2.000 toneladas pagaran $ oro 16.

Los que salgan de noche pagaran un 75 % mas de la tarifa ante-
rior.

Por movimientos en el interior del puerto $ oro 3.

Del Gran Dok a Rio Santiago $ oro 5.

Del canal de entrada, muelles y depdsitos al canal intermedio
$ oro 3.



REGLAMENTO GENERAL DE PRACTICOS 119

VI
PARA LOS PRACTICOS DEL PUERTO DE BAHiA BLANCA

Hasta 50 decimetros de calado $ oro 30 de la boya N°4, $ 20 y de
laNt7,$ 10.

Hasta 53 decimetros (17.05) de calado, $ oro 35; de la boya N° 4
$25ydelaN°7$15.

Hasta 56 decimetros de calado, $§ oro 40; de la boya N° 4 $§ 30 y
delaN° 7§ 20.

Hasta 59 decimetros de calado (19.05) pesos oro 45; de la boya N° 4
$35ydelaN°®78$25.

Hasta, 62 decimetros de calado (20.05) $ oro 50; de la boya N° 4
$40ydelaN° 78§ 30.

Hasta 65 decimetros de calado (21.04) $ oro 55; de la boya N° 4
$45ydelaN°78$ 35,

Hasta 68 decimetros de calado (22.04) $ oro 60; de la boya N° 4
$50ydelaN°7$40.

Para atracar al muelle del Ferrocarril $ oro 5.

VII
PARA LOS PRACTICOS DEL RIO NEGRO

Desde la barra exterior del rio Negro hasta Carmen de Patago-
nes y viceversa:

Buques de 30 decimetros de calado $ oro 15
» » 35 » » » » » 20
Los de mas de 35 » » » » » 25

Todo buque que sufra observacion sanitaria de mas de 24 horas
abonara al practico, ademas del practicaje que le corresponda con
arreglo a la tarifa, 3 $§ oro por dia, contandose por dias enteros las
fracciones.

Art. 51. Previa las comunicaciones del caso y publicaciéon en el
Boletin Oficial, pase a la Prefectura General de Puertos y Resguardos
para sus electos y archivese.

ROCA

E. BERDUC.
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REPUBLICA ARGENTINA

Catilogo de la Blibioteca del Centro Naval—Recomendamos a los
seflores soeios y subscriptores a nuestro Boletin cuiden de guardar
las paginas sueltas que acompafian a este numero y las que acom-
pafiardan a los numeros sucesivos con el indice de las obras en-
cuadernadas existentes en la biblioteca del Centro, a fin de que cada
uno tenga el catilogo completo reuniendo esas paginas cuando ter-
mine su publicacion.

Plano del rio Chubut—Como lo prometimos en el Boletin anterior,
acompaia a éste numero un plano del rio Chubut en escala mayor que
la del planito que apareci6 en aquel numero, lo que lo hace per-
fectamente comprensible, pudiendo seguirse y leerse con toda cla-
ridad las referencias e instrucciones que se hacen en el extracto
del parte del Capitan de fragata Juan A. Martin, sobre los trabajos
realizados en rio Chubut por los oficiales del crucero «Buenos Airesy,,
ya publicado

Ley de Reclutamiento para la marina—Publicamos en seguida el
importante proyecto de ley de reclutamiento para la marina de gue-
rra elevado al II. C. por el Ministerio del ramo, con el mensaje que
lo acompafia. Tratdndose de asuntos de vital interés para la arma-
da es de esperar que sera discutido sin demora.

Buenos Aires, 11 de julio de 1900
Al honorable congreso de la nacion:

El poder ejecutivo tiene el honor de someter a la consideracion
de wvuestra honorabilidad el adjunto proyecto de ley de reclutamien-
to para la marina de guerra. Razones de economia hacen impo-
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sible mantener durante la paz la cantidad de personal subalterno
de las distintas categorias que seria indispensable para dotar de-
bidamente a la escuadra y sus servicios auxiliares permanen-
tes.

El hecho afecta seriamente la eficacia de nuestro poder naval, por
cuanto el funcionamiento de los elementos que lo constituyen requie-
re- los servicios inteligentes de una variedad de personas, unas ex-
perlas en distintos ramos de la mecanica y otras educadas para el
manejo de artilleria, torpedos y faenas marineras; categorias ele-
mentales, cuyos deberes pueden ser desempefiados por nuestros
conscriptos de 20 afios, en el caso de hacérseles prestar servicio du-
rante un término razonable, y que representan el 60% del personal
subalterno de la escuadra.

El sistema actualmente en practica, que comprende la conscripcion
por un afio, esta lejos de llenarlas necesidades, pues se invierte la
totalidad del tiempo en impartir instruccion elemental, y llega el
momento del licenciamiento cuando el recluta empieza a darse cuen-
ta de. los varios deberes que debe cumplir, pero sin haber adquiri-
do confianza en si mismo, ni aquellos elementos de disciplina y
cohesion que forman la base de toda institucion militar bien orga-
nizada.

Estas consideraciones demuestran que es necesario adoptar un
sistema de reclutamiento que garantice un servicio eficaz y continuo
a bordo, con personal instruido en el desempefio de las funciones
que. forman el mecanismo naval, proveyendo ademas una reserva
de hombres debidamente preparados.

El proyecto crea tres categorias: la de servicio activo, que com-
prende al personal al servicio directo de los buques y reparticiones
auxiliares: la primera reserva, que comprende a los conscriptos que
hayan cumplido sus dos afios de servicio activo; y la segunda reser-
va, que se compone de los que hayan permanecido durante seis afios
en la condicién anterior.

La categoria de «servicio activo» sera llenada con los conscriptos
en instruccién y todas las clases permanentes egresadas de las es-
cuelas 6 preparadas de otra manera para el desempefio de su fun-
ciones.

La «primera reserva» reune a todos los que hayan recibido en-
seflanza militar en su servicio de conscriptos. Y con el objeto de
que éstos, al entregarse a la vida civil no pierdan su espiritu militar
y sus habitos de disciplina, el proyecto dispone que sean ejercita-
dos periddicamente en las escuadras de instruccion.

La «segunda reserva» se compone de los que hayan pasado seis
afios en la «primera reserva». Estos constituyen una guardia te-
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rritorial, cuyos servicios solo serian requeridos en tiempo de guerra
para guarnicion de fortalezas y otros andlogos.

El sistema de reclutamiento tal como se propone y las escuelas
que forman el caracter moral y desarrollan las cualidades fisicas y
mentales de las clases permanentes, formard wuna base solida para
dotar a la marina de una legion de reservistas, de la cual podra to-
marse en cualquier momento el nimero de hombres que la ocasion
requiera, habiles para desempeiio eficaz de sus funciones.

Hay que reconocer que los tiempos modernos han cambiado total-
mente las condiciones bajo las cuales se desarrollara una guerra
no solo se han especializado mas los buques y sus tripulaciones que
en tiempos pasados, sino que también los acontecimientos se de-
senvuelven con tanta rapidez que ya no se presentaran ocasiones
para el desarrollo del poder latente de la nacion, si ésta no se ha-
1la preparada para responder a cualquier emergencia.

Es preciso, pues, utilizar hasta el maximum todas las mejoras po-
sibles en la escuadra y en la instruccion de sus dotaciones; pues,
cuanto mas poderoso sea su material y mejor preparado su personal
mayores seran las seguridades de la defensa nacional.

Dios guarde a vuestra honorabilidad.

JULIO A. ROCA.

Martin Rivadavia.

Proyecto de Ley de Reclutamlento

Articulo 1.° El personal subalterno de la marina se compondra del

a) Personal en servicio activo.

b) Primera reserva.

¢) Segunda reserva.

Art. 2°. El personal en servicio activo se compondra de conscriptos
y voluntarios.

Art. 3°. Los conscriptos prestaran servicio durante dos afios y se-
ran sorteados hasta llenar el numero de vacantes, de entre los ciuda-
danos que en el afio anterior hayan cumplido 20 afios de edad y que
no resulten exceptuados por lus disposiciones del titulo VII de la
ley 3318, sobre organizacion del ejército y guardia nacional.

Art. 4°. Los voluntarios se alistaran por el término que fije el po-
der ejecutivo y se compondran de individuos que sean aptos para
el servicio.

Art. 5° La primera reserva se formard con los conscriptos solteros
que hayan cumplido su término de servicio activo.

Art. 6°: La segunda reserva se formara con los conscriptos que
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habiendo cumplido los dos afios de servicio activo, hayan permane-
cido durante seis afios en la primera reserva.

Ar:.. 7°. Los que pertenezcan a la primera reserva podrdn ser con-
vocados dos veces por un término que no exceda de 60 dias en ca-
da vez, para la movilizacion de los buques de reserva, 6 servicio de
buques armados en instruccion.

Art. 8°. La inasistencia sin causa justificada a la convocatoria a
ejercicios de la primera reserva, sera penada con un afio de servicio
continuo en la escuadra.

Art. 9°. En igualdad de circunstancias, los conscriptos cumplidos
seran preferidos para llenar las vacantes de alumnos de las escuelas
de pilotos, mecanicos, electricistas, torpedistas, artilleros, y timo-
neles.

Art. 10. El sueldo del conscripto de marina sera el que fije actual-
mente la ley del presupuesto; pero todo individuo de la primera re-
serva que sea llamado a los efectos del articulo 7°., gozara del suel-
do asignado al servidor voluntario en relacion a su jerarquia.

Art. 11. Todo alumno educado en las escuelas de la marina militar
estara obligado a prestar servicio durante seis afios, a contar del dia
de su egreso.

Art. 12. En todo aquello que no se oponga a lo establecido en la
presente, regira lo dispuesto en la ley 3318, sobre organizacion del
ejército de guardia nacional

Art. 13. El poder ejecutivo reglamentara la presente ley y tomara
las medidas necesarias a fin de que los conscriptos sean relevados por
mitad todos los afios.

Art. 14. Comuniquese al poder ejecutivo, etc.

MARTIN RIVADAVIA.

La “Sarmiento” en la Habana.—Por intermedio de la sociedad Pa-
triotica Espafiola de Buenos Aires, hemos recibido 10 ejemplares de
un numero extraordinario que La Union Espaiiola, diario de la
Habana, dedic6 a los marinos argentinos durante su permanencia
en la isla de Cuba. La Administracion de este importante diario,
nos comunicoé al propio tiempo el envio de esos ejemplares y com-
placidos hemos llenado su pedido, distribuyéndolos entre algunos
de nuestros consocios, a fin de que sepan como los espanoles de
Cuba han seguido a sus compatriotas de Espaiia.

Contiene dos fotograbados alusivos al acontecimiento: uno de
ellos, obra del acreditado dibujante espafiol Antonio Jiménez, repre-
senta a la Historia recogiendo en sus paginas los sucesos que vin-
culan a las naciones argentina y espafiola; representa el otro una
vista fotografica de la «Sarmiento», tomada al entrar en el puerto.
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Datos informativos de la Republica Argentina, de la fragata «Pre-
sidente Sarmiento» y de sus tripulantes, asi como articulos descrip-
tivos de los agasajos de que han sido objeto nuestros camaradas en
la Habana, forman su material de texto, inspirados en sentimientos
de confraternidad hispano argentina; todo ¢l es un elocuente, tes-
timonio del recibimiento entusiasta y carifioso que en diversas for-
mas se les ha prodigado, obligando nuestro profundo agradecimiento
por tan seflaladas pruebas de solidaridad entre pueblos de una
misma raza.

INGLATERRA

Mr. Goschen y la artilleria naval—El primer Lord del Almi-
rantazgo, respondiendo al brindis por la Marina y el Ejército,
con motivo del banquete anual de los socios de la «Institucion del
acero y el hierro», que tuvo lugar ultimamente en el Hotel Cecil en
Londres, dijo que Londres tuvo ocasion de demostrar su interés
por el personal de la Marina en la entusiasta recepcion prodigada
a la brigada naval que tomé parte en la tenaz defensa de Lady-
smith. Pero, agregd, que no podia dejar de recordar el material, 6
dejar de lado los esfuerzos de éste en el sentido de proveer los
mejores medios para la defensiva y ofensiva del Imperio. Esto en-
vuelve muchas complicaciones—muchos problemas cientificos—en
conexion con la provision de nuestros firmamentos, y pide que se le
excuse de entrar a referirse a detalles como el de la elevacion de los
tubos de fuego,energia en la boca de la pieza, el proceso de Krupp,
y un sin numero de otros problemas. Tenemos que habérnoslas
con la formidable competencia de Krupp, Creusot y los Estados
Unidos, no pudiendo quedarnos a la cola.

Quiere, Mr. Goschen. referirse a ciertos criticas extranjeras sobre
la artilleria inglesa. En el reciente debate habido en la camara de
diputados en Francia, se ha citado a Mr. Claudinon, como una
gran autoridad en la materia. Ahora bien; este caballero es un
manufacturador de aceros, y jamas ha construido un cafiéon. De
este modo se intenta destruir la reputacion de nuestros cafio-
nes. Tomese por ejemplo, el ultimo modelo del cafion inglés
de 12 pulgadas y comparesele con el similar francés. El peso
del proyectil inglés es de 850 libras, y el del francés 644 libras;
pero, tiene en la boca, una velocidad inicial mucho mayor. La
energia en la boca es practicamente, la misma: — 36.000 pies-
toneladas. — La trayectoria del proyectil francés es mas rasante.
Sin embargo, desde el momento en que el proyectil inglés aban-
dona la boca de la pieza, su energia principia a ser superior
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a la del francés.. La granada inglesa a cualquier distancia que
estalle, supera a la francesa en efectos explosivos. Como en mu-
chas otras cuestiones de artilleria, existen diferencias de opinion
con respecto a los méritos comparativos entre el peso del proyectil
y una alta velocidad y su consiguiente trayectoria rasante, como
también en lo referente a la artilleria de grueso calibre y cafio-
nes de campaifa.

Que la opinion francesa era unanime sobre el particular, se vera
por la publicacion hecha en !a muy notable revista La Marine
Francaise, de enero 15 de 1900:—«Se observara que los ingleses
han preferido hacer proyectiles pesados a expensas de una diminu-
cion en su velocidad inicial, y es bien conocido en Francia y en el
extranjero, que no han tenido por que arrepentirse de tal modifica-
ciéon. La consecuencia es que, segin los informes aparecidos en
las revistas extranjeras las energias remanentes son mucho ma-
yores ni los buques extranjeros que en los franceses».. «Ya no
es un secreto para nadie que nos halldbamos equivocados con la
«idea» de la velocidad inicial.» «Nosotros tenemos, (Francia) enton-
ces, mucho que hacer para recuperar el terreno perdido, y necesi-
tamos aunar nuestras fuerzas, en ese sentido, sin pérdida de
tiempo». «Creemos sinceramente, que Mr. de Lanessan. el que ha
tomado ya, aunque algo tarde, algunas medidas sobre este impor-
tante asunto, se armara de la energia suficiente a fin de despejar
las dificultades y objeciones que oponen las camarillas partidarias
de ideas contrariasy».

«Hay que lamentarse de que los directores generales de la seccidn
técnica de la Artilleria, no tomen muy en cuenta estos reproches
justos y fundados en pruebas de poligono y resultados practicos
de combate». «Ellos creen, que siempre tratan estas cuestiones de
artilleria con los profanos, pues no dependen sino de los ministros
civiles de marina 6 de los miembros de las cdmaras.» «En junio del
afio pasado, el Mars, el Resolution, el Hannibal y. el Jupiter
verificaron las pruebas de sus nuevos cafiones».

Después Mr. Claudinon agrega:-«En el Mars las diversas partes
de, sus cuatro cafiones gruesos, sufrieron una sensible «dislocaciony»
(separacion del zunchaje, intersticios entre sus cuerpos componentes)
y ha sido necesario reducir la carga para que la velocidad inicial no
exceda de 1495 pies segundos.» En esto no hay una sola palabra de
verdad. «En el Resolution los dos cafiones de la torre de popa, y el
cafion de estribor a proa han reventado.» Esto es completamente falso
también. «Se ha reconocido que la velocidad inicial no debe des-
pasar en ellos de 1450 pies segundos.» Tampoco es esto asi. Se
hizo un solo tiro con carga méaxima, por razones que estdn de mads,
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en tiempo de paz. Los criticos deberian tener en cuenta la corta vida
de un cafion de grueso calibre. «Las partes componentes de los
4 cafones del Hannibal muestran signos evidentes de «partirsey;
la velocidad inicial debera reducirse a 1500 pies-segundos. El estado
de tres cafiones del Jupiter no es satisfactorio (dos de la torre de
proa; uno en la de popa), y deberda emplearse una carga reducida
de cordita. El maximum de la velocidad inicial conveniente que
puede desarrollarse con ellos, es de 1649 pies segundos. De 16 cafio-
nes cuyo tubo de fuego se halla reforzado con alambre de acero
por el proceso Woolwhich, 3 han reventado y 10 sufrido una «dis-
locacion» entre sus partes componentes.»

Todo esto es una fabula; no hay tales caflones «reventados», ni
«dislocados». El (el primer Lord) podria asegurarles que la cues-
tion del aumento de poder en los cafiones ingleses nunca habia sido
perdido de vista.

Los nuevos modelos de los cafiones de 12 pulgadas, 9 2 pulgadas
y 6 pulgadas, los que pronto seran puestos en servicio a bordo, son
muy superiores en poder a los anteriores, y con el proposito de
desarrollar atn mas este poder por medio del adelanto en los
agentes propulsores, se ha nombrado una comisidon, cuyo presidente
es Lord Rayleigh, con el encargo de ejecutar experimentos a fin de
determinar cual es la mejor polvora sin humo a usarse en los ca-
flones existentes de toda clase y calibre y en las armas portatiles y
ametralladoras, y hasta qué punto una modificacion en el trazado
actual de caflones sea O no necesaria con el objeto de alcanzar el
mayor efecto 1til del explosivo a proponerse.

El confia en que todos sus oyentes crean que el gobierno hace
cuanto puede en el sentido de colocar al pais en punto de «prepara-
cioén naval» en condiciones de ponerlo al mas alto nivel posible,

(De la United Service Gazette).

Nuevas nociones de construccion naval—Recientemente llamamos
la atencion de nuestros lectores hacia una ingeniosa idea lanzada
por un colaborador anénimo de wun periddico extranjero, con res-
pecto a la importancia relativa de estos dos factores del acorazado:
su velocidad y su armamento. La idea del escritor en cuestion pa-
recia ser que, siendo la funciéon principal de un acorazado el invi-
tar al combate mas que el evitarlo, quizd fuera conveniente el sa-
crificar algo de la gran velocidad que se pretende darle, en prove-
cho de un armamento y coraza mas poderoso y pesada. No somos
nosotros los tUnicos en opinar que hay en la proposicion algin mé-
rito, pues que «Le Yachty» inserta un articulo de Mr. de Duranti,
conocido escritor, sobre asuntos navales, quien dedica casi todo su
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trabajo a considerar esta cuestion del sacrificio de un poco de velo-
cidad para ganar mucho en pro del armamento y de la coraza, en
cuanto se relaciona con los buques de linea de la marina fran-
cesa.

M. de Duranti no vacila en declararse uno de los miembros de
ese partido que batalla por disminuirla «velocidad», apoyando su
argumentacion en los eruditos estudios del eminente escritor capi-
tin de navio Mahan, y los del notable ingeniero francés Mr. Nor-
mand.

El capitan Mahan, hablando en términos generales, sin negar la
importancia» de wuna gran velocidad, aunque est¢ proba lo que este
factor no haya sido alcanzado de una manera absoluta, a expen-
sas de su poder ofensivo y defensivo, considera que su valor en un
acorazado puede ser exagerado, y que el factor «velocidad» debe
ocupar un lugar secundario en comparacion con la fuerza del ar-
mamento. Piensa ~Mr. Mahan, que no por medio de una gran
velocidad, sino con los caflones, y con la habilidad directriz em-
pleada en el manejo de éstos, los combates navales se ganan
y se alcanza el dominio del mar.

Mr. Nornmnd, por otro lado, hace un distingo entre, las poten-
cias que claman y luchan por la supremacia del mar, y aquellas
que, no muestran pretensiones en este sentido. La velocidad que
es indispensable para las primeras, no es necesaria para las se-
gundas, a las cuales, segun la opinion del escritor francés, la
Francia pertenece.

La Francia, en caso de guerra, no intentara defender con aco-
razados de linea sus posesiones de la India, China ¢ Madagascar.
Estas se veran obligadas a defenderse por la parte fortificada de
sus costas y los cuerpos de tropas coloniales. En el caso de
Francia, el teatro de la guerra naval sera limitado, desde Iluego, al
Mediterraneo del Oeste (las aguas al occidente de wuna linea trazada
desde Bizerta-Ajaccio-Toulon—N. de la R), el Canal de la Man-
cha y el Atlantico, dentro de radios muy restringidos.

Entonces, se pregunta Mr. Normand, ;para qué empeiar bu-
ques muy rapidos dentro de wuna 4rea tan limitada de mar en
perjuicio de su poder ofensivo 6 defensivo? Y para probar la
poca confianza que se debe tener en una «velocidad superior», como
un factor de importancia, cita la destruccion de los cruceros aco-
razados del almirante Cervera.

Una gran velocidad supone, teéricamente, asignar al buque mas
rapido la condicion de poder rehuir el combate segin convenga a
su comandante. En la practica, hay que temer, como ocurrid6 en
la guerra hispano-americana, que esa teoria se venga por los sue-



128 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

los, particularmente hoy, dado el enorme alcance de los cafiones de
marina.

Por las razones expuestas por los escritores francesas, es posible
que se opere en Francia una reduccion general de la velocidad en
las nuevas construcciones, en beneficio de la coraza y armamento,
factores que se verian aumentados; cosa que no parece factible en
Inglaterra, al menos por ahora.

Para mantener la supremacia de los mares en cualquier exten-
sion de ellos, estamos obligados (Inglaterra) a tener lista una flota
de acorazados de linea, que posean gran velocidad y un radio de
accion extenso; debiendo tratarse con calina la construccion de un
numero limitado de acorazados, en los cuales, al sacrificar algo de
su velocidad, se aumentara el nimero de sus cafiones y el espesor
dé la coraza. Si la construcciéon de estos tipos de buques se ini-
ciara en Francia, estariamos listos y obligados a imitarlos.

Machas de las nuevas ideas sobre construccién naval, nos han
llegado del exterior. Un solo caso, desde luego, hace la excep-
cion, v merece citarse por lo que vale; pues la informacion, ade-
més de ser tomada de fuentes inglesas, nos viene de afuera, y de
origen oficial.

Tanto en Inglaterra coma en el exterior, las tendencias de las
construcciones navales se han definido en tipos de buques mas 0o
menos iguales: acorazados, cruceros-acorazados, destroyers, botes
torpederos, con la adicién de submarinos en el caso de Francia y
Norte América, y tratando oportunamente de aligerar los cascos
de acuerdo con los resultados de las campaflas navales de estos
ultimos tiempos, hemos llegado a algo asi como un enfente gene-
ral con respecto a cual debe ser el papel que juegue cada tipo de
buque.

Mr. J. A. Yates, jefe constructor en los arsenales de Portsmouth,
lleva esta especializacion a outrance, y durante una lectura que
hizo de un folleto en un Club de la localidad, nos pint6 la marina del
futuro, en la cual los acorazados también seran subdivididos en
clases, cada Uno construido de acuerdo con la funcion de combate
asignada a cada uno de los factores actuales. Un tipo, por ejem-
plo, (') estarda armado con caflones solamente; otro, se concretara a
disparar torpedos; otro, servird para espolonear exclusivamente,
(hara el papel de las cargas finales de caballeria).

Parece obvio decir que tales subdivisiones no haran sino aumen-

(1) En la Crénica del Boletin de mayo ultimo damos cuenta someramente de
la teoria de Mr. Yates—(N. de la R.)
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tar las dificultades con que tiene que luchar el almirante al mando
de una escuadra, las que, hoy por hoy. son considerables. (1)

Ademas, la tendencia sefialada en las construcciones navales en
estos ultimos afos, ha sido la de reducir, mas que aumentar, los
diversos tipos de buques de guerra; de tal modo, que la proposicion
de Mr. Yates asumiria el cardcter de una regresién en materia de
construcciones. Sin embargo, dada la personalidad de Mr. Yates y
la importancia del puesto que ocupa, no hay duda que su teoria
llamara la atencion.

(De la United Service Gazette)

(1) El articulista olvida decir que, en cambio, la tarea de los comandantes se
vera enormemente simplificada—(N. de la R.)



PUBLICACIONES RECIBIDAS EN CANJE

ENTRADAS EN JULIO DE 1900

REPUBLICA ARGENTINA

Revista Técnica—Junio 15.

Anales de la Sociedad Cientifica Argentina—1Junio.
Revista Militar—Julio.

El Monitor de la Educacion Comun—Junio 30.

Aviso a los Navegantes—IJunio.

Anales de la Sociedad Rural Argentina—Junio 30.
Boletin de la Union Industrial Argentina—Julio 20.
Revista Nacional—Julio.

Revista Técnica—Junio 30.

BRASIL

Revista Maritima Brozileira—Junio.
Revista Militar—Abril y Mayo.

CHILE
Revista de Marina—Mayo 31.

ESPANA

Memorial de Artilleria—Mayo.
Union Ibero-Americana—Mayo.
Estudios Militares—Mayo 20.
Revista General de Marina—IJunio.
Boletin de la Sociedad Geogrdfica de Madrid—Mayo.
Memorial de Ingenieros del Ejército—Mayo.

ESTADOS UNIDOS
Journal of the United States Artillery—Mayo y Junio.



PUBLICACIONES RECIBIDAS EN CANJE

FRANCIA

Journal de la Marine Le Yacht—IJunio 2, 9, 23 y 30.
Revue Maritime—Mayo.

GUATEMALA
Revista Militar—Abril y 1° de Mayo.
INGLATERRA

United Service Gazette— Mayo.
Engineering—1Junio 8, 15,.22 y 29.
Journal of the Roy al United Service Institution—Junio.
ITALIA

Revista di Artiglieria e Genio—Mayo.
Revista Maritiima—Junio.

MEJICO

Boletin  Mensual del Observatorio Meteorologico Central de

—Octubre de 1899.
PERU
Revista de Ciencias—Mayo 1900.
PORTUGAL
Annaes do Club Militar—Enero, Febrero y Marzo

RUSIA
Recueil Maritime Russe—Num. 6 de 1900.

DIARIOS Y OTRAS PUBLICACIONES

De Buenos Aires—E! Porvenir Militar.
De Berlin—Deutsche Heeres Zeitung.
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Movimiento de las Planas Mayores ocurrido durante el mes de Julio de 1900

A ‘ : ; , 0'den g5 Clase )
EMPLEO |APELLIDO Y NOMBRE 0o, presisbe s buns dnieptond  pura it 20 oanao

| (_'; pase

Alf. de fraga‘a b orni Segundo ! 9 de Julio ! Espora Tulio 1° 1900 143 | —| C.
Electricista 3* Giroud Carlos L 25 de Mayo Parque Artilleria’ » 7 » | 148 |—| >
Contador de 2* Rayces Enrique ! Intendencia Bug. ads'tos. Mriol » 11 » | 150 |—| D.
“ « 32 Oliveira Cesar Ramon  Buq. ads’tos. Mrio. A Europa [Abr. 5 » G3R27—]| C.
Maquinista 2* |[Barea Jos¢ R'-pub]w Ushuaia !Jul. 14 » 11563 [—1 D.
Tte. de fragata [Novillo Fermin Est. Torp. Tigre |Escnela ap. m eos| » 20 » | 157 |—| C.

Maquinista 3* [Marcos Antonio Resou‘udo ! Cmqtlmu(m P> 28 » 1162 |—| D. i
Alf. de fragata|Storni Seguudo Espma 9 de Julio > »  » — =1 »
Alf. de navio [Avala Elias San Martin Garibaldi » 29 » 1163 |—| »
Maquinista 1* |Barbara Martin Est. Torp. Tigre 9 de Jualio [ T S — = =
“ 22 |Font y Pons Franeiseo “ b b ¢ S T — —| »
« 3% |Durante César “ “ “ “ > > 3 — = »
¢ 32 |Cichero Alberto ‘¢ s ¢ “ > » » —_ = »
" 3* |Romero Toribio “ “ “ « » » > — =] »
“ 3% |Craig Roberto “ « ¢ w > > » — | = »
“ 1* [Suarez Ramon Espor: Garibaldi » > — =1 »
“ 2* Santiago Dcmingo Brown Espora » » » — =1 »
Electricista 3* [Rocha Eleuterio Apostad. La Plata; 25 de Mayo > 2 » — =] »
Gefe Torpedista |Vachal Pedro Est. Torp. Tigre | Apost. La Plata | » 29 » — =] »
Alf. de fragata Romano Julio C. Buenos Aires Espora » 81 » |164 |—| C.

Tte. de fragata Goyena Justo Ministerio (jo. Guerra Mixto], » 6 » — [205| D. | Secretario

Teniente 2° |Spun José M. Bat. Art. Costas Al Ejéreito » 6 » — 1206 »

Buenos Aires, Agosto 1.° de 1900.
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Saldo existente en Caja.......oooini ittt i,
Dep¢sito en el Banco de Londres y Rio de la Plata.
Intereses de 1° de julio..... covviieneriiiiiiinnainneen,
Recibido del Ministerio de Marina
Recibido del Ministerlo de Guerra por suscripcién bole-
tin abril........ eeteeetatetitetietaanaeetatrenttabeneninnns
Juan Reibaldi, diploma  ..........
Wilson Rae, svisos boletin de abril........
Yacht Club Argentino, alquiler de mayo..
Ministerio del Imterior, boletin abril....
Ministerio. de Marina, cuotas mayo...........
t obrador Portas, cuotas cobradas en mayo..
Atilio Cardellino, cuota d2 abril...........
Blanco Rafael, cuota de mayo ..
Subvencién de mayo........ teesveeesecccersrabesssene
J. Grierson, compra de varios nuimeros del boletin.
Consejo de Guerra, cuotas MaYO....coieeitieaniteneceninnnn
Molina Arrotea, Boletin meses de agosto 4 diciembre 1899
Miguel Mihanovich, boletin id id abril 1900...............
Obras del Puerto Militar, id id id............ ..
Intendencia de 1la Armada, boletin mayo id. .
Nicolds Mihanovich, id abril y mayo:id..... ..
Miguel Mihanovich, id mayo.............
Ministerio del Interior id mayo id..
Ministevio de Guerrz,id de mayo id.
Quiroga Florentino, diploma...
Green Walter id
Intendencia de la Armada, por cuotas cobradas.. ..
Zerda Roman, diploma.........cooiiiiiiiiiine
Agencia Creusot, Boletin suseripeién marzo & meyo......
Marcos L. Gastaldi diciembre 1898 & mayo de 1900 por
cuotas...... N S eesescecennaantienanieitaan

CENTRO

Balance de caja del mes
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Junio 19 Saldo existente en eaja. . .ooiviviiii it
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»
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16
>

« A I, Carretler, compostura sofas, ete....

‘3
26
7
0

Alquilm de easa. vencimiento mayo 31.................ien B
A S Flor. trabaj servicio de la testadel 16 mayo
A J.M angiagaili.colocacién papel glacier + banico p'ta cancel
A P, Chanceaulmne, construccion del hall....... Ceeevenees
Al cobrador Portas, su comision........ ..o
A K. Tonelli. una eruz méarmol monumento Mac-Kinlay..
Al Sociedad trotectora Huérfanos de Militares, mayo..
Al guardidn panteon. sueldo pormayo...........cooenuens
A l,u Prensas. suseripeion mayo........ocoviiiiiiiiiiiien,
Mirelli. limpleza de marmoles, patios y cristales..
A 'l‘ rihunas, qusuipmén TAYO. . tiieinniiee et ceiinnenaraes
A ln Compania de Electricidad, corriente eléctrica, mes
de abril o s
A Lopez Hunos. trabajo de gasista....... et e
K1 Pais-, suscripeion mayo.......c.oooen e
‘\ K. Auroux, compostura de celradmas
Al earpintero J. Coppols. 1 elaraboya ..
Al Axilo Naval, subvencién mayo........

A M. Millut, 2 barricas cemento..........
A cLav Naeidnn, mayo...o.oooiiien
A «Iil Diario » suscripeién mayo ..........
GORLOS MEDOTCS. . vuiviiiiierianitiinienises

Depositado en el Banco de L. y Rio de la Plata.. ........

874.87

8.935.80

§ 5.
10.—
400.—
11.50
220.—

21.70
25.—

70.30
8.70

57.—

10.40
1.80
2.

40.66

9.809.67

11.291.78

S.E.u 0.

Buenos Adires, Julio 1.° de 1900.

ROMAN ZERDA,

Tesorero.
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Determinacion de la intensidad magnética

Procedimientos seguidos por el Es-
tado M?iyor del acorazado «Almi-
rante Brown» para obtener los
datos sobre magnetismo terrestre
y variaciones de la declinacién en
el canal de Beagle. — Aiio 1900.

Para determinar el valor de la intensidad magnética (componente
horizontal) se han empleado dos métodos, en los cuales se produce
un campo magnético artificial de intensidad conocida obrando en
un angulo de 90° sobre el campo magnético terrestre; el valor de
este Ultimo se determina observando la posicion que toma una
aguja imantada suspendida libremente, la cual forzosamente ocupa
la direccion resultante de las lineas de fuerzas de los dos campos
en cada caso.

1= METODO.—Aplicacion de la barra imantada.

Para, llegar a obtener los resultados arriba indicados demostra-
remos primero el procedimiento en todos sus detalles, en atencion
a la originalidad de los aparatos empleados, que si bien son seme-
jantes de los comunemente en uso, razones de construccidbn po-
drian a primera vista hacer desmerecer la exactitud de los datos
conseguidos. Los datos teéricos del método son los siguientes:

Si se coloca una barra imantada al Oeste 6 al Este de una aguja
magnética, en suspension libre y a una distancia capaz de ejercer
una influencia de atraccion y repulsion, se tendra (figura 1) que el
punto n repele al punto N de la aguja libre con wuna fuerza

owmowmz m1 me y el polo
(N“):! (d-%)2+ (_})z

§ atraera al polo n con una fuerza

A

1

¥ mi; m2 mi m2
]

T(sn)2 (@)
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La fuerza Fi- Fs =]
mp  mz mi M2y f 1 1 1

(=912 (o + R G —RE—52

\ -
¥ pasando al numerador los divisores tendremos:

Fi1 — F2 = my me { (d —%)2 —(d + :—) _z}
desarrollando se tiene: = - S
(=) '=a "= (—2)a " 4+ 5= (D) -

(= 2) (——3>.(—84}d-’ (_l>3—

1 . 2

2

(T =y (YT

SRt (G SRS ()

2

despreciando los términos sucesivos por ser suficientemente peque-
fios y restando un miembro del otro resulta:

! !
F1 — F2 = m me {4:2_ + 8 (ké_f)a} form. 1

ds as

i
; - -
V=== e
O~ §fO— —-—-—- == R AT e e e e
77 ' v,
1
LY s

Esta fuerza tiende a producir el movimiento oscilatorio de Ia
aguja y la llevaria hasta colocada paralelamente con la barra, sino
hubiera una resistencia que lo impediese. Esta resistencia 6 fuerza
no es otra cosa que la componente horizontal de la intensidad
magnética terrestre.

Ahora bien, es evidente después de lo dicho que si las dos fuer-
zas obran con un «angulo de 90° sobre la aguja, ésta debe tomar
una direccion de equilibrio entre esos limites.

Tendremos entonces que si H es la unidad de fuerza de la com-
ponente horizontal, que obra sobre la cantidad m, de la aguja
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magnética, H m, forma una cupla con el brazo a/2 de la aguja,

que tendra por expresion H m, a/2 sen a, (figura N. 2).

Fi0 2
(V]

La fuerza F1 — F2 obra en forma andaloga

v su expresion sera (F1 — Fe ) —:— cos a.
Introduciondo en vez de F1 — F,, en la formula (1) tendre-
mos : :
[+

(8 l.)a a 1 )
2 4 \_2/ 5 cos «, pero como la aguja estd en
d3 das

mp my

una posieion de equilibrio,

n l4 L ( Ly a
Hmy -y sen &« = m1 . ms 2 4+ 2 ) —5 €0s «, re-
L ds as

. . .. . 2 i2
duciendo & minima expresion se tieme mi {3—3 + F'} cos & =

H sen « pero c¢omo 7 mi1, es el momento magnético de una barra

imantada tondremos:

tg «
Y I M _9 7T qivi-
Hsen a = Mldﬂ =T cos «, de donde H _-_d_3+ o divi

. . 2
diendo el denominador por FE resulta:
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2 (1 1 12 ) v pasando el denominador al numera-
o BT
dor se tiene ‘
1 ) 1 Ly _ M
7 Cwe (g () = g
desarrollando el binomio se tiene finalmente:

M _ 1 gs l2 .
=5 tg ?‘ ( 14 >V2'd‘7) form. 2

El factor [/, es decir, la distancia entre los dos puntos carga-
dos con el magnétismo m es desconocida 6 al menos muy inexacta
(mas 6 menos 10/12 del largo total); hay pues que tratar de elimi-

narla, lo que se consigue repitiendo la operacion dos veces con
diferentes distancias de d 'y observando cada vez los angulos
a, o, del desvio respectivo. Se tendran entonces las ecuaciones:

2 2 _H
L L T L
2 l H
e ML ™ B T

Multiplicando la ecuacion I* por d° y la II* por d,° y restando la
112 de la I2 se tiene:

2 (42 — dp?) = H Idﬁ tg w1 — df tg “2} de donde

=

M _ 1ydPtgo —db tg ay )

H — \ d,2 —_ d22 J form. 3.

De aqui se deduce que si se tienen barras imantadas con su mo-
mento magnético conocido, se puede deducir directamente el va-
lor de la componente horizontal y luego por medio del angulo de
inclinacion, la intensidad magnética terrestre.

Pero en el caso de no tener confianza en la constancia del mo-
mento magnético de la barra ¢ si es completamente desconocido, se
debe tratar la formula (3) como ecuacion de dos incognitas, dedu-
ciéndose una de ellas por medio de otra formula que la contenga,
siguiendo el procedimiento que precede.

Se suspende la barra en cuestion de un hilo, de modo que tome
una posicion horizontal y pueda girar al rededor de su centro.
Luego se separa de su posicion de equilibrio y se marca el tiempo
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que dura una oscilacion 6 mejor todavia el de varias, dividiendo

el tiempo trascurrido por el numero de oscilaciones se tendrd con
mayor aproximacion la duracion de cada una de ellas.

El tiempo T de una oscilacion sera igual a

T — x2 K de donde sale
=r M H
2 K férmula 4
MH= 75—

En ésta formula no se considera la elasticidad del hilo de sus-

pension y su efecto sobre el tiempo de cada oscilacion; y para co-

rregir ese error se introduce en la form. (4) el coeficiente del mo-
mento de torsion del hilo, resultando:

_™K
T2 1+¢)

Este coeficiente se determina

MH =

suspendiendo del hilo ab, que
se va a emplear, una barra de igual peso a la de ensayo (fig. 3),

pero de material anti-magnético; dejandola libre, ésta tomard la
posicion de quietud en la direccion en que el hilo haya que-

dado sin torsion.
Ad
,}-: o Q".
(%]
[~

It

Luego haciendo girar el aparato de

suspensiéon hasta que el eje
de la barra coincida con

la linea Norte-Sur del mundo, se cambia
ésta barra por la magnética, de modo que a causa de la correspon-
dencia de sus polos con los terrestres, no se altere el reposo.

Después se hace girar el aparato en la
dica la figura 4, en un angulo igual a f°.
sion del hilo en un éngulo a, dando entonces la diferencia f - «
el nimero de grados que el hilo se tuerce y en el momento que
la barra se encuentra en reposo se establece la posicion de equi-

direccion mn como in-
la barra seguira la tor-



142 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

librio entre el momento de torsion del hilo y la cupla de la fuerza
magnética terrestre 6 sea el momento magnético de la barra.

Fg ¥

B L X ]
- = e __.__;:-:JV

El momento de torsion es igual & A (B-a) donde A representa un
coeficiente dependiente de las dimensiones y material del hilo y
también de la carga a peso de la barra que soporta.

La cupla es para los dos brazos de la barra igual: 2 H /2 m sena
siendo m la fuerza magnética de las puntas de la barra y [ la
distancia entre ellas. Siendo el éngulo o muy pequeflo, su seno
puede despreciarse y la formula se reducird entonees a su mas
simple expresion e igual a H M o puesto que M representa el mo-

mento / m.
Resulta entonces que la primera fuerza es igual a la segunda,

es decir:
A@a)=HM « 6 bien
A o
MHE = b—a

donde A es la relacion entre el momento de torcion y el

MH
producto M H, y LI el angulo de desvio, que por conven-
f—a
ciéon se llama 6, nos dard —* =

f—a

El coeficiente K de la formula (4) representa el valor del mo-
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mento de inercia y es para una barra cilindrica K =P (% + L:—
representando / el largo, r el radio de la seccion, en centime-
tros, y P el peso en gramos.

Para obtener con ésta formula un resultado exacto, se requiere
evidentemente que la barra sea de substancia homogénea y perfecta-
mente simétrica.

En el caso que la barra no retna las condiciones indicadas y no
pueda determinarse aritméticamente el momento de inercia, se pro-
cedera del siguiente modo:

Se colocan dos piezas metalicas de peso igual G a igual distan-
cia. E del centro de la barra y se anota el tiempo T, de una osci-
lacion en la forma ya indicada. Cambiando las piezas a otra
distancia /, se tendrda un tiempo T,; de la duracion de la osci-
lacion de éstos dos tiempos se deducen los elementos necesarios
para eliminar a K .

Ejemplo: — Sea i el momento de inercia de la pesa G (fig. 5)
con respecto al eje oo: tendremos que con respecto al eje ab el

momento serd igual a i + G e? y el momento total serd entonces,,
llaméandolo K,

K, =K +2i4 2G e?

a

i

“$

” o \
+
'
! )
+
u ; !
A ! s H
E% 1 A7 " j|
I — '
&
— Gt &, .
B ! N
. e M P‘ a
o

(Véase la nota al pié).

Cambiando las piezas a la distancia e, tendremos otro momento
representado por

K,=K+2i+2Ge?



144 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

n2 K

de donde la ecuaciéon M H = T2 (¢ se convertird para el pri-
mer €aso
_ n? K, _ =2 . R
L MH_TI2(1+C,)--le(l_l_c,)(K.-]—?x—}—?Gel)
v en el segundo easo
I MH= =

Tt = ..~ (K y 2
Ta(4e) — Toatey & HEIH 2
Transformando 1 se tiene que

MHT? 14 ¢)

2

=K 421+ 2 Ge,?

yII '
MHT2(A+c¢) _

K42i42Gep
Sustrayendo II de 1 resulta
MHQ®@4c¢) (Ty2—Ty2) = 2 G (e,2 — ey?)

de donde
2 2 G (e,2 — ey?)
MH= - al
ME=me—mya+e @
pero sabemos que -
M 1 dftga —df tg a (bY)
H & 2 d2 — dq?
v haciendo M H = a ¥ T = b resulta definitivamente, elimi-

nando M v H de estas dos ecuaciones, que
M=Vab y H= b
Ve

Continuard en el préximo nimero con el método 2.°

Nota— En la figura 5, en el primer brazo, donde dice — e,—— ¢, —
debe leerse — e, -——- e, —



Conferencia dada por Sir William White

K.C.B. L. L. O:;F.R.S.
(Presidente de la seccion de ciencia mecanica de la Asociacion Britanica)

Del Journal of the Boyal United Service Institution

(Continuacion)

Veanse los nimeros 196, 197 y 198

N. 4 N.5
Caballos de fuerza Caballos de fuerza
10 nudos 1.500 1.800
12 » 2.500 3.100
14 » 4.000 5.000
16 » 6.000 7.500
18 » 9.000 11.000
20 » 14.000 15.500
22 » 23.000 23.000

Estudiando esta planilla se ve que hay wuna relacion cons-
tante entre el respectivo poder de propulsion de los dos buques
referidos, hasta la velocidad de 18 nudos.

A medida que aumenta la velocidad el buque mayor lleva la
ventaja, mientras que para obtener una velocidad de 22 nudos,
se requiere la misma fuerza motriz en ambos casos.

De hecho, el buque del menor porte, quedd designado para
una velocidad maxima de 20 1/2 nudos, y el de mayor porte
fue proyectado para una marcha de 22 nudos.

Esta»  cifras son interesantes como prueba, de que resulta
una economia en la fuerza de propulsion, cuando se aumentan
las proporciones del buque a medida que se busca mayor ve-
locidad.
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En fin, podemos aceptar el principio que, tratindose de cru-
ceros de ésta clase, se requiere casi 40 % del desplazamiento
para el casco y las instalaciones, de nmanera que queda un
saldo de 60 %\ es decir, 6.600 toneladas en el buque de menor
porte, y 8500 toneladas en el otro, 6 sea una diferencia de
2.000 toneladas proximamente en favor de éste Ultimo. Obte-
niendo en ambos buques una velocidad de 22 nudos, con cal-
deras y nmaquinaria del mismo tipo, el de mayor porté tendria
cerca de 2.000 toneladas mas, disponibles para carbén, arma-
mento, proteccion y equipo.

Hemos dado estos ejemplos para ayudar a los que no conoz-
can la materia, y nos parece suficiente.

Un estudio profundo de este asunto, basado sobre una expe-
riencia, experimental y técnica,, se halla en los libros de texto
de arquitectura naval, y ello no obstante, estos detalles son
adecuados para conferencias de ésta indole.

DESTROYERS

La incorporacion de flotillas de torpederas a las escuadras,
es de fecha reciente.

En el afio 1873 el sefior Thornycroft construyo la primera
torpedera para el gobierno de Noruega, y en el afio 1877 el
mismo  constructor botd6 al agua la primera torpedera de la
escuadra inglesa.

La construccion de los  «destroyers» comenzé en el afo
1893. Estos buques son ejemplos notables de las grandes velo-
cidades que se puede alcanzar durante periodos cortos en agua
tranquila, con buques de pequeflas dimensiones; y por esta
razon, sus cualidades y detalles merecen estudio.

El  sefior Thornycroft puede ser titulado el «pioneer»  de-
estos trabajos; pues, impresionado por la combinaciéon de gran
potencia con poco peso en la construccion de locomotoras, ¢l
aplico medios semejantes a  buques pequefios, obteniendo de
ésta manera una alta velocidad. Se hizo conocer su adelanto
con la publicacion de los resultados de una serie de ensayos
hechos en el afio 1872, por Sir Frederick Bramwell, con un buque
llamado «Miranda». Este buque tenia solo 45 pies de eslora, con
un peso de cuatro toneladas, y a pesar de eso, alcanzd en el
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ensayo una velocidad de /6 nudos; la torpedera noruega cons-
truida en el ano 1873 tenia 57 pies de eslora, 7 1/2 toneladas
de peso, alcanzando una velocidad de 15  nudos; la primera
torpedera inglesa, del afio 1887, tenia &/ pies de eslora, 29 tone-
ladas de peso, y una velocidad de 18 1/2 nudos.

El sefior Yarrow comenz6 la construccion de buques peque-
fos de gran velocidad hace afios, y ha desempefiado un papel
importante en el desarrollo de las  torpederas. Los  sefiores
White, de Cowes, anteriormente conocidos como  constructores
de lanchas a vapor, empezaron también a  construir  torpe-
deras.  Durante  mucho  tiempo, estos tres  constructores  mo-
nopolizaron esa clase de trabajo en Inglaterra.

En el continente, tuvieron como competidores, a Normand
en Francia, a Schichau en Alemania, y a Herreshoff en los
Estados Unidos. A causa de la fuerte competencia, se produ-
jeron importantes mejoras, tanto en la forma de construccion,
como en la velocidad.

Durante los ultimos seis afios, la necesidad de una flotilla de
cien «destroyers» mds 6 menos, dentro un término perentorio,
hizo preciso el aumento de los talleres. Respondiendo a una
invitacion por parte del Almirantazgo, un numero considerable
de las principales casas constructoras, se hicieron cargo de su
construccion, con una velocidad de 26 a 33 nudos, y como esa
clase de trabajo era casi desconocido, ocurrian frecuentes  di-
ficultades.

A medida que la velocidad de las torpederas ha aumentado,
han aumentado también sus dimensiones.

En el afio 1877 una torpedera de primera clase tenia &/ pies
de eslora, un peso menor de 30 toneladas, una fuerza de 400
caballos de vapor, y una velocidad de /8 /2 nudos.

Diez artos mas tarde, la torpedera de igual clase, tenia 135
pies, 125 toneladas, 1.500 caballos de fuerza, con wuna velocidad
de 23 nudos. En el afio 1897 se habia aumentado la eslora
hasta 150 pies, 140 a 150 toneladas, 2.000 caballos de vapor, y
una velocidad de 26 nudos. Los «destroyers» no tienen toda-
via siete aflos de existencia, pero asi mismo han seguido un
desarrollo  constante. Los primeros, construidos en el afo 1893,
tenfan 180 pies, 240 toneladas, 4.000 caballos de fuerza, con una
velocidad de 26 a 27 nudos; luego se construyeron buques con
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una velocidad de 30 nudos, 200 a 210 pies, 280 a 300 toneladas,,
y una fuerza dé 5.500 a 6.000 caballos de vapor. Actualmente
hay «destroyers» en construccion, que tendran una velocidad
de 32 a 33 nudos, con 230 pies de eslora, 360 a 380 toneladas,,
y una fuerza de 8.000 a 10.000 caballos de vapor.

Con el aumento de tamafio y de velocidad, ha aumentado
también el costo, y so6lo ésto sera lo que ponga algun limite a las
construcciones futuras. Tal vez sea de interés dar los detalles
de las proyectadas torpederas :

1. El aparato de propulsion es excesivamente liviano en
relacion al poder maximo desarrollado.

En la actualidad se ha adoptado wuniversalmente las calderas
de «tubos de agua» (water-tube) y en los ensayos de velocidad,
se les expone a altas presiones. En estos ensayos se hacen dar a
las maquinas una velocidad de 400 revoluciones por minuto. En
la construccion de estos buques se hace todo lo posible para eco-
nomizar peso.

Los ensayos de maxima velocidad, so6lo duran tres horas; y
en ellos cada tonelada de peso en el aparato de propulsion pro-
duce cerca de 45 caballos de fuerza (indicados). Es facil formar
una idea del poco peso de la maquinaria de un «destroyer»
cuando se toma en cuenta que en un gran crucero moderno
con calderas «tubos de agua»; con alta presion, y motores rapi-
dos, el poder méaximo obtenido en un ensayo de ocho horas,
corresponde a 12 caballos de fuerza (indicados) por cada tone-
lada de motores, calderas, etc., resultando que la proporcion de
fuerza en relacion al peso del aparato de propulsiéon es de 3 1/2.
a 4 veces mas en el «destroyer» que en el crucero.

Traducido por

WILSON RAE.

(Continuara,).



TEORIA DE LAS POLVORAS MODERNAS

Acaba de aparecer un volumen titulado: Teoria de las pol-
voras —modernas, cuyo autor es el sefior Brongniart, ingeniero,
empleado en la Direccion de Armamento del Ministerio de
Marina.

Es un trabajo cientifico de mérito y utilidad.

El autor lo presenta modestamente indicando no solo las
obras consultadas; sino que, para  mayor informacion del
lector, hace mnotar que la teoria que expone es extractada de
la Balistica Interior de Mata; agregando que la ha preferido a
la teoria francesa (la de Sarrau), por creerla mas conocida entre
nosotros y también, pudo agregar, por ser menos complicada
por cuanto la de Sarrau requiere todo el concurso del calculo
infinitesimal, mientras que la teoria expuesta, la de Mata, es
mas sencilla.

El trabajo del sefior Brongniart, es pues, un resumen de Ila
Balistica  Interior, seguida de una descripcion abreviada  sobre
el procedimiento de fabricacion de las polvoras modernas. Su
proposito ha sido, segin lo manifiesta en el prologo, el hacer
un estudio comparativo de las pélvoras en uso en la armada,
para lo cual ha expuesto las formulas con el fin de que los lec-
tores se den cuenta cabal de los resultados obtenidos.

Puede ser discutida, la interpretacion que da a  algunas
diferencias  observadas entre  dichos resultados y los  obtenidos
en el tiro—como en el caso de la poélvora B N—pero en cambio
no puede negarse la existencia de dichas anomalias; es decir,
la utilidad del estudio efectuado.

Si a lo que precede se agrega el hecho de que la Balistica
Interior, es poco conocida entre nosotros, puede decirse que el
seflor  Brongniart ha  sobrepasado su  propésito pues no solo
hace un estudio de las poélvoras, sino que la forma compendiada
y ordenada en que expone la teoria, seguida de ejemplos, puede
ser de mucha utilidad para los que deseen abordar el estudio
de la  Balistica Interior, por cuanto dicha forma abreviada
permite abarcar mejor el conjunto.

Juan S. Grierson.
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EL ACORAZADO INGLES «BELLEISLE»

Continuacién. (Véase el nimero anterior)

Una vez tapados los rumbos y vias de agua y extraida parte
de ésta, llegd el sabado 2 de junio a Portsmouth el acorazado
«Belleisle», con dos remolcadores,—uno por banda—entrando
inmediatamente en el dique, el que fue desagotado en parte, de
manera que el buque descansara en su quilla. Como el dia si-
guiente al de su entrada en el dique era domingo y Bank Holi-
day, el buque quedd asi hasta el martes 5, manteniendo siempre
listas las bombas a vapor que se le habian colocado a bordo
para cualquier emergencia.

Ahora procederemos a examinar el fuego de artilleria. EI
buque fue sometido a nueve (!) minutos de fuego consecutivo,
en lugar de dos series de fuego de dos minutos como se habia
establecido en el programa original.

Esta modificacion ordenada a ultima hora, y cuya causa no
se conoce, ha sido generalmente criticada, por cuanto hubiera
bastado la mitad del tiempo de fuego, para «matar el caballo
muertoy. Es decir, que estda comprobado practicamente que el
grueso de las averias se hizo en los primeros dos ¢ tres mi-
nutos, a excepcion de una de ellas, que fue producida por otro
tiro en los ultimos minutos.

El siguiente diagrama representa la derrota y campo de tiro.

| My
| 1300 yds M;
M, 1700 B 1700 M,
yds. yds.

e

(1) En el articulo anteiior dijimos 7 1/2 minutos. Queda hecha la rectificacion.
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El «Majestic» navegd haciendo fuego desde M, hasta M;; el
«Belleisle» (B) fondeado con la proa en la direccion de la flecha.
Todos los tiros con serios resultados parece que fueron dispa-
rados entre M, y M, . El «Majestic» navegaba a 6 nudos.

Existiendo muchas dudas en el numero y orden de los tiros
que dieron en el blanco, excepto del segundo disparo: de 30
milimetros que dio en. la cintura acorazada, casi en el
medio del buque, y de si la chimenea fue arrancada cuando
el «Majestic» se bailaba en M, 06 en sus alrededores, nos pro-
ponemos  simplemente  considerarlos en el orden en que el
buque los presenta en su casco.

Se puedo decir que el,«Majestic» hizo aproximadamente:

8 disparos de 30 c¢/m con granada ordinaria.

7 » » » » » proyectil perforante,
100 » » 15 » » lydita (a proay bateria),
100 » » » » » granada ordinaria (a popa),
100 » » 76 m/m varios.
150 » » 3 lbs.

y un buen niimero de tiros A. Maxim.

No se lanzé ningun torpedo.

Todos los cafiones emplearon carga completa de combate.
Sin mirar en el detalle puede decirse que mas 6 menos el 30 o
40 % dé los proyectiles disparados fueron efectivos, el resto
pasaron por encima 6 fueron algo cortos O perforaron ambas
blindas, explotando después.

Solamente se perdi6 un 10 % de los proyectiles picando
fuera de la nube blanca y negra del humo que se desprendio
del blanco; conviene recordar que el «Belleisle» tiene alrededor

de 5000 toneladas de desplazamiento y esta coraza de hierro:

Cintura, e . 127—67
Hateria.......oooeeeereeeiie e 107—8”
Reducto debajo de la bateria. ... 9" —8”
Torre de combate.........c.ccceveeueeene ... 127

La. cintura es mas 6 menos de 2’ 6 2’1/2 sobre la linea de flo-

taciébn, pero en el momento de la prueba quedaba visible de ella
mas 6 menos 4°. (1)

(1) Se hallaria muy descargado.
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El reducto es octogonal como la bateria.

La torre de combate que es muy baja, estda situada debajo
del puente y sobre la bateria.

La superstructura en la proa que se creyo fuera la torre de
combate, se ha visto que es la bajada al sollado de marineros,
con el paiiol de faroles en la parte superior.

A pesar de haberse creido que la demolicion de la superstruc-
tura citada, fue causada por el primer disparo de 30 c¢/m. hay
quien la atribuye a un disparo de 30 y a otro de 15 c¢/m. Noso-
tros creemos que fue debida a uno de estos ultimos.

En la cintura, debajo del punto donde se hallaba la chimenea,,
hay dos grandes estrellas donde han explotado granadas. Una
6 dos de estas se presume que hayan sido de 30 c/m., pues en.
uno de los casos—la de popa de las dos—tiene una penetracion
de proyectil de 30 c/m., presentando al rededor de 2” de pro-
fundidad y precisamente debajo se halla rajada lateralmente
la cintura acorazada en una extension de siete pies, y un radio
vertical también esta abierto.

La rajadura lateral tiene proximamente seis pulgadas de
ancho. En la abertura hay seflales de un proyectil de 15 cen-
timetros. El otro disparo no ha dejado marca alguna aparte:
de la estrella ocasionada por la explosion.

En la linea de flotacion directamente debajo de la bateria
hay un gran agujero hecho por un proyectil de 30 c¢/m. Este
ha sido tapado, y por consiguiente imposible inspeccionarlo,
todavia.

A este disparo se atribuye que el buque empezara a irse a
pique, y no, como erréneamente se dijo al principio, la causa
directa unica de su ida a pique. Como antes hemos dicho, éste
fue el segundo proyectil de 30 c/m. disparado, y quiza la causa
principal de la rajadura existente un poco mdas adelante; puesto
que este tiro proyectd a la derecha, arrojando un fragmento de
coraza a través de la parte plana de la cubierta acorazada sin
proyectar nada, sin embargo, hacia abajo en el cuarto de maqui-
nas. No hemos podido saber que camino recorrid6 el proyectil
después de perforar la cintura acorazada, la que ofrece una
resistencia igual a la de una coraza Harvey de 9 a 12 pulgadas,
porque habiendo chocado con wun angulo considerable podia
esperarse que hubiera rebotado.
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Justamente debajo de la casamata, hay un impacto de pro-
yectil de 30 c¢/m., el que se ha llevado como diez pies cuadra-
dos de costado.

En el mamparo acorazado hay una penetracion hecha 6 por
Ja punta de esta granada 6 por una de 15 c¢/m. que no explotd
al dar en el blanco.

Bastante a popa se encuentra otro impacto de proyectil de
30 ¢/m.

Alli también una gran parte del costado esta proyectada
adentro, la cubierta sobre esta parte ha desaparecido y los baos
de hierro de la misma se han torcido hacia arriba en una forma
singular. El area externa de la averia es mas 6 menos de 10 pies.

Interiormente, todos los camarotes situados en sus inmedia-
ciones fueron reducidos a astillas. Hay otros dos impactos
que bien pudieron ser producidos por proyectiles de 30 ¢/m.

Como decimos al principio de este articulo, hay tantos im-
pactos, y tan proximos unos de otros, y ademds una destruc-
cion tan completa en sus inmediatas areas, que no es posible
deducir cual es el proyectil que los ha causado.

En la extremidad posterior de la parte superior no acora-
zada de la bateria y hacia la extremidad superior de lo poco
que queda, de asiento de la chimenea, hay varios agujeros
irregulares que han producido una averia de cinco a siete
pies aproximadamente. La mayor parte de los baos estan
torcidos hacia adentro.

Vamos ahora a ocuparnos del que llamaremos el mas miste-
rioso de los impactos. Hacia arriba en la banda de babor,
proxima al portalon, hay una penetracion nitida 6 limpia casi
exactamente circular, de un diametro exacto de 25 c¢/m.; al rede-
dor de ella hay wuna depresion irregular con wun espesor
maximo de 2 1/2” y mas 6 menos de 2’ de ancho en la parte
de mayor anchura. Como ha sido hecho este agujero ninguno
ha podido comprenderlo claramente, y nosotros preferimos,
por ahora, dejar a cada uno que haga sus conjeturas al res-
pecto. Los que han visto el agujero sin poder examinarlo de
cerca, por no haberles sido permitido, hacen sus comentarios
fundandolos en la existencia alli de una ojiva de proyectil de
30 ¢/m., uno de 15 c¢/m., con lydita y un fragmento de la plan-
cha donde est4 el agujero, en la parte inferior del costado.
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Debemos mencionar también que en la banda de estribor de
la bateria, otro proyectil cuyo -calibre es dificil determinar ha
arrancado un trozo de coraza, explotando, a juzgar por los
restos dejados.

Este es el total de los proyectiles de grueso calibre; tres de
ellos efectivos y cinco con varios grados de duda.

A la proa y bateria se les hizo fuego con granadas de 15 c/m.
cargadas con lydita, mientras que las granadas ordinarias del
mismo calibre se dirigieron a popa. No hay comparacion entre
las averias ocasionadas con una y otra clase de granadas. Am-
bas han perforado las extremidades no acorazadas; ambas no
han ocasionado dafio alguno a la coraza, y finalmente las dos
han reducido a astillas las instalaciones interiores de madera.
Pero mientras la granada ordinaria de 15 c¢/m. destruyé como
uno puede destruir un cajon de madera con un hacha la de
lydita pulveriz6 completamente. Practicamente no se encuen-
tran residuos entre el polvo de madera.

Marca dejada por una granada de lydita que exploté contra la coraza sin
penetrar ni abollarla. (El mayor niimero: de estos tiros han tenido igual efecto).

La lydita ha actuado en un momento como actuaria la car-

coma (dri rot), en 20 afios 6 mas. La cubierta en algunas
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partes  sencillamente ha  desaparecido, y los cantos O aristas
tienen juntamente la desmenuzada apariencia de la carcoma.

Marca hecha por una granada de lydita y que exploté contra la coraza

penetrando un poco

En otras partes, también usando un término vulgar O casero
semejante, la madera se ve como se verian las extremidades de
una mesa de madera que ha sido fuertemente golpeada por un
martillo.

Esto da exactamente la curiosa apariencia de haber sufrido
compresion.

Es de notar que no haya wun simple signo siquiera de
charring.

Donde las granadas ordinarias de 15 «c¢/m. han explotado,
entre cubiertas, la cubierta superior no demuestra signo alguno
de ello, precisamente lo contrario con las de lydita.

No solamente hay agujeros hechos de abajo hacia arriba,
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sino que gran parte de la cubierta estd abollada. Los baos
eran gruesos pero la resistencia ha sido nula.

Los agujeros de la entrada o6 salida de los proyectiles de 15
centimetros en el costado, a la altura de la cubierta principal,
se hallan todos tapados provisionalmente, de manera que aun
no es posible hacer ninguna descripcion.

En el diagrama inserto se hallan indicadas por una mancha
negra las penetraciones de corazas; por una mancha dentro
de un circulo y por una estrella los puntos donde han explo-
tado granadas contra la coraza. Estas estrellas, a lo largo de
la linea de flotacion, son muy numerosas y comprueban la
teoria de que la linea de flotacion es el punto mas batido. A
inmediaciones de la chimenea — lo que es bastante curioso,
puesto que alli es donde la coraza tiene mayor espesor—hay
varios golpes donde las granadas han penetrado una 6 dos
pulgadas.

Muchas granadas han explotado contra la bateria, y como
esta se hallaba pintada de blanco, parece a cierta distancia que
se hubiera cubierto con banderas navales japonesas. Hay gran
semejanza entre estas marcas, muchas de las cuales son casi
absolutamente  idénticas, y la mayor parte simétricas en  sus
formas.

Los palos estan en malas condiciones, y el de proa es el
menos averiado. Las vergas, lo mismo que los picos, en ambos,
fueron arraneados por los tiros. El palo mayor fue casi tron-
chado, y quedd6 en pie debido a que los obenques no fueron
destruidos.

La tnica embarcacion menor que habia, era una lancha a
vapor, que se hallaba entre la bateria y el palo mayor. Una
granada ordinaria de 15 centimetros entr6 en ella y se llevod
la  banda de estribor, convirtiéndola en astillas. Ha quedado
comprobado  que ninguna  embarcacion menor de  construccion
ordinaria, podrd flotar después de un combate, esto es, en el
caso de que subsistiera.

Las averias producidas en la chimenea no se pueden descri-
bir, puesto que de ella no ha quedado sino un enorme agujero
y barras de hierro torcidas sobre él.

El puente, a pesar de hallarse todo torcido y roto, quedd en
pie; el proyector eléctrico desapareci6. La torre de  combate
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no ha sufrido nada; habia dentro de ella algunos maniquies de
madera, tan malamente armados, que la concusiéon de grana-
das que arriba explotaron los redujo a pedazos. La suposicion
de que una granada que chocod contra la torre produjo ese
efecto, no tiene absolutamente fundamento.

Las instalaciones superiores han sido destrozadas, los venti-
ladores, etc estan llenos de pequeflos agujeros, causados por
fragmentos y cascos de granada.

Dentro de la bateria donde explotd por lo menos una gra-
nada que entr6 por las portas, destruyé todas las alzas y las
miras. Los cafiones propiamente. no tienen ninguna averia;
pero debido a las de las miras y engranajes, no se hubieran
podido wusar. Los maniquies de sus alrededores fueron todos
quemados.

Es notablemente curioso que dos pescantes de botes fueron,
cortados por los proyectiles en dos pedazos.

Inmediatamente después de cesar el fuego, el buque fue
abordado por pelotones de incendio y por los oficiales designa-
dos para inspeccionarlo.

El buque estaba lleno de un humo denso, causado por la
explosion de las granadas, el que salia por la base de la chi-
menea arrancada, por algunas pequefias fogatas maniquies y
una 6 dos granadas de lydita que no explotaron, pero que se
estaban quemando. Practicamente nada se pudo ver, debido al
humo y al vapor.

Al tratar de extinguir los incendios, el buque fue aumen-
tando en calado, debido al agua que se arrojaba dentro de él,
y, naturalmente, empezé a hacer agua por el rumbo hecho en
la linea de flotacion, por un proyectil de 30 centimetros.

El buque empezd a escorar lentamente y la gente fue lla-
mada a cubierta; un jefe de maquinas escapd milagrosamente
de la muerte, debido a que en el momento que subia se rom-
pi6 un pedazo del -cabrestante. Los foguistas fueron heridos
gravemente. El buque se fue a pique justamente después de
haberlo dejado el ultimo individuo de los que componian el
trozo de inspeccion. Se fue a pique no por el fuego de artille-
ria y de la manera pintoresca descrita por los diarios, pero si
en un prosaico esfuerzo de extincion de incendio.

Algunos de los tubos del «Belleisle» se encontraron todavia
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bien; otros se hallaron en pedazos. La mayor parte de las val-
vulas habian desaparecido.

Un experimento auxiliar en relacion con el del «Belleisle»
fue la prueba del taparrumbos «Douglass», que trabajaba mas 06
menos con el sistema de un paraguas. Por una u otra razon,
ya fuera, por olvido, fuera por mal entendido, solamente dos
se usaron. Se colocaron en los agujeros, justamente a proa de
la chimenea, y respondieron perfectamente a su objeto. Es
lamentable que esta prueba no haya sido mas amplia.

Es incierto lo que se dice de que la bateria fue rodeada con
coraza Krupp; sin embargo, esto se liara en un experimento
futuro, que pasard algin tiempo antes que se lleve a cabo. Se
dice también que la compostura del «Belleisle» se empezara
inmediatamente, a fin de tener bases para formar una idea
aproximada de su capacidad para esta clase de trabajos en
tiempo de guerra.

Los torpedos se hallaban dentro de los tubos y completamente
cargados, pero sin las pistolas 6 espoletas.

Uno de ellos estaba todavia en el tubo, el otro habia desa-
parecido; posiblemente ha navegado debajo del «Majesticy,
pero si todo esto fuera cierto, el torpedo debié6 tomar mucha
profundidad. Las condiciones en que se encontraron los tubos
torpedos son conocidas uUnicamente por un limitado numero de
oficiales.

Se ha comentado mucho el proceder del Almirantazgo res-
pecto a estas experiencias. Después del fuego, el «Belleisle» fue
rodeado por una linea de destroyers, y a la mayor parte de
los oficiales de marina se les permitié ver el buque, pero desde
una distancia de cincuenta metros. Se dieron oOrdenes muy es-
trictas respecto al secreto que se debia mantener; y un repor-
ter audaz, que se aproxim6 al buque en un pequeilo bote, fue
capturado por un destroyers; se le registr6 inmediatamente y le
fueron sustraidas las carillas de papel que contenian las ob-
servaciones tomadas. Una semana después el buque fue lle-
vado a la bahia de Portsmouth, de dia, sin un solo encerado
que lo ocultara.

El domingo entr6 en dique seco, permitiéndose que lo viera
todo el que quisiere.

Hay en esto una doble razén: en primer lugar, el experi-



160 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

mento del «Belleisle» ha sido una vindicaciéon triunfante de
ciertos sistemas britanicos de construccion de buques. Si el
«Bouvet», el «Charlemagne» 06 el «Kaiser Frederic der Dritté»
hubieran servido de blanco, habrian salido tan mal—posible-
mente peor que el «Belleisle»,—y no hay razén para que esto
hubiera sido conocido.

La inglesa, japonesa, norteamericana y hasta cierto punto la
rusa e italiana, son las Ttnicas marinas que cuentan, bajo el
punto de vista de construcciéon, con las luces que ha dado las
experiencias del «Belleisle». La segunda razén es en extremo
curiosa. La antipatia de Mr. Goschen a una parte de los criti-
cos de la prensa es muy conocida, y recientemente se encon-
tr6 en una mala situacion con ellos. Desgraciadamente para
éstos, la prensa diaria ha cometido muchos absurdos al tratar
la cuestion del «Belleisle», y los que atacan ai almirantazgo
han recibido con esto un fuerte ataque de flanco, que puede
tener mas tarde una gran significacion.

Respecto a las lecciones especiales que proporcionarian estas
experiencias en lo que se refiere a construccion naval, se puede
decir que probablemente la afectaran muchisimo en el futuro.

Dejamos para otro articulo ocuparnos de esta parte, pues
ciertas conclusiones son de interés muy vital y merecen
un estudio muy cuidadoso en detalles.



LA PERDIDA DEL "FRAMEE”’

Una dolorosa noticia nos trajo el telégrafo: el hundimiento
del destructor francés «Framée», ocurrido el 12 de este mes
cerca del cabo de San Vicente, habiendo perecido en el acci-
dente la mayor parte de su tripulacion.

El «Framée», botado al agua en Burdeos, donde fue cons-
truido a principios del corriente afio, era un destructor de
estas dimensiones: eslora, 185°9”; manga, 19°6”; calado, 9’117
desplazamiento, 319  toneladas; maquina, 5.700 caballos;  mar-
cha, 26 nudos; y estaba armado con cafiones de 6 libras y 2
tubos lanza torpedos.

. 3 = T
—_— B e R NN

Muy pocos datos tenemos de las circunstancias en que se
produjo el siniestro y de sus detalles.



162 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

En los telegramas llegados se asegura que el vicealmi-
rante  Fournier, jefe de la escuadra del Mediterraneo, recibid
el parte a media noche de que el crucero «Froudre», de 6.090
toneladas, iba perdiendo poco a poco la distancia, quedandose
muy lejos del matalote respectivo.

Ordeno se le hicieran sefiales al «Framée» para que auxi-
liara a aquél, suponiendo fuera una averia en la maquina.

El  «Framée» se aproxim6é entonces al «Brennus» — buque
insignia—y  su  comandante, temiendo  abordarlo, orden6 una
maniobra para alejarse, pero el timonel se equivocdé y metid
el timon a la otra banda.

Cuando a bordo del «Brennus» se apercibieron del peligro,
dieron maquina atrds a toda fuerza, sin resultado, y chocando
el «Framée» se tumbd, yéndose a pique en tres minutos, en
un punto cuya profundidad es mayor de 600 metros, pere-
ciendo el comandante, 3 oficiales y 44 hombres de tripulacion.

La escuadra se detuvo, y todos los proyectores se dirigieron
sobre el punto del siniestro, a objeto de hacer el salvamento,
siguiendo con rumbo a Gibraltar varias horas después, en vista
de no aparecer el menor vestigio del «Framéey.

Lamentamos  profundamente la  dolorosa  pérdida  sufrida  por
la marina francesa en las personas del jefe, oficiales y marine-

ros que desaparecieron juntamente con su buque.



ESTUDIO SOBRE LOS ACORAZADOS MODERNOS

PRELIMINARES

(De la Revue Maritime)

No es mi intencion rehacer un estudio, tantas veces hecho,
sobre la evolucion, desde su origen, del buque acorazado.

Voy a limitar este trabajo a la Ultima parte de esta evolu-
cién, pasando en revista las construcciones hechas 6 a hacerse,
y tratando de poner un poco de orden en la confusion que
presentan, considerando del punto de vista de la diversidad
de tipos los buques que formaran la escuadra de mafiana.

Este propdsito puede alcanzarse .agrupandolos en un numero
de clases que tengan caracteristicas comunes en sus grandes
lineas.

Mi objeto, pues, habra sido, colmado si consigo facilitar a
los oficiales el estudio de las marinas extranjeras; el cual debe
necesariamente  proceder a todo estudio de plan de combate,
de la tactica a seguir, y de la eleccion misma de los puntos de
mira, todo lo que forzosamente tiene que variar segin sea la
clase del buque que se ha de combatir y la del en que se com-
bale. (1)

La sucesion rapida de los distintos tipos de buques recien-
temente  construidos, de las diferentes naciones, tomados uno
después de otro, fatiga pronto el espirituy; de ahi nace la con-
fusion ; es un caos del cual no se puede salir sino por el
estudio detenido de cada buque tomado separadamente y que
se abandonard después de haberlo fijado en la memoria; pero

(1) Véase al respecto un interesante estudio en el Mittheilungen dus dem Ge
biete des Saewesens, 1899. n° 1I: Erfolgreiches artilleriefeiier Zur See.
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un trabajo de esta naturaleza demandaria un tiempo enorme
con perjuicio de otros de no menos importancia.

Pero si en vez de estudiar separadamente los buques de cada
nacioén, se agrupan a estos, sin distincion de nacionalidades, sus
similares, se apercibe bien pronto que es posible entonces,
ordenar ese caos reuniendo la mayor parte de los acorazados
modernos en un numero restringido de tipos que fijaré en cua-
tro para este trabajo.

El tipo inglés, que caracteriza un poderoso fuerte central
formado por wuna cintura acorazada incompleta, cuyas extre-
midades estdn aseguradas por traversas que vienen a apo-
yarse en dos torres, superpuestos en su parte mediana de
casamatas 0 una bateria acorazada para la artilleria mediana.

El tipo francés, caracterizado por la cintura completa y el
empleo méas ¢ menos desarrollado de torres para la artilleria
mediana.

El tipo americano, remarcable por su gran desenvolvimiento
de la artilleria gruesa en perjuicio de la mediana.

El tipo austriaco, bajo el cual se pueden agrupar buques
de aspectos diferentes, pero presentando todos la particu-
laridad de wun desplazamiento y por consecuencia de wuna po-
tencia bien inferior a la de los tipos precedentes, porque se
ha buscado en ellos la mas grande economia posible, hacién-
dolos sin embargo capaces de batirse honorablemente con
acorazados de primera clase y con algunas probabilidades de
éxito en ciertos casos,

I—Ti1ro INGLES

Empezaré este estudio por el tipo inglés, que ofrece la supe-
rioridad numérica, no solamente por el numero de buques,
sino también por el nimero de naciones que lo han adoptado,
en parte al menos: Inglaterra, Jap6on, Rusia, Estados Unidos,
Italia.

1.°—~INGLATERRA

Todos los acorazados recientemente construidos © puestos
en astilleros en Inglaterra, derivan directamente del Majestic,
lo que exige un estudio un poco completo.
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Bien es verdad que ya se habia adoptado el principio del
fuerte central con dos torres para los buques de la clase
R (Royal-Sovereing),  pero  éstos  difieren  notablemente  del
Majestic, el cual puede -calificarse de padre de todos los aco-
razados ingleses modernos.

Los nueve buques del tipo Majestic: Majesticc Magniflcent,
Victorious,  Illustrious, Caesar, Hannibal, Mars, Jupiter, Prince
George, son de 15.140 toneladas de desplazamiento  (14.900
toneladas inglesas); sus dimensiones: eslora 119 metros, manga
22 m. 8; calado medio 8 m. 37. Su rasgo caracteristico reside
en la formacion, en la parte mediana, de wuna vasta forta-
leza formada por dos torres a proa y a popa, y por una
cintura acorazada parcial asegurada en sus extremidades
por dos traversas, las cuales vienen a apoyarse en los flancos
de las torres. Un puente acorazado viene también a rematar
en el extremo inferior de la cintura. El angulo se rellena offre-
ciendo asi un segundo obstaculo a los proyectiles, los cuales
habiendo  perforado ésta, podrian penetrar en las maquinas.
La cintura solo protege una extension algo menor de las 2/3.
partes de su eslora; pero forma con las torres y las traversas
una ciudadela de 90 metros de largo. Su espesor es de 23 c. de
acero Harbey. (Espesor méximo. Lo es también, para las ci-
fras quedamos mas adelante). Importa hacer notar que esta
coraza se halla a tres metros arriba de la linea de flotacion,
siendo necesaria una inclinacion de 15° para inmergirla. Las
traversas tienen un espesor maximo de 35 c¢. lo mismo que
las torres. Estas son fijas; y los cafiones estan protegidos
por una coraza de 25 c. Esta disposicion se encuentra en la
mayor parte de los buques de tipo inglés. Por cada banda
salen de la cintura, sin solucion de continuidad, cuatro casa-
matas acorazadas de 15 c¢., otras cuatro estan repartidas so-
bre puente en proteccion de las extremidades del rectangulo.

El armamento comprende 4 cafiones de 305 m/m. por pares
en las torres, con los cuales se ha obtenido, a contar del Illus-
trious, la rapidez de un tiro por minuto; ademds 12 piezas de
152 m/m. estan repartidas entre las casamatas. Hay también
16 cafiones de 76 m/m. destinados, cuatro para cada banda en la
bateria y 4 de cada banda igualmente sobre el castillo de proa;
entre las casamatas que los protegen contra un fuego de enfilada-
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En fin, la arboladura y los pasadizos llevan 12 cafones de
47 m/m. y 8 ametralladoras; 5 tubos lanzatorpedos (de los cua-
les cuatro sumergidos a popa), completan, el armamento. Tam-
bién estan instaladas tres graneles vedeffes para lanzar tor-
pedos de 35 c.

La velocidad de estos buques es de. 17,5 a 18 nudos y el
aprovisionamiento de carbén de 900/1800 toneladas para un
radio de accion de 3.500/7.000 millas, (Aprovisonamiento y so-
bre carga. Es de este mismo de que se trata cuando en la
continuacién de este estudio se da una cifra Gnica).

Tal es el buque que ha sido el modelo mas 6 menos fielmente
reproducido de los 26 acorazados en servicio 0 a terminarse
(de los cuales 15 ingleses) y de 33 acorazados en construccion.

El Majestic por el aumento del tonelaje y las ventajas que
de el resultan, por la mas grande altura de su obra muerta, por
el aumento y la mayor proteccion de la artilleria mediana,
ofrece una gran superioridad sobro los buques de la clase R.
Ha sido considerado como el producto mas grande de la
arquitectura naval, y aun ahora los oficiales ingleses tienen
una predileccion particular por los buques de su clase. (Bra-
ssey, Naval Annual, 1899)..

Los 6 acorazados de laclase Canopus: Canopus, Albion, Go-
liath, Glory, Ocean, Vengeance, que los siguieron, ofrecen un
progreso real sobre los precedentes. EIl tonelaje ha sido
disminuido de 2.000 toneladas y gracias a los perfecciona-
mientos realizados en la fabricacion del acero Harvey, se ha
podido realizar casi enteramente esa reduccion sobre el fierro
de las corazas, sin disminuir mucho la proteccion.

Las traversas tienen en efecto 30 c. en lugar de 35; las to-
rres de 15 a 30 c. en lugar de 35; la cintura 15 c. en vez de 23;
las casamatas 12c 7 en lugar de 15c¢c 2 que tenian. Resulta de
este hecho una diminucion mas real de la proteccion, pues la
cintura también ha sufrido en la misma proporcion una reduc-
cion relativa teniendo ahora 59 metros de largo sobre una al-
tura de 3m 9 sobre 67 metros, por 4m 9 que antes se le asignaba.

El armamento es igual al del Majestic, salvo la artilleria
ligera que comprende 10 cafiones de 76 m/m. y 6 de 47 en lugar
de 16 y 12. (Tiene solo una cofa militar por palo en vez de
dos).
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Si se comparan estos buques con los precedentes, resultan
cuatro progresos bien remarcables:

1.° Diminucién del tonelaje obtenida sin gran debilitamiento
en las condiciones militares, y circunstancia particular: con-
servando el mismo radio de acciéon con una velocidad supe-
rior de medio nudo, ha permitido reducir el calado de 8m37 a
7m46. Estos buques pueden asi sin ninguna dificultad franquear
el canal de Suez y ese es el objeto que parece haberse propuesto
con la diminucion del tonelaje.

2.° Aumento de los campos de tiro de las casamatas extre-
mas de la hateria principal, lo que proporciona en caza 6 en
retirada 4 piezas de 152 m/m. en vez de 2.

3.° Adopcion de una coraza complementaria que protege
la proa, partiendo de las traversas de proa y con un espesor
de 7c5; comprendido el cinton, que es de 2c,5.

4.° Adopcion de calderas a tubos de agua.

Estos mismos perfeccionamientos se reproducen sobre los
buques de la clase del Formidable tres de entre ellos (Formi-
dable, Irresistible, Implacable) han sido ya botados; los tres ulti-
mos (London, Venerable, Bulwark) estan en los astilleros. So-
bre estos, en vez de poner una coraza distinta ligando la
traversa a la roda, se prolonga simplemente la cintura aco-
razada hacia la proa cuyo espesor disminuye gradualmente
hasta 5c., disposiciéon aquella que se conserva para los buques
del tipo Duncan. Es asi como se hace camino poco a poco la
tendencia hacia el acorazamiento completo.

(Continuara.)
ROGER BRYLINSKY

Enseigne de Vaisseau.



LA REVISTA NAVAL EN CHERBOURG

La importancia de la revista naval, que tuvo lugar en Cher-
bourg, el 19 de julio, nos induce 4 insertar en seguida los de-
talles que a ella se refieren, habiendo tomado los datos princi-
pales de Le Yacht y del Courrier de la Plata.

Como estaba anunciado, la gran revista de las escuadras del
Norte y del Mediterraneo, reunidas en el puerto de Cherbourg,
al mando del vicealmirante Gervais. tuvo lugar en el dia de-
signado. El Presidente de la Republica, Mr. Loubet, acompa-
fiado de los ministros Fallieres, Deschanel, Waldeck-Rousseau
y de Lanessan, el general Donop, comandante del 10° cuerpo
en Rennes; el prefecto maritimo de Cherbourg, almirante
Dieulonard; el jefe de Estado Mayor general, almirante Bie-
naimé, pasé a bordo del Elan, pequefio aviso de formas co-
quetas, siendo saludado por el sordo tronar de las gruesas
piezas de 305 m/m., y el estampido seco de resonancia metalica
de los pequeflos cafiones de tiro rapido; tiran igualmente los
fuertes del Homet, de Chavagnac, de la Digue y de Flamands.

Los buques designados para escoltar al Presidente de la Re-
publica, eran cinco: Félix Faure, para los agregados navales y
autoridades  maritimas; el  Augustin-Normand, para el Parla-
mento; el Buffle, reservado al Consejo Municipal de Cherbourg
y otras corporaciones de la Mancha; la Gazelle, destinado a las
autoridades civiles; el Rdpido, para los representantes de la
prensa; estos fueron los tnicos buques que penetraron en las
lineas de la armada naval. Loa transatlanticos Touraine 'y
Aquitaine, al ancla en el fondo de la rada, recibian los demas
invitados y las sefloras, ninguna de las cuales fue admitida en
los buques de la comitiva presidencial, a excepcion de madame
de Bremontier, de la redacciéon de la Fronde. Mme. de Lanes-
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san, se encontraba a bordo del Brennus, invitada por el almi-
rante Fournier.

El Elan, entre dos torpederos del transporte la Foudre, se
adelanta a pequefia velocidad y mientras se eleva poco a poco
la nube de humo que se extiende sobre la escuadra, se oyen
las siete voces de «Viva la Republicay, dadas por los marine-
ros subidos sobre las amuradas y puentes, los brazos extendi-
dos; estas voces se repiten cada vez que el Elan pasa delante de
un buque de guerra; se mezclan al redoble del tambor y a la
nota estridente del clarin, que baten y suenan en tierra,
mientras que en los buques almirantes, tocan las bandas la Mar-
sellesa.

Para pasar asi la revista de los cuarenta buques de la ar-
mada naval, mas el San Luis y el Iphygénie, ha recorrido el
Elan una linea de casi veinte kilometros; evolucionaba conti-
nuamente y los expectadores lo seguian con vivo interés.

Terminada después de la 1 p. m. la recorrida del Elan, a lo
largo de la linea de la armada naval, se colocd a corta distan-
cia del Bouvet, buque insignia del comandante en jefe. Trans-
bordado el Presidente al acorazado, en la plataforma inferior del
cual lo esperaban el almirante Gervais y Mr. Leygnes, coman-
dante del buque, fue recibido por los comandantes de las
escuadras del Mediterraneo y del Norte, los almirantes Four-
nier y Ménard; los contraalmirantes Mallarmé, Touchard, Ma-
rechal, Rousttan, los comandantes de los buques, los oficiales
del Estado Mayor general y todos los oficiales y aspirantes del
Bouvet; hechos los honores reglamentarios y las presentacio-
nes de los almirantes y oficiales superiores de las dos escuadras,
el almirante Gervais pronunci6 palabras llenas de tacto y pa-
triotismo, contestandole el Presidente con encomiasticas frases
por los admirables resultados adquiridos y el derecho de mirar
el porvenir con confianza, en la seguridad de que la marina,
bajo el mando de jefes como el almirante Gervais, continuara
trabajando, para asegurar en todos los puntos del globo el de-
recho de la Francia y de la Republica.

Distribuidas por el Presidente algunas condecoraciones, se
trasladdo al Iphygenie, crucero con arboladura completa, con
el mismo ceremonial que al subir al Bouvefl pasé revista a
los jovenes aspirantes de la escuela de aplicacion, comandada
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por el capitan de navio Maneerén, y después de felicitar al
personal y entregar la cruz de la Legion de Honor, a dos
tenientes de navio y al capellan de a bordo, se dirigi6 M.
Loubet hacia el arsenal, donde iban a tener lugar las curio-
sas, interesantes y conmovedoras experiencias con el subma-
rino Morse y el sumergible Narval, ya terminados.

Terminada la revista a las 3 p. m., se procedio a la en-
trega de medallas a los obreros maritimos, después de cuya
aplaudida ceremonia, le ofreci6 a M. Loubet, uno de los re-
dactores del Matin, un libro de oro conteniendo los nombres
de los subscriptores que aseguraron la construccion de dos
de los futuros submarinos: el Frangais y el Algérien, que
seran botados al agua hacia el fin de afio.

Enseguida empezaron las experiencias con los submarinos:
el Narval, pintado de verde, con dos torpedos a cada lado,
tiene muchos puntos de semejanza con los torpederos ordi-
narios.

El Morse, tiene la proa mas delgada, mas tenue; desapa-
rece casi bajo el agua, aun en estado de reposo, su color gris
concluye de hacer indecisos sus contornos y apenas deja su-
poner su presencia, ain a algunos metros de tierra.

Ambos submarinos unidos por un hilo telefénico con la tri-
buna presidencial, tienen pequeflas aberturas a proa y a popa,
por las que desaparecen a una orden del prefecto maritimo, con
rapidez, los doce hombres que forman el equipaje de cada
buque y que se mantienen sobre una especie de puente; a una
segunda seflal se ve hundirse lentamente al Morse, progresi-
vamente, a muchos metros debajo del agua, cerrandose el mar
sobre ¢l, sin que nada denuncie su presencia.

Pasan algunos minutos; todos los personajes oficiales, ob-
servan un profundo recogimiento y un absoluto silencio. De
repente, el agua hierve y se disefia una larga linea de es-
puma, la que parte del lugar donde ha desaparecido el Morse;
prolongandose algunas centenas de metros; es un torpedo que
acaba de lanzar el submarino, que sube a la superficie y es
recogido por una embarcacion después de recorrer su tra-
yecto, sin encontrar obstaculo.

El prefecto maritimo da nuevas oOrdenes, y se vé al Morse
aparecer y desaparecer sucesivamente, con la misma facilidad.
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Con la misma desenvoltura se entrega en seguida el Narval a
ejercicios idénticos. Este espectaculo, muy impresionante, durd
media hora; el Presidente se dirige en seguida al dique
Cachin, donde estan en construccion el Francais y el Algérien,
acompafiado solamente de Mrs. Falliéres, Deschanel, Waldeck-
Rousseau, de Lanessan y el prefecto maritimo, por razoéon del
gran, secreto observado para la construccion de estos dos bu-
ques; a los demas personajes oficiales se les ruega permanezcan
en el muelle; examinado detenidamente el estado de los traba-
jos, se da al Presidente la seguridad de. que el Francais y el
Algerien seran botados al agua en septiembre y en noviembre,
respectivamente, después de lo cual se traslado a la Prefectura
Maritima, dirigiendo una calurosa felicitaciéon al vicealmirante
Gervais y a la armada naval puesta bajo sus ordenes, por in-
termedio del ministro de la marina, Mr. de Lanessan

Después de la llegada del Presidente a Cherbourg, el 18 de
julio, anunciada por las salvas del fuerte Roule y esperado en
la estacion por el almirante Gervais, contralmirantes Ménard vy
Fournier y otras autoridades, la armada empavesd, asi como
los transatlanticos Touraine y Aquitaine y el transporte la Fou-
dre fondeados en la ultima linea; ningun hecho maritimo se
produjo hasta la noche, que a una sefial del Bouvet iluminaron
todos los buques; desde por la maflana se trabajaba a bordo
para colorar las lamparas incandescentes que debian marcar
las formas de los buques O figurar algin dibujo alegodrico.
Cuando esos miles de lamparas se encendieron a la vez, se pro-
dujo en la muchedumbre un murmullo de admiraciéon. La es-
cuadra entera estaba alli, facil de reconocer como en pleno
dia, destacandose netamente en la noche flotacion, obra muerta,
palos y chimeneas. Entre los buques mas notables citaremos
desde luego el Bouvet, entre los dos palos del cual se veia una
inmensa ancla rodeada de tres estrellas, insignias del almi-
rante. El Brennus tenia asimismo estrellas; el Gaulois, un so-
berbio gallo; el Formidable, una enorme cruz de honor en
luz blanca sostenida por una cinta de luz roja y coronada
de luz verde. Pero el mas original era, sin contradiccion,
el cisne colosal y luminoso que se veia levantarse al N. O. de la
rada, sobre, olas de fuego, con sus alas tan pronto extendidas
tan pronto plegadas. Era la obra del acorazado Amiral-Ditperré;
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todo el mundo la ha admirado. Hay que notar que los paque-
tes habian iluminado dos estays de cada lado de su palo de me-
sana.

Mientras todo el mundo se extasiaba en la belleza y éxito
de estas iluminaciones, que hacen honor a los oficiales torpe-
distas de las escuadras y al personal a sus oOrdenes, de pronto,
a una sefial dada, todo se apagd al mismo tiempo. Después de
algunos minutos de obscuridad completa, empezd el zafarran-
cho de combate. De todos los buques, de los fuertes, en tierra,
se puso a tronar el cafiéon con una intensidad ensordecedora,
sin descanso, sucediéndose los fogonazos a través del humo. Se
hubiera dicho wuna tormenta gigantesca abatiéndose sobre el
mar y sobre la ciudad.

Después de esto, periodo de silencio. Todos los buques en-
cienden juntos sus proyectores, derramando sus haces sobre
la ciudad y la rada. A través del humo que todavia no se ha
disipado, tienen reflejos rojo sombra de un efecto soberbio. Y
de pronto, sin que se apaguen los proyectores, empieza de nuevo
a tronar el cafion. Es la segunda faz del zafarrancho de com-
bate, mas bella atn que la primera, con ese acompaiflamiento
de largas capas eléctricas de los proyectores. El espectaculo es
hermoso y terrible y no puede describirse; es necesario haberlo
visto.

Después de una nueva interrupcion y la salva final, que es
el saludo al Presidente de la Republica, aparecen otra vez las
iluminaciones con lamparas incandescentes manteniéndose
hasta media noche. Se calcula en 25.000 el numero de disparos
de canon hechos. Es bueno afiadir que toda la podlvora que-
mada esa noche y en las ocasiones analogas es la podlvora dete-
riorada 6 de calidad inferior que se utiliza asi del mejor modo.

El grueso de la flota, fonded6 el 8 de julio en la bahia de
Douarnenez, frente a Morgat, después de haber continuado
sus evoluciones afuera, mientras la escuadra ligera quedd
frente a Douarnenez. Los acorazados fondearon en 4 colum-
nas e<en el interior de la linea de grandes guardias formada
entre la isla Laber y el macizo del Cabo de Chévre, por varios
exploradores y contratorpederos. Los torpederos de alta mar
asi como el Hallebarde 'y el Durandal circulaban entre las
grandes guardias.
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Por la noche se ejecutdé el siguiente tema de ejercicios: Una
fuerza  naval fondea de dia sobre una costa  enemiga. Los
torpederos de la defensa moévil conocen su posicion. Para  pro-
tegerse la fuerza naval emplea por la parte de afuera una li-
nea de grandes guardias, con los buques fondeados los  unos
y los otros en movimiento, estableciendo delante de ella un
campo  iluminado por los  proyectores. Los  torpederos la  ata-
can en la noche.

El primer ataque fué ejecutado hacia las 11 h. 50 m. y fue
rechazado, lo mismo que el segundo hacia la media noche.
En wun tercer ataque un poco antes de la una de la madana,
fueron  tocados el  Jauréguiberry 'y el  Charlemagne,  pero  sus
asaltantes ~ habian  sufrido antes un  fuego  bastante  nutrido. En
resumen, las grandes guardias eran demasiado numerosas para
dejar a los S5 o 6 asaltantes, probabilidades de éxito completo
en un ataque, sin ser descubiertos y cafioneados.

El dia levd anclas la  escuadra de  acorazados, dirigiéndose
a Brest, en uniéon de la escuadra ligera a la que, después de ma-
niobrar convenientemente, hizo tomar el almirante la forma-
cibn en tres columnas, formacion delicada a causa del gran nu-
mero de buques y lo relativamente angosto del goulet de Brest,
dividido en dos pasos por una sucesion de escollos, que no
existen al este de la Roca Mengam, pero que apenas dejan
una milla de ancho.

Los acorazados avanzaban, pues, en tres columnas, dos
por el paso norte y una por el paso sur. Esta ultima formada
por los buques de la escuadra del norte, el Massena a la cabeza,
la prolongaban los cruceros protegidos y los contratorpe-
deros.

En el paso norte, la columna de mas al mnorte del lado de
tierra se hacia notar por la homogeneidad de sus buques. Eran
los  acorazados de la  escuadra del  Mediterraneo,  guiados  por
el Brennus. En un momento dado todos cayeron sobre la
derecha  por una  hermosa  maniobra de  conjunto, para  apro-
ximarse a 400 metros, lateralmente de la columna del centro,
que comprendia la division de los guarda-costas, precedidos
del Bouvet.

A popa de los acorazados, en el paso Norte, seguia la fila de

los cruceros acorazados con el Pothuau a la cabeza.
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Después de la roca Mengam se estrecha un poco la entrada
pero no forma sino un solo paso.

Es entonces que se vio a las tres colunmnas colocarse bien
paralelamente a 400 metros unas de otras, cada buque en cada
columna separado por el mismo intervalo; asi, en un orden
admirable, hizo su entrada en la rada de Brest toda la armada,
dando la impresion de la  fuerza, presentandose rara vez la
ocasion de presenciar un espectaculo tan majestuoso, pues no
se ve a menudo una reunion tan imponente de buques de com-
bate, armados, organizados y adiestrado su  personal, repre-
sentando todos un real valor militar.

No queriendo el almirante Gervais destruir el hermoso efecto
producido si  hubiera hecho tomar a wuna parte de su armada
los muertos del antepuerto, lo que hubiera requerido una
dislocacion ~ prematura del orden de marcha adoptado, echa-
ron en ese orden el ancla simultineamente todos los acoraza-
dos en el centro de la rada, mientras los cruceros fondeaban
en otras dos lineas paralelas, al norte de los acorazados, con-
servando también ellos el orden de marcha que tenian a la
entrada.

Los torpederos asi como el Durandal 'y el Hallebarde, to-
maban puesto, como es de practica, en el puerto de comercio.

El Presidente se hizo informar en particular de los resulta-
dos practicos muy satisfactorios, obtenidos por el empleo del
telégrafo sin hilo a bordo de los buques, y ha hecho funcionar
en su presencia el aparato del Bouvet, que sostuvo por ese me-
dio una conversacion con otro buque de la rada.

El 21 de julio arri6 su insignia el almirante Gervais y dejo
el comando de la armada naval con el ceremonial reglamen-
tario acompafiado de numerosas muestras de simpatia del per-
sonal que acaba de servir a sus Ordenes; el 22 quedaron inde-
pendientes las dos escuadras, para seguir cada una a su destino.

Es de lamentar que la escuadra se haya separado tan
pronto. En el poco tiempo que ha estado reunida no ha te-
nido tiempo de ejecutar verdaderas  grandes maniobras  sobre
un tema importante. No ha podido entregarse mas que a
ejercicios  preliminares de adiestramiento que a la verdad no
han sido inutiles.
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Ha habido, desde luego, ejercicios parciales de forzamiento
de bloqueos y de ataques de fuertes; después la buscada vy
union de las dos escuadras, lo que se cumpli6 de una manera
irreprochable a pesar de la neblina. La navegacion y las
evoluciones de conjunto han demostrado que un jefe habil
podia manejar sin muy grandes dificultades un numero tan
considerable de buques. Esta reuniéon ha permitido estudiar
los ordenes de navegacion y la transmision de las sefiales en
una armada naval. Los estados mayores, los almirantes y
los comandantes de buques han sacado seguramente de ello
preciosas ensefianzas.

Diversos modos de presentarse al combate y de maniobrar
durante ¢l han sido ensayados también entre escuadras, aco-
razados O entre acorazados y cruceros rapidos. A este pro-
posito se ha hablado de vencedores y vencidos. Es ir un
poco lejos y estos ejercicios no implicaban sanciones de este
género. Habia ante todo un fin de estudio.

Fondeadas de conjunto, ataques de torpederas e interesan-
tes operaciones contra las obras de tierra, sobre todo en Be-
lle-lle y en Quiberén, han continuado la serie de estas ma-
niobras.
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Los buques colocados al mando del almirante Gervais se
fondearon en siete lineas, como lo hace ver el croquis tomado
de Le Yacht, que acompaia a esta resefla; su nUmero total era
de cuarenta y tres, a saber:

13 acorazados: Bouvet, (insignia del almirante Gervais);
Brennus, (insignia del vicealmirante Fournier); Masséna,
(insignia del vicealmirante Ménard); Charles Martel, (insig-
nia del contraalmirante Roustan); Formidable, (insignia del

contraalmirante ~ Touchard);  Admiral  Duperré,  Amiral  Baudin,
Carnot,  Jauréguiberry,  Gaulois,  Charlemagne, =~ Hoche 'y  Saint-
Lotus.
4 acorazados guarda-costas: Bouvines, (insignia del con-
traalmirante Mallarmé): Valmy, Jemmapes y  Amiral  Tré-
houart.

5 cruceros acorazados: Pothuau, ( insignia del contraalmi-
rante  Maréchal); Dupuy de Lome,  Chanzy, Latouche-Treville
y Bruix.

8 cruceros: Du Chayla, D'Assas, Cassard, Lavoisier, Linois,
D’ Entrées, Galilée y Iphigénie (Escuela de Aspirantes).

6  contratorpederos:  Durandal, Hallebarde, La Hire, Cassini,
Fleurus y Dunois.

6 torpederos:  Chevalier, Mangin, Cyclone, Filibustier, Aqui-
lon y Forban.

1 bateria flotante: Imprenable.

El acorazado Redoutable, no form¢ parte de la revista por
haber sido destinado a conducir al vicealmirante Pottier a
China.
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REPUBLICA ARGENTINA

Division de instruccion.—El 22 del corriente mes, zarp6 la divi-
sion compuesta de los cruceros «Buenos Aires», «9 de Julio» y «25
de Mayo», a las ordenes del capitin de navio Valentin Feilberg,
para efectuar ejercicios de tiro al blanco, evoluciones tacticas y
faenas de mar.

Las instrucciones dividen en dos periodos el plan general. El
primero, del 20 de agosto al 6 de septiembre y el segundo, del 9 al 30
de ese mismo mes.

En el primero, la instruccion sera preliminar y consistirda en adies-
trar las tripulaciones en el mecanismo interno de los buques, tiro al
blanco, manejo de botes y conocimiento del codigo de sefales, para
lo cual navegara la division en aguas jurisdiccionales del Rio de la
Plata, no debiendo pasar al sur del paralelo 38.

La escuela de fuego se practicara con buques fondeados y blancos
en movimiento, remolcados éstos por lanchas a wvapor, y después,
largados con buques en movimiento y blancos al garete, correspon-
diendo a cada marinero artillero, efectuar 110 disparos con tubo re-
ducido y piezas que no pasen de 47 milimetros de calibre. Para
blanco fijo, se empleardn barriles con banderola; los remolcados
afectaran la forma de tridngulo, teniendo dos metros de base por
uno y medio de altura. Las distancias variaran entre 400 y 1200
metros.

A fin de estimular el celo de los apuntadores, se hard una clasi-
ficacion individual de tiros, colocandose en paraje visible de los
barcos, los nombres de aquellos que resulten sobresalientes.

Para los lanzamientos de torpedos, previenen las instrucciones»
que han de efectuarse de dia y con mar calma, haciéndose por la
noche apreciaciones de distancias y velocidades respecto de uno de
los buques en marcha con luces apagadas y encendidas alternati-
vamente.
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Terminado ese periodo, volvera la divisiéon a rio Santiago, donde
permanecera tres dias, reponiendo provisiones, etc., haciéndose otra
vez a la mar el dia 9 con rumbo a Golfo Nuevo, para efectuar la se-
gunda parte del programa de instruccion.

Estudios hidrograficos.—Regreso del crucero “Patria”.—El crucero
«Patria» regresara en breve, después de haber cumplido la comision
hidrografica que le encomendd el ministerio de marina. Tenemos
algunos datos de los trabajos llevados a cabo, y son estos:

Se han efectuado 1200 sondajes y determinado con exactitud la
situacion de un escollo peligroso que hay en el centro mismo de la
bahia Camarones, con una braza de agua en marea baja. Tiene como
30 metros de largo y mucha profundidad en derredor, siendo tan
disimulado que rara vez se advierte rompiente en €l.

Se reconocieron las ensenadas y caletas del sur de la bahia, sir-
viéndose al electo del aviso «Gaviota», tomando todos los datos de
las mareas y demas circunstancias que interesan a un derrotero de
navegacion.

Se levantd por triangulacion topografica y poligonal todo el con-
torno de la costa de bahia Camarones e islas Blancas, donde aun es
visible el castillete del transporte «Villarino», que naufragé alli.

De Camarones, siguié viaje el «Patria» a Santa Elena, Cabo Raso
y bahia Vera. De bahia Vera, siguié a puerto Madryn, a levantar
el plano del puerto y determinar un punto de observacion para el
horario de crondémetro, cuya referencia serd de mucha utilidad a
los barcos de guerra y mercantes.

Modificaciones al reglamento organico del Centro Naval.—La co-
mision directiva avisa a los sefiores socios del Centro Naval, que
ha resuelto postergar hasta el proximo mes de octubre, la convoca-
toria a asamblea extraordinaria para tratar de las modificaciones
que la practica ha demostrado deben hacerse al reglamento orga-
nico de la Sociedad.

Varias son las razones que han hecho necesario ese aplazamiento,
relacionadas con la visita a esta capital del Dr. Campos Salles, el
regreso de la. fragata «Sarmiento», el centenario del coronel Espora
y otros.

Tan pronto como terminen los festejos que se preparan para re-
cibir dignamente al sefior Presidente de los Estados Unidos del
Brasil y su comitiva, tendra lugar la asamblea, a cuyo efecto, se hara
oportunamente la citacion reglamentaria.

Centenario del coronel Espora.— La comision directiva del Centro
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Naval, resolvio en sesion del 25 de agosto, honrar la memoria del

coronel Tomas Espora, el dia 19 de septiembre, — centenario del
nacimiento de tan benemérito marino, guerrero de nuestra inde-
pendencia — con una velada que tendra lugar en los salones de su

local social, en la cual el teniente de navio Cesar A. Silveyra leera
una conferencia a la que seran especialmente invitados el capitan
de navio Sr. Enrique Sinclair, anciano lleno de buenos servicios,
compafiero de Brown, y el teniente coronel Juan M. Espora, nieto de
aquél.

La conferencia versara sobre la vida militar de Espora y su accion
en pro de la independencia de su patria y de las demas republicas
sudamericanas. Se resolvio también, se solicitara del ministerio del
ramo, que ese dia los buques de la armada, rindan los honores que
tenga a bien decretar el poder ejecutivo.

ESTADOS UNIDOS

Un nuevo caiion de marina. —El contraalmirante O’Neil, de la ma-
rina  norteamericana, ha  publicado una interesante memoria  con
numerosos datos sobre el poder y condiciones balisticas de los ca-
flones de la marina de su pais, modelo 1899, llamando la atencion
respecto a los grandes progresos que han permitido al gobierno de
los Estados Unidos reemplazar el primitivo cafion de cuatro tone-
ladas ochocientos y de treinta calibres que artillaban a los buques
de la escuadra de la Confederacion y que empleaban polvora negra,
por los caflones que van a ser montados en el acorazado New
Jersey, de cincuenta calibres y de 152 milimetros de diametro
interior.

Los cafiones de 1883, tenian una longitud de 4 metros 95 y
lanzaban un proyectili de 45 kilogramos con una velocidad inicial
de 610 metros por segundo. El nuevo caiién de cincuenta calibres,
tiene 7 metros 62 de longitud, da con poélvora sin humo una velo-
cidad de 884 metros en la boca de la pieza, y su energia es de
1.809.000 kilogrametros, es decir 939.370 kilogrametros mas que la
energia de los cafiones primitivos.

La memoria del contraalmirante O’Neil, se ocupa también de los
diversos cafiones de la marina norteamericana, presentando  datos
sobre su fuerza de penetracion y muchos otros.

Por ejemplo, el cafion de 76 milimetros y de cincuenta calibres,
pesa cerca de 900 kilos y lanza un proyectii de 6.35 kilos con una
velocidad inicial de 914 metros y un poder en la boca de 271.000
kilogrametros. Al salir de la pieza, el proyectil perfora una plancha
de nikel-acero de 148 milimetros, 6 una plancha Krupp de 94.
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A una distancia de 2.740 metros, el proyectil estd aun animado de
una velocidad de 427 metros por segundo y puede perforar planchas
de los dos tipos ya indicados, teniendo los respectivos espesores
de 38 y 31 milimetros. El cafidon de 101 milimetros, da la misma ve-
locidad inicial, es decir, 914 metros por segundo a un proyectil
que pese 14 kilos 500 gramos. Hasta una distancia de 2.740 me-
tros, ente proyectil puede atravesar todavia un espesor de 71 mili-
metros de coraza y 57 milimetros de coraza Krupp.

A mas de estos tipos, existe igualmente otro cafidon de 50 calibres
y de 183 milimetros; da a su proyectil la misma velocidad que Ila
pieza de 152 milimetros; pero la fuerza inicial del proyectii a la
salida de la boca alcanza a 1.810.000 kilogrametros, porque pesa 45
kilogramos.

Se ha proyectado estudiar una pieza de 214 milimetros. Existe,
por otra parte una de 244 milimetros y de 45 calibres, dos, mas de
40 y respectivamente de 305 y 306 milimetros.

La primera lanza un obUs que pesa un poco mas de 113 Kkilos,
con una velocidad inicial de 853 metros, en tanto que las otras dan
la misma velocidad en la boca, a un proyectii cuyo peso es para
unos de 227 kilos y para el otro de 385.

Para estos dos ultimos cafones, el poder vivo inicial es de 8.430.000
kilogrametros para el primero y de 14.336000 para el segundo.
Esto supone que los proyectiles, al salir de la pieza, podrian perfo-
rar espesores de 464 y 585 milimetros de planchas y de espesores
de 474 y 468 de blindaje Krupp.

El de 101 milimetros se destina para colocarlo a bordo de las
cafioneras; los demas, compondran el armamento de las baterias se-
cundarias de 1los cruceros y de los acorazados. En cuanto a los
dos tipos anteriores, se les instalara en las baterias principales de
los cruceros. El mayor de todos, cuyo peso alcanza a 50 toneladas,
servira a bordo de los acorazados de primera categoria como la
New Jersey

Estos datos, del punto de vista del poder de perforaciéon, no supo-
nen sin embargo, que los proyectiles de esos cafiones estén pro-
vistos de casquete. pues en tal caso, el poder de penetracion queda
aumentado en un quince 6 veinte por ciento.

Los caflones de menor calibre de esta serie, se destinan especial-
mente a rechazar los ataques de las torpederas por la rapidez del
fuego; y esto es importantisimo para herir las partes no acorazadas 6
protegidas débilmente de los buques enemigos.
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INGLATERRA

¢, Cual es el mejor tipo de buque para la marina britanica?
«Atento los cambios verificados en las construcciones navales
durante los ultimos veinte afios, y vista la experiencia obtenida
con las guerras chinojaponesa e hispanoamericana, ;cudles son
los mejores tipos de buques de guerra para la marina britanica,
incluyendo armamento, coraza y equipamiento general para toda
clase de cascos?»—Consideramos de interés para los lectores del
BoLETIN, transcribir a continuacion las «conclusiones» a que llega
un distinguido jefe de la marina inglesa, el capitan de fragata
E. C. Villiers, quien ha obtenido una mencién honorifica por su tra-
bajo, en respuesta al tema anual propuesto por la Royal United
Service Institution, y cuyos términos damos al principio de esta
noticia, sintiendo no insertar integro dicho estudio por carecer de
espacio:
CONCLUSION

(Del Journal of tke Royal United Service Institution, vol. XLIV, folio 1900)

«Habiendo considerado los cambios verificados en estos ultimos
veinte afios, del mismo modo que las guerras navales habidas en
dicho lapso de tiempo, y discutidos los diversos tipos de buque re-
queridos para la composicion de una flota moderna, llegamos a la
siguiente conclusion:

Debemos continuar construyendo acorazados como «buques de
linea» para la defensa del pais y de nuestras colonias, a fin de ha-
llarnos en condiciones de asestar un «golpe» fuera de las bases de
operaciones (!), previniendo el bloqueo de nuestras costas, puesto
que los acorazados son a la marina, lo que los batallones de infan-
teria son para el ejército, no habiendo ocurrido nada en estos ulti-
mos veinte afios—06 por lo menos en las dos ultimas guerras—que
pruebe lo contrario. Algunas naciones se habran dedicado a cons-
truir flotas para la guerre de course; pero este concepto estratégico
carecera de importancia mientras no se posean «estaciones carbone-
ras» s6lidamente defendidas.

Las estaciones carboneras constituyen las llaves de la situacion,
las que sb6lo seran poseidas por la naciéon que sea duefa de una

(1) El ilustrado capitan Villiers, dice: «strike a blowat a distance», Nosotros
entendemos, en el concepto de la politica naval inglesa contemporanea, y de
acuerdo con la teoria de Mahan, que cuenta a Villiers como su mas devoto
snob, que la traduccion que hacemos envuelve la estrategia dominante en In-
glaterra: circuitos defensivos-ofensivos en la extension de todo el imperio.
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flota superior. Duefios nosotros de las estaciones carboneras, los
corsarios enemigos pueden facilmente caer en nuestras manos, tal
cual los buques de Cervera cayeron en poder de los americanos,
sencillamente porque carecieron de carbon. Estos son los argumen-
tos que campean en pro de los acorazados de linea (6 «buques de
linea», segin la teoria estratégica Mahan), (') desde que los hom-
bres 6 los pueblos se debaten por conquistar el «dominio del
mar.»

Debemos construir cruceros acorazados rapidos con el objeto de
convoyar los buques mercantes en tiempo de guerra, dando caza
a los cruceros enemigos, de manera que no sea interrumpido el
comercio maritimo, impidiendo que el stock nacional de viveres no
se resienta por carestia, y que nuestros comerciantes se declaren
en bancarrota; porque el comercio del mar, ahora como hace cien
afios, debe descansar en la proteccion de los buques de guerra. La
velocidad de un trasatlantico no le impedira caer en manos de dos
0 tres cruceros enemigos que le persiguen sin descanso.

Debemos construir cruceros para que sirvan de «escampaviasy de
la escuadra (?); y en atencion a los actuales cafiones de T. R., a
los explosivos de elevadisima presion, a los cruceros-acorazados y a
los buques de linea, deberan aquellos acorazarse verticalmente a
los costados, sobre los reductos centrales O baterias, por medio de
una cintura, de proa a popa, por lo menos hasta la flotacion.

Debemos poseer buques habilitados para espolonear, 'y destruc-
tores para que acten en concierto con la escuadra, y también .pe-
queflos cruceros y cafloneras para las estaciones distantes de las
principales bases de operaciones y en donde los intereses britani-
cos lo reclamen.

Guardando relacion con la flota ¢ flotas a movilizar, debemos
poseer «flotillas de destroyers», con estaciones logicas situadas en
ciertos puntos de la costa, a fin de oponerlas a los torpederos de
nuestros vecinos, y con el capital objeto de proteger nuestro co-
mercio do los ataques de las flotillas similares. También necesita-
mos estaciones de destroyers en las inmediaciones de Gibraltar,
como gran punto estratégico. Una flotilla de 30 destroyers en Gi-
braltar, que cuesta un poco mas de un acorazado, impedird, cier-
tamente, a cualquier escuadra, el paso por ese punto de noche o
con un dia de niebla, y puede ser también un medio de prevenir la

() Refiriéndose Mahan a los principios inmutables de la estrategia na-

val.
(2) Queremos suponer que el capitain Villiera quiere referirse a una clase pa-
recida a la que hoy llamamos «protegidos.»
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reunion de dos escuadras enemigas. En cualquier circunstancia,
la presencia de una flotilla semejante en el pefion, impedira el paso
a cualquier buque enemigo.

Debemos poseer flotillas auxiliares, sin las cuales las escuadras,
en el periodo mas 4lgido de la guerra, resultarian insuficientes
En los actuales momentos, no podriamos, a semejanza de Hughes y
Suffren, dar cuatro batallas en menos de siete meses, componiendo
y preparando de nuevo los buques en los intervalos de tiempo. Pero
los grandes steamers, dotados de departamentos de torneria y fundi-
cion de menor cuantia, habilitados para reparar cualquier averia de
maquina, habra de ser un medio de tener los buques de la escuadra
reunidos el dia de la batalla, reparando ciertos defectos de maqui-
nas que, en otras circunstancias, obligarian a ciertos buques, aisla-
damente, a recalar en los puertos proximos, economizando asi una
gran tarea a estas reparticiones, tanto en tiempo de paz como en el
de guerra.

Si en tiempo de paz nuestros buques deben permanecer hasta
seis meses para reparar averias de maquinaria a lo largo de las
darsenas militares, (cuanto tiempo habrian de emplear en caso
de guerra? Sin pretender ser un Jonas, nos imaginamos la cara de
desesperacion que pondran los oficiales de esos buques en el caso de
ser inminente una guerra.

Es una tarea muy facil para el Parlamento votar dinero para la
construcciéon de nuevos buques, y mas facil ain sacar sus planos a
licitacion e incorporarlos a la escuadra por contrato; pero, cada adi-
cion de buque a la marina, supone aumentos proporcionales en el
personal y en otras dependencias a fin de tener dichos buques en
un pie eficiente de combate. Asi, si notamos que no tenemos los
necesarios apostaderos en nuestras colonias y no fueren suficien-
tes para reparar las maquinas de los buques que actien segun el
plan estratégico concebido, estamos obligados a construir «diques
flotantes» que los substituyan. «Debemos prevenir y no esperar. (!) (1)

La razon de que ciertos pueblos (2) se hallen inclinados a satis-
facer espasmodicas  fantasias por la construccion de buques guar-
da costas, monitores, cruceros-dinamiteros (con cafiones de dina-
mita), 0 submarinos, (3) no constituye un grave motivo para que los
«sigamosy.

Nuestras posesiones se hallan tan esparcidas sobre el globo, que

(€)) Algunos paises sudamericanos debieran tener presente esta conclusion de
Villiers.

(2) Alude a Francia

3) El autor subraya la palabra, quizd porque interpreta este pensamiento
del mundo naval: not flnish yet!
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nos obligan a construir buques dotados de altas cualidades marine-
ras: construir buques con los cuales fuera atrevimiento salir a la
mar con mal tiempo, seria tirar dinero a la calle.

Para el almirante Sampson, ni los monitores ni los buques de cafion
A dinamita, sirvieron para gran cosa. Con respecto a los buques
guarda-costas, monitores 6 de otro tipo, es dificil sefialar su papel
practico, si se excluye el que pudieran hacer en la mente de los ca-
pitanes de buques mercantes, quienes temen a esas maquinas
unicamente cuando las ven fondeadas en los puertos, muy cerea de
tierra.

La historia nos ensefla con toda elocuencia que los buques de
guerra deben ser mantenidos en escuadras que naveguen en el mar,
y esta es la mejor defensa (!) que la que pudieran verificar cual-
quier numero de guarda-costas aglomerados en diferentes puertos,
6 secciones de costa, en donde podran ser batidos en detalle.

Nosotros no hemos conquistado el dominio del mar por medio de
buques guarda costas. (2)

Para defender costas 6 puertos son mas eficaces las fortificacio-
nes, que pueden ser mas facilmente reparadas, se sostienen mads
tiempo y no se van a pique. (!)

Finalmente, no debemos inclinarnos particularmente hacia la
construccion de un determinado tipo de buque, ni especializarnos
en sus detalles; porque si nos concretamos a construir muchos cru-
ceros con baterias de cafiones protegidos, obligaremos a las otras
naciones a que doten a sus barcos de mayor numero de cafiones
de tiro rapido para que los destruyan.» (3)

YACHTING

Progreso en la construccion de Yachts.—Extractamos de un
articulo de Le Yatch, los interesantes datos y reflexiones que siguen

«El Yachting ha tenido siempre por objeto, no solamente procu-
rar una distraccion sana e intelectual a la gente pudiente, sino tam-
bién perfeccionar la construccion naval, haciendo de los yachts
verdaderos buques modelos bajo el punto de vista de las cualidades
marineras, del confort, de la elegancia y dé la velocidad. Se trata

(1) Llamamos la atencion de los lectores del Boletin, sobre la traduccion del
ultimo  nomero: «Escuadras contra  puertos», que robustece elocuentemente  esta
teoria, la que por otra parte, es la de Mahan.

(2) Estas palabras constituyen el coronamiento de la doctrina de Mahan, ba
sada en la historia naval britanica.

(3) De acuerdo con sus teorfas el sefior Villiers proyecta un buque que se
parece mucho al del «Brin» y que guarda armonia con las ideas de White.
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de examinar si desde hace 10 afios, poco mas & menos, se han hecho
verdaderos progresos en la construccion de ese tipo de buques. Nos
ocuparemos Unicamente en este estudio rapido, de los buques 6 vela,
los tnicos que han sufrido la influencia de las formulas de arqueo
y en los cuales el problema de construcciobn presenta mayor nimero
de incognitas.

Cuando se abandonaba la formula de arqueo llamada «al perimetroy
(sin limitacion de velamen), se reprochaba a esta formula el haber
estimulado la construccion de yachts de poca manga, que calaban
demasiado y escoraban mucho; tales como la «Mouquette» que fue
construido para sacar partidlo de esa formula. Los otros yachts
de la ¢época eran generalmente de mejores proporciones |y casi
todos derivaban mucho, con enorme velamen, como el «Petrely,
«Albatrosy, «Condory, «Pingiiin», «Argos», «Turquoise», etc.

Los ultimos yachts construidos bajo esta formula fueron los mas
notables: el «Lucidle I» (20 ton.), y el «St. Ivés» (10 ton.), buques
de lineas armoniosas, marineros, rapidos y muy habitables. El
« St. Ivés » hizo algunos cruceros muy bellos y tuvo el honor de
vencer al célebre yacht inglés «Aline» (ex «Encoré»). El «Luciole I»
tenia una excelente marcha al largo, gand la «Copa de Francian e
hizo el viaje en pleno invierno desde el Havre al Mediterranco, con-
firmando asi sus cualidades nauticas.

La formula siguiente, que se mantendrda en vigor aun en 1901,
limit6 el velamen y dio mayor libertad al lanzamiento y al perimetro.
Se esperaba de ese modo que aumentaria el calado, se elevaria la
obra muerta y se perfeccionaria el velamen, puesto que su superficie
iba a ser desminuida: era reemplazar la cantidad por la calidad.

Ya sabemos lo que ha resultado de esta formula al cabo de poco
tiempo; después de haber restringido la superficie del velamen, se
restringi6 sobre todo el desplazamiento (por dimensiones lineales
dadas); la extension acordada para el perimetro no sirvid mas que
para llegar a calados excesivos que han permitido generalizar en
Francia la  construccion del aparato  denominado  bulb-keel. La
facultad exagerada de dar a los yachts una eslora total que repre-
senta una vez y media su longitud en la linea de flotacion, hizo
creer que los yachts actuales tendrian mayor velocidad que los de
la misma clase construidos con el arqueo precedente; y la eslora
util del yachts en marcha es casi su eslora total, de la cual se cuenta
solamente los dos tercios para el arqueo.

No hay que discutir la cuestion elegancia; todos los gustos estan
en la naturaleza, aun el malo, pero se sabe en que limites han pro-
gresado la habitabilidad y las cualidades marineras; algunos pocos
fin-keel, como  «Luciole II», «Saint Martial», han sido excelentes
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yachts de regatas, aunque carecen de altura para su tamafio y
tienen un calado demasiado grande para la navegacién comun.
En cuanto a la ultima palabra todo el mundo puede juzgar. Se
ven 20 toneladas que tienen mas de 3 m. de calado, y en el cual el
mas pequeilo de los conscriptos no podria mantenerse sobre el
puente.

El timon suspendido ha dado mucho que hablar para que sea futil
insistir sobre las ventajas de este «perfeccionamiento». Del punto
de vista de, cualidades marineras, es sensible tener que comprobar
que las 20 toneladas actuales, no hacen ya el viaje de la Man-
cha al Mediterraneo, sino en calidad de encomiendas en la cu-
bierta de un paquete 6 en un vagon de ferrocarril, observacion
que nos evita todo comentario. Pero diran: ;Y la velocidad? Cier-
tamente, ha aumentado, si se admite que un 20 ftoneladas actual
no es mas largo que la tercera parte de los que se construian hace
10 afos, pero el precio de construccion se ha aumentado y con
¢l han aumentado también la longitud y la inutilidad.

Algunos yachts como ¢él «Guimili», el «Luciole I», el «Marsouiny,
etc., podian facilmente ser transformados en buques para crucero,
y aun en barcos para pilotos, 6 para pesca con pequeilas modifi-
caciones como la reducciéon del velamen y alguna disminuciéon del
lastre. En aquella época un propietario podia siempre esperar el
revender su vacht, a un precio razonable y la sélida construccion
de los Racers les aseguraba una vida suficientemente larga para
que las constructores tuviesen como modificarlos y repararlos. Un
20 tone/adas actual, hace agua después de 2 6 3 estaciones de regatas;
y desde que cesa de ganar premios, queda inutil como acabamos
de verlo; es una pura pérdida para su propietario, que tiene que
proceder a deshacerlo y para los constructores que no pueden modi-
ficarlos ni repararlos puesto que cesa de navegar.

La necesidad de tener tales equipajes para ganar algunos pre-
mios aleja del «Yachting» muchos hombres inteligentes y apasio-
nados por este sport y cuya unica falta es no ser suficientemente
ricos para soportar tan grandes pérdidas.

En escala mas modesta el mal es apenas menor; el bulb-keel
mismo estd imposibilitado para ganar premios; y hay que correr
el riesgo de tumbarse con la mas suave brisa. Los yachts de una
tonelada, del Mediterraneo, no son de un tipo muy moderno; los
yachts de deriva han tenido hace unos diez afios brillantes éxitos,
y no se tumbaban con tanta facilidad como los de hoy. Los re-
presentantes actuales de este tipo no tienen de nuevo mas que su
lanzamiento exagerado y algunos perfeccionamientos reales en el
aparejo y en el velamen.
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He ahi poco méas ¢ menos los pretendidos progresos realizados
en la construccion de yachts a vela bajo el imperio del arqueo
actual. ;Qué hara la formula de 1900? Sera tal vez aventurado
decirlo, pero parece que aconsejara el tipo fin-keel, pero es de
temer que hayan descuidado dos factores de importancia capital:
el velamen no debiera ser tasado, al menos integramente; porque
de otro modo se tendran siempre yachts para viento escaso, y otros,
hechos solamente para viento fresco Tales buques no gustaran
por mucho tiempo a su propietario; sobre todo la eslora efectiva
deberia ser medida; este punto es capital. Por otra parte, no es
creible que una féormula de arqueo pueda jamas obligar a construir
unicamente  yachts marineros, confortables, rapidos, elegantes; en
una palabra, perfeccionados.

En resumen, el progreso actual consiste en un pretendido aumento
de velocidad para la regata, debido simplemente a un gran aumento
desmedido en la eslora util, en detrimento de todas las otras cua-
lidades que debe poseer un buen buque.

La solucion de establecer un tipo unico seria peor aun porque
las formas y proporciones que convienen para una regiéon no con-
vendrian en tal otra; el «Yachting» seria demasiado local y cada
propietario tendria un yacht exactamente igual a los de todo el
mundo, y no podria adaptarlo a sus vistas personales y a sus
necesidades.

La soluciéon practica la ha enunciado ya monsieur Le Laidier:
establecer relaciones entre los principales elementos de un yaeht,
indicando un maximum y un minimum de variacion para cada uno
de ellos, y para formar las series se mediria con la formula actual
ligeramente modificada.

Seria también indispensable reglamentar los tipos de los cascos,
como los americanos, tan liberales, no han temido hacerlo, a fin
de que se puedan tener yachts con la facilidad de venderlos como
buques de paseo O de servicio; y sobre todo para hacer de las
regatas un concurso de habilidad y no un concurso de riqueza.

Los Racers serian de esa manera barquitos utiles y marineros,
y cualquier propietario podria esperar utilizarlo como buque de
recreo 6 venderlo, atin cuando hubiera sido vencido en regatas.

Los constructores no podrian buscar otra cosa que el perfeccio-
namiento de las formas, del aparejo, del velamen y de alojamiento;
quedandoles ademas la libertad de buscar mejores combinaciones
para la construccion, desde que las proporciones no estarian limi-
tadas a formulas determinadas.

La aplicacion de este sistema conduciria seguramente al verda-
dero progreso y a la resurreccion del «Yachting»; puesto que cada
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propietario no evitaria gravar su presupuesto con la adquisicion
de un buque util, agradable y de facil venta.»

YACHTS ALEMANES. —Desde que el emperador de Alemania ad-
quirié Yampa, otras dos renombradas goletas americanas han pa-
sado a aumentar la flotilla alemana: Lasca y Alcea; esta ultima
vuelta a bautizar con el nombre de Sudwest. Estas dos embarca-
ciones fueran construidas en 1892, con los planos de Carry Smith
la primera de ellas, y de Gardiner and Cox, la segunda, y ahora
izan el gallardeton particular de los seflores doctor Walker von
Bruno y del sefior Sholto Douglas, de Berlin. Sus dimensiones
principales y las de Yampa son:

Lasca Alces, Yampa
Balora total, ..ot metros 36.30  38.13 ?
Fslorn en In flotacion......... » 27,37 27.9 33.55
Mangn mixima................. » 7.2 6.79 8.24
Inmersion. ..o oo > 3.100 3.97 4.14

Las dos estan hechas de acero, pero la primera es de deriva y la
segunda de quilla fija. Yampa también es de deriva y fue cons-
truida, en 1887, con los planos de Carry Smith; ésta lo mismo que
sus hermanas menores, ademas de ser una excelente navegadora,
es una espléndida nave de crucero, manejable y segura con cual-
quier tiempo; todas juntas representan una preciosa adquisicion
pura el yachting aleman, cosa que merecia ser comentada por
estos tiempos de vapores a outrance.

Nuevo yacht americano. — Mientras que el emperador de Ale-
mania exhorta a dos de los mas entusiastas yachtsmen alemanes con
el objeto do que importasen de América tres goletas a proposito para
batir el mar, llega la noticia de que un caballero americano, el
seflor Henry C. Smith, ha ordenado al conocido sefior G. L. Watson
(autor de los planos del Rainbow y del Gleniffer) el plano de una
goleta de crucero que los hermanos White de Itchen Ferry, han
sido encargados de tenerla completamente terminada a mediados
de este verano.

So ha dicho que el nuevo yacht medirda m. 27.45 de eslora extre-
ma, lo que no es mucho para un buque de dos palos, pero, en com-
pensacién se asegura que este tipo de buque representard la ul-
tima expresion de la arquitectura naval, y que a pesar de su
tamafio senalara un progreso evidente sobre el famoso Gleniffer.

La cuestién del tipo de yachts. — Con las adquisiciones de
Yampa, de Lasca, y de Alcea, con la construccion de Rainbow

(1) Con el timén do orza levantado.
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y de Gleniffer, y eon la resolucion del Sr. Smith, se ha puesto
otra vez sobre el tapete la cuestion del tipo inglés y del tipo ame-
ricano, los cuales, idénticos como «maquinas de andar», conservan
todavia diferencias bastante sefialadas en los grandes yachts de
crucero y especialmente en los tipos de dos palos, ya que en éstos,
mas que las formulas de desplazamiento, opera la influencia de las
condiciones hidrograficas y climatoldgicas, radicalmente diversa en
los dos paises.

Antes del afo 1S87, los ingleses, enteramente dedicados a la cons-
truccion de cascos de lineas alargadas, estrechas y profundas, adop-
taban una via diametralmente opuesta a la seguida por los ameri-
canos, los cuales con sus sloops y con sus cat-boats en las clases
menores, con las grandes goletas de deriva maxima, dedicaban su
atencion, sobre todo, a la manga para realizar la necesaria estabi-
lidad, al punto de que casi se habia llegado a distinguir dos clasifi-
caciones: la de las formas, atribuida a los cascos americanos, y la
del peso, atribuida a los cascos ingleses.

Mientras que después de 1887, con la adopeion en Inglaterra de

la formula S = L YA dejaba libertad plena para la deter-
6000

minacion de la manga, las reglas opuestas se hicieron convergen-

tes, a tal punto, que ya en 1892. hubiera sido muy dificil descu-

brir una diferencia entre las dos escuelas.

Pero repetimos, lo que es .cierto para los yachts de carrera,
mientras que en los otros es todavia permitido distinguir la escuela
americana de la escuela inglesa, es el establecer la debida com-
paracion entre las respectivas construcciones. En consecuencia, la
cuestion se mantiene siempre fresca e interesante, y como los gus-
tos personales entran por mucho, es poco probable que la cuestion
sea resuelta pronto.

Desde luego las goletas americanas se distinguen de las inglesas
mas que por otra cosa, por su menor inmersién, por sus lineas de
aguas y por sus secciones transversales mas convexas, y por su
manga media algo mas grande, especialmente en su obra viva. De
consiguiente resulta, que, también por la menor cantidad de lastre
que deben llevar, poseen una gran reserva de flotabilidad y gran
facilidad de levantarse sobre las olas acompafiandolas en todos
sus movimientos.

Iguales cualidades asumen particular importancia en los mares
abiertos, en donde las marejadas se suceden a intervalos regula-
res y con oscilacion acompafiada, ya que en tales condiciones es
raro que la mar rompa con violencia en las obras muertas; lo que
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vale decir que una goleta de este tipo, si es habilmente manejada,,
podra navegar en pleno Atlantico, aun con cierta velocidad sin
embarcar mas que una cantidad insignificante de agua. Viceversa
en los mares cerrados como en la Mancha, el mar del Norte, el
mar de Irlanda e igualmente en donde las olas se presentan que-
bradas, breves, violentas y descompasadas, la amplitud de la obra
viva expone al casco a4 una serie de inconvenientes que detienen
a la embarcacion en su camino, y determinan en cubierta un di-
luvio incesante, pudiendo ser causa de graves averias, especial-
mente en la arboladura.

Mientras que en las goletas inglesas, con sus extremidades mu-
cho mas finas, con sus formas mas cortadas que permiten llevar su
pesado lastre muy cerca de la quilla, responden menos rapidamente
a las olas y se hallan expuestas a embarcar el «agua vivay, la
que, tal vez, barreria la cubierta demoliendo la superstructura y
arrancando las embarcaciones de sus pescantes. Como compensa-
ciéon, con mar roto y de través, sufren menos, conservan una sua-
vidad relativa de movimientos desconocida en tales condiciones a
sus iguales americanas, y pueden mantener sin inconveniente una
velocidad bastante elevada.

Como se ve, gustos, clima e hidrografia, son factores que con-
curren y actian directamente en la cuestion del mejor tipo a
adoptarse para la navegacion de recreo, y puesto que todas estas
condiciones varian ai infinito, es facil persuadirse que la cuestion
en debate continuara por muchos afios todavia, siendo motivo de
discusiones mas 6 menos interesantes y corteses.

MARINA MERCANTE

CONGRESO DE LA MARINA MERCANTE.—La organizaciéon dada
al  Congreso Internacional en Paris asegura su ¢éxito. Todos
los armadores, asi como las Céamaras de Comercio de los
distintos  puertos, se han apresurado a enviar sus representan-
tes para que tomen parte en los trabajos de aquél.

Entre éstos, el Comit¢é de Comercio de Dunkerque, ha comi-
sionado a sus expensas a uno de los capitanes de su matricula,,
que representara al Sindicato de los Armadores del Norte.

Diversos son los temas de que tratara el Congreso y muchas
las memorias extranjeras que le han sido dirigidas sobre temas
de importancia y de diverso caracter. Entre éstos uno de los
principales se titula E/ arqueo bruto exterior como base inter-

nacional de arqueo.
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Otros muy interesantes, se relacionan con la  arquitectura 'y
construccion naval, figurando uno con el titulo de La evolucion
de la marina a vela desde hace 40 arios.

Vapor gigante—Los astilleros de Harland y Wolff, en Bel-
fats, han puesto la quilla a un gran paquebot del tipo Cymric,
que la compafila «White Star Line», les ha encomendado. Este
vapor tendra un desplazamiento de 2000 toneladas mas que el
Oceanic y cerca de m. 15.25, mas también de eslora.

Otro buque que el «Norddeutscher Lloyd» hace construir y
que debe filar 24 nudos, tendra una eslora de 21520 metros, 0
sea 60 metros mas que el Oceanic.

Este buque parece que tendra 34.000 toneladas de desplaza-
miento, es decir, que sera el mas grande del mundo, pues so-
brepasara al que hace construir la «White Star Line», en des-
plazamiento; pero de todos modos es el Oceanic, de 1898, el
mayor buque del siglo XIX.
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CENTRO

Balance de caja del mes

Jullo 1° Saldo existente en CAJA.......c..viuiiiirinsiiriniirniiinans 874.37 L 9.809.67
» Dep6sito en el Banco de Londres y Rfo de ia Plata..... 8.935.30
» 2 Adolfo O'Connor, cuotas de noviembre 98 & enero 900 . 53.—
> 4 Blanco Rafael, cuota de junio. ...........ccooviiiiiiinsenn 5. —
> » Wilson Rae, por el aviso «Gourock, etc» inserto en el Bo-
letin de junio..... e e PP e eeirerieaeas 20.— 25.—
> 5 El cobrador Portas, cuotas cobradas en junio...... 165. —
> » Intendencia de la Armada, cuotas cobradas......... e 520. — 685.—
> 6 Prefectura Maritima. subscripcién Boletin de abril....... 20, —
> » Luis Cdlcena, de Asuncién del Paraguay, subscripcidn
Boletin junio 4 noviembre........ PN 5.60
» » Ministerio de Marina, cuotas cobradas.......... s 215. — 240.60
> 7 Por varlos Boletines vendidos al socio sefior G on... 3.50
> 10 Cardellino Atilio, cuota mayo. 5. —
» » Ministerio de Hacienda, subscripcidn Boletin ‘de julio 99
8 Junio 900. .. ..iuiiiiii i e 300, — 305, —
» 11 Yacht Club Argentino, alquiler de Junio....... 5. —
> » Obras del Puerto Militar. Boletin de mayn.. 4. — 79, —
» 14 Sefior Ottonello. un ejemplar Boletin Junio...... ...... 1.—
» 17 El Consejo de Guerra, cuotas cobradas de junio.. . 30. —
» 18 Hipdlito Oliva, cuotas de noviembre 98 & mayo 900.. 73.—
> 23 Intendencia de la Armada, Boletm junio......... . 10. —
» » Nicolas Mihanovich, id. id............... . 1. —
» » Agencia del Creusot, id. id . e .. 1. -- 12.—
» 24 Miguel Mihanovich id. id.. . 1.—
» 25 Ministerio del Interior, id. do 2, —
» 27 Jorge Yalour, comunicaciones olefénicas & La Plata. ..... 1.60
» 28 El cobrador Portas, cuotas cobradas en julio ............ 120, —
> > Guillermo Van Worden, compra de dos numeros dgl Bo-
letin........ Ceeeeiiiaaiiai e [ 2.50 122.50
> 30 Subvencién al Centro Naval por junfo............ e 400.—
» » Recibido de la Intendencia por cuotas. 345, — 745, —
» 31 Obras del Puerto Militar, Boletin Junio ..... 4. —
|
|
|

Suma................ 12.192.87
S iin—



NAVAL

de Julio de 1900

Juho 1° Alquilel de casa, vencimiento 30 junio... .....

VYT v T woow

vVvevvewew v

v

>

Agosto 1° Saldo existente enceaja............oieiii L

>

13 A <El Diario del Comercio», subseripeién ter-

14 A Francioni. compra de articulos..............

17 Al Teléfono. trimestre que vence en julio.....
19 A 2 spiagsc. subscripeién «Journal de la Ma-

28 Al cobrador Portas, su comisién julio..
» A Carranza y Cinollo, impresién Boletin dtﬁ

31 A «La Rapida~, cloacas mes de mayo

> A «El Pais», subscripcién or junio....... cives
» Al intendente su sueldo de junio..............
> Al bibliotecario id. id ..

» Al portero Mauricio Gineste id. id..
» Al id. Luis Gineste id. id........... .. .
> Al profesor de esgrimaid. id................

> A R. Acevedo por fallas de caja por Junio

5 A Rillo. alquiler banderas, ete.................
Al guardian panteén, su sueldo por junio......
Al cobrador Portas, su comisién..............

A «La Prensas, subseripeién por junio.........

A Carranza y Cinollo, impresién del Boletin
de MAaYO. ..o e
A «La Naci6nn, subscripcién junio ..
A «El Diarfor, {d...oooiiviiiieiienniiiiiiien
A la socledad P. Tuérfanos de Militares subs-
ceripeidn porjunio......... oo
A «Tribuuns, subscripeién por junio...........
A la Rovista Archivos de Medecine Navale,
un giro.. . ..o .
A Watson, compra "de sabies, etc. ..
A J. Carhbone, articulos libreria................

» A la Companiz General de Electricidad, alum-
brado cléctrico de mayo.....oovviieniiia..n

-~ v vy

v VveYYVYYY Yy

cer trimestre.......coveiiiieiiiiiie e
» A Ser¢ Lacau y C.%, colocacion papel glacier.

> A J. B. Verdier, colocacion del paiio 4 una
mesa de billar......ooooiiiiiiiiiie
» Al Asilo Naval, subvencién junio..............
» Al carpintero J. Coppola, una puerta cancel..
» A A. Giluria, alquiler banderas.................

lin(- Merchandee, afio7900.. .. .o.uviavnninn..
> mpafiin de Gus, consumo en el mes de enero.
> e fd, julfo.....ooviiiiiiiiiiiiiiiiiiinn,
1 A J Mirelli, lmpieza piso encerado...........
» A L. Marquerie, por la poda del parral.......

Jaumio...... .. [

> A la misma id. id. de junio..........
» A R. Acevedo por fallas de caja por e mes de

JAHO. . i i
» Gastos menores de julio. ............

Total pagado......

Dep ositado en ¢l Banco de L. y Rio de la Plata.

Suma igual.........eviniaen..

" Buenos Aires, agosto 1.° de 1900.

Crte. n® 1 600 —
» 2 1.70
» 3 160. —
» 4 150. —
» 5 65.—
» 6 65.—
» 1 125.—
» 8 10.— |$1.176.70~
> 9 20.—
» 10 10.—
» 11 16.50
> 12 1.70 48,20~
» 13 184.48
> 14 1.80
» 15 2. —
» 16 10.—
» 17 2. —
> 18 8. —
» 19 68.
> 20 86. 357.23
> 2 189.45
» 22 4.50
» 238 90.— .94.50
» 24 12.10
» 25 42.—
> 26 10.—
» 21 140.—
» 28 6.50 210.60
» 29 37.50
» 30 13, —
» 31 7.92 )
» 382 5.58 26.50
» 38 3. —
. 34 5.— 8. —
» 85 12, —
> 36 189.82 201,382
» 387 1.50
» 38 1.50
» 39 10.— )
> 40 47.40 60.40
- 2.360.40
897.17
8.935.30 9.832.47
............ eeeeeai....| 12.192.87
u 0.

ROMAN ZERDA,
Tesorero.



Comisiodn Directiva del Cepntro Naval
1900 - 1901

Presidente — Capitan de Navio ... Enpvarpo O’CONNOR.

Vicepresidente 1.°— > » » .. GREGORIO AGUERRIBERRY.
» 20—

Secretario — Teniente de Navio... ENRIQUE M. QUINTANA.

Prosecretario —_ » > » .. Chsar A. SILVEYRA.

Tesorero — Contador de 1%....... RoOMAN ZERDA.

Protesorero — Contador de 22....... Digco A. LAURE.

Vocales

Capitan de Fragata, CArLos BrccaArR—Comodoro, ENrIQUE G. Ho-
waARD—Capitan de Fragata, SERvVANDO CARDOSO—Comodoro, RAFAEL
BLaNco — Ciudadano, Lulis PaAsTOR — Capitan de Fragata, FEDERICO
ERDMANN — Tenicnte de Navio, IsMABL GALINDEz. — Sub-inspector de
miquinas, GuiLLerMo LAuDErR—Cirujano de Division, Dr. RAUL Rojo
—Cirujano de Kscuadra, Dr. Luis J. VeELARDE—Capitan de Fragata,
MaNUEL J. LLAcos—Capitan de Fragata, DANIBL Rojas TorrEs—Alferez
-de Navio, NicoLAS BArRBARA—Capitan de Fragata, GUILLERMO SCOTT.

Subcomision de estudios y publicaciones

Capitan de Fragata................ ... Carlos Beeccar

Cirujano de Divisién.................. Dr. Raul Rojo

Cindadano. . ... oL, Luis Pastor

Teniente de Navio..................... Enrique M. Quintana
Subcomisién del interior

Capitin de¢ Navio..................... Gregorio Aguerriberry

Comodoro. ...t Ratfael Blanco

Capitan de Fmgata .................... Servando Cardoso

Contador de 1*, Roman Zerda

e i XU XRRTRERERTRERTIT VS
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ADMITE CANJE CON OTRAS PUBLICACIONES CIENTIFICAS
CONDICIONES DE LA SUSCRIPCION
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INTERIOR EXTERIOR $ =
Unmes........ $™ 1.00 ....$% 1.10 -
Tres Tneses.... » » 3.00 .... » » 3.00 ! Numero atrasado (1899) 1.25
Seis meses.... » » H.HO .... » » b5.60 | Afios anteriores...... 1.50
Un afio....... »» 10090 .... » » 11.00

Se reciben avisos a precios convencionales.
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Ferreteria y Pintureria

cou

25 de Mayo 258-264. — Buenos Aires

Aceites para maquinas y cilindros, acero, anclas, anclotes, alam-
bres, bronces en barras y planchas; barniz de todas clases, bom-
bas; claves de cuero, acero, cuero cuerdas y fibras vejetales; co-
rreas, cobre; caiios de goma lona y cuero; defensa de corcho; de-
sincrustante, destornilladores y decimetros: empaquetadura » Aguila»
de goma, asbesto, algodon, cafiamo, estopa y esmeril; fraguas, fie-
rros, faroles, felpa, fieltro; goma en cuerda y plancha, ganchos, gri-
llas, guadaias, guinches, gatos; hules para piso, hilo de piomo,
bronce, cobre y atar, horquillas, indicadores para wmaquinas, ino-
doros, jabon de Marsella y de mar, juegos de metat blanco, de por-
.celana v de loza, enlozados y de Christofle, kerosenes de varias
clases, ladrillos refractarios, limas, lonas para carros y parvas, lu-
brificantes, linternas, llaves; llavetas, llamadores; mnaundmetros.
mangueras, malacates, meollar, motones, masilla, mechas, mazas.
morteros, numeros, niveles, navajas; obloes, ollas ocre, ojos de
buey; pinturas de todas :lases, patentes Soahstone, Dambry é in-
ternacional para bugques fuera y debajo de agua, plomo, palas,
piedra pomez, de cubierta y de afilar; remos, remaches, roldanas,

. rastrillos, regaderas, reducciones; soldadura, sierras, sargentos, se-
rruchos y sapolio; tarrajas, tubos de vidrio, fierro, cobre y bronce,
tuercas, tornillos; uniones ie hierro y bronce galvanizado; vidrios,
valvulas, veleros; yunques, yuguillos, y vesqueros; zorras de alma-
cen, zinc en lingotes y planchas.

Completo surtido de cristales, lozas, porcelanas y enlozados.
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3 ARTICULOS DE CHRISTOFLE
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Gamuzas, esponjas, esteras, felpudos, bandejas, cepillos, repusa-
dores y articulos de bazar. Menajes completos de mesa y cocina.

Agentes de la. pintura submarina LA IMTERNACIONAL

FRANCIONI Hnos. y Cia.
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BIENVENIDA

Ya estan entre nosotros  los  afortunados  compafieros  de
armas que vimos partir a principios del afio pasado en viaje
de circunnavegacion, 'y, amarrada en los diques, integra 'y
fuerte para otra campana, curtida con la sal de todos los
océanos, orgullosa de su mision y de su nombre, la gallarda
nave que ha paseado la primera la ensefla argentina por la
redondez  del planeta, llevando a otras muchas naciones el
saludo de wun pabellon amigo que ansia competir con ellas en
las luchas del progreso.

Bienvenidos sean! El alma argentina los ha seguido toda
entera, envolviéndolos con  profundo interés en un  continua-
do anhelo de prosperidad y Dbienandanza, que felizmente se
ha realizado, y libre ya de la incertidumbre temerosa que
impone la consideracion de la debilidad humana frente a la
potencia  incontrastable de las olas y de los huracanes, se
entrega a francas expansiones de regocijo y los saluda con
huiras de satisfaccion.

Era enorme en el haber de la patria, el capital confiado a
esa fragata ya  historica para los argentinos; pero ahi lo de-
vuelve con altisimo interés, entregando a la armada nacional
medio ciento de oficiales ufanos de su profesion y de su patria
y aptos para servirla dignamente.

No es el aprendizaje profesional, ni el endurecimiento en
la . fatiga constante, ni el desarrollo de las aptitudes précticas
que determina el ejercicio de la vida del mar, los Unicos
factores que aporta la fragata «Presidente Sarmiento» al pro-
greso y eficacia de la escuadra nacional. (Quién podria cal-
cular el influyjo del viaje realizado en la tonalidad del 4nimo,
en la extension de las ideas, en la cultura de los habitos, en
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la exactitud y claridad de juicio que son parte tan conside-
rable en el buen desempefio de la misién confiada a los ofi-
ciales de marina?

Han realizado un viaje feliz, pero esta felicidad no soélo
importa un conjunto de circunstancias favorables indepen-
dientes de toda prevision humana, importa también un camulo
infinito de deberes religiosamente cumplidos, importa una
concepcioén cientifica y laboriosa del plan del viaje, importa
miles de precauciones, de temores, de desconfianzas, de preo-
cupaciones, de pequeilos y grandes detalles, de cuyo conjunto
depende el éxito de toda empresa humana.

Hubiera sido mas apropiado simbolizar la suerte con mas ojos
que Argos, y en cada uno de ellos un poderoso telescopio, que
no representarla con los ojos vendados. La suerte humana se
parece mucho a la prevision, a la fe, a la voluntad, al criterio
y a la conciencia con que se ejecutan los actos de la vida; que
por imprevision 6 torpeza se suelte un nudo, y el capital acu-
mulado rueda y se desparrama por el suelo.

La fragata «Presidente Sarmiento» ha realizado no sélo un
programa de instruccion provechoso a sus oficiales y guardias
marinas, sino un programa de elevada diplomacia internacio-
nal, mostrandonos ante el mundo tal cual somos, y exhibiendo
por sus tripulantes, nuestra ciencia, nuestra cultura, nuestros
sentimientos y aspiraciones; que ellas han sido bien interpre-
tadas y apreciadas, lo demuestra la acogida simpatica y cordial
que han recibido nuestros camaradas en todas las naciones
que han tocado, y las inolvidables demostraciones de -carifio
con que han sido distinguidos en algunas de ellas, bastantes
para echar al olvido recelos seculares, y producir acerca-
mientos que se han resuelto en estruendosas manifestaciones
de confraternidad.

Queda inaugurada la nueva era: el alma de Sarmiento,
batalladora y progresista, seguirda siglos y siglos resplande-
ciendo en la escuela naval, donde puso a los futuros marinos
argentinos al lado del amor a la patria y de la abnegacion
por ella, el ideal de la ciencia como emblema de gloria y
poderio, y en un buque que siempre llevara su nombre,
encargado de dar al saber consistencia 'y nervio, para
que las palabras y las formulas del aula se conviertan en
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hechos fecundos para el bien y la gloria de la
blica.

El Centro Naval adhiere—y puede asegurarse que interpreta
los sentimientos de toda la armada nacional,—a las manifesta-
ciones de regocijo que se realizan por el feliz suceso, pues el
honor que ¢l refleja no so6lo pertenece a los navegantes de la

Repu-

«Sarmiento», sino a todos los compafieros de armas y al pais
en general, y al efecto darda su bienvenida a los seflores Jefes,
Oficiales y Guardias marinas que regresan a la patria en una
fiesta intima que se celebrarda en sus salones el 1° de
Octubre.

El Centro Naval envia sus felicitaciones a todos los cama-
radas de la «Sarmiento», que han agregado una digna y her-
mosa pagina a su foja de servicios en el primer viaje de

circunnavegacion que practica un buque de guerra argentino.



NUEVA EXPRESION
del empuje ejercido sobre las ruedas propulsoras

Indicando  con:

¢ el angulo de inmersion;

B el éangulo formado por dos radios consecutivos;

r el empuje normal a una pala y que se puede retener constante
para todas las palas que actian en el agua;

s; s, s; s, los componentes horizontales de los empujes normales
relativos a cada pala, en las posiciones indicadas en el croquis 1.° con
los numeros 1,2, 3,4, 5; 0, 0y, O3, Ogpeererevruenennne. los angulos formados
respectivamente por cada pala con el nivel de agua,
de la trigonometria resulta:

Jg 42




NUEVA EXPRESION 205

s, = r sen a,

$9 = 7 sen o, l

S3 = rsen o3 g ....... . @
Sy = r sen oy ‘

$5 = 7 sen ag

Pero; o) = a5, ay = o, a3 = 90°% ademas: a;,==¢c -} B; xp = + 2;
por consiguiente las (1) se transforman en:

s = 8 = r sen (¢ 4+ B)
Sy =8, =rsen (e 4+ 2B8) oooe--- .. (2
83 = 8.

Indicando con S el empuje a la traslacion relativo a las dos
ruedas y con r el nimero de las palas inmergidas de cada rueda,
es claro que:

S=2(s;+s,+s;+..+s, ,+s, ,+5,)....(3)

Siendo n = 2 n' + 1 y suponiendo una de las palas en la posi-
cion vertical, los empujes horizontales sobre las palas simétricas
con respecto a la pala vertical son iguales. Considerando el 2.°

o4

%

\3

croquis, se ve que el angulo que forma la primera pala inmer-
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gida con el plano horizontal es igual a & + P, es decir es igual
al angulo de inmersion aumentado del angulo formado por dos
palas consecutivas, como también se ve que el éangulo a, formado
por la 2.2 pala es igual a ¢ + 2 B, es decir, es igual al angulo de
inmersion aumentado del doble del angulo formado por dos palas..

Substituyendo en la (3) los valores (2), resulta:

S=2[rsen(c 4+ B) + r sen (¢ + 2 B) + rsen (¢ + 3 B)

n— n-—

+rsen(s+Tla)+r+rsen(e+Tlp)+....

-+ rsen (e + 3 B8) 4 r sen (e + 2 B) + rsen (e 4 B)]
=2 7r[1l 4+ 2{sen (¢ 4 B) 4+ sen (¢ + 2 B) 4+ sen (s + 3 g) +

..... 4+ sen (e + 1;_3 Al ... @)
Ahora se trata de busear el valor de la suma de los — ; térmi-
nos encerrados en la segunda paréntesis.
Del caleulo de las diferencias traseendentes se sabe que:
Acos(Ba +e)= — 2sen), B h.sen (B + ¢ +?-21’),
de lo cual resulta, haciendo * = = — %—, que:
Acos(Bx — 3_271 s)=—2sen1/213hsen(ﬁw—%—}— e 4+ B—2£ =

'=—'2sen1/,Bh,sen(Boc+s)

De esta, integrando, se obtiene:

cos (B x ——%}—l— + ¢)
28 x g) = 8
en (B 4 <) — 2sen 1, B A +
Haciendo sucesivamente:
n--1
©x=090123, ...., 5 ]

se viene al resultado:

Ssen(Bax + ¢)=sencs+4 sen (B4 )} sen (28 +4-¢)+ ...
. -+ sen %__J B+e]l=
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3 sen n;}-l B, sen (n4—1 8 + ¢)
Yy >tambien: sen 'l F
sen (B + ¢) + sen (2 8 4 ¢) + sen (3 B4 &) +entat...
' . 4+ sen ﬁ—_—QI)—B+s]f-sene=
sen "4}‘_1 B, sen (E—:—} B + ¢)
= = — gen ¢
sen 1, B

Substituyendo en la (4), resulta:

l sen n_;i—_l B sen (n_4—J B4 ¢)

S=2r[142 | — sen e}]....(5)

sen ', B

Si V es la velocidad en metros y al minuto segundo del buque y
V' es la velocidad de las palas; si A es la superficie de una pala y
K es la sesistencia en kg. relativa a 1 m.2 de superficie de pala
que se mueva con 1 m. de velocidad, podra hacerse:

r=KA (V' — V)
Y por consiguiente la (5) se transforma en:

Isen nt1 B, sen (n_:_l B+te)

S=2KA(V' — V32142 4 -sene
V' —Vrt2) T 1
Representando la resistencia del buque con la formula nota:
R=KtB WV
cuando se habra establecido el equilibrio dindmico, debera ser:
S =R es decir:
Kt B V2=
—1
f sen "—j'—l bsen ("= 849
2KAWNV' =V (142 —sen e }]
( P+ | sen 7, B t]

Queriendo que solamente las dos palas verticales sean suficientes
para superar la resistencia del buque, la ecuacion anterior se
reduce a:

KiBV2=2KA (V' —V)y
de la cual se deduce:

A= K! B V2
T 2K (V' — Vy
Y tambien: .
. KiBV2 Ki'B
V=V4 Vgx =Va+ Voyg)

H. STELLA.



CENTENARIO DEL CORONEL TOMAS ESPORA

Conferencia leida por el Teniente de navio César A. Silveyra

Exilio. Sefior:
Sr. Presidente del Centro Naval:

Sefiores:

El sol, sagrado simbolo de la bandera argentina, habia
dado ya calor y fuerza al 25 de Mayo de 1810, para hacer
germinar la semilla de la Ilibertad. La obra de la emanci-
pacion politica tenia formas concretas, y la Junta Provi-
sional Gubernativa preparaba con mano firme el molde de
La nacionalidad.

A nombre de Fernando VII y a la sombra del penddn cas-
tellano, se habian formado las legiones patricias. Castelli
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tenia realizada en Cordoba, la empresa que Ocampo no pudo
acometer: la contrarevolucion estaba ahogada con la muerte
de Liniers. Los ejércitos realistas llenaban el suelo colo-
nial y sus buques el mar. Bolivar se alzaba potente y tenaz
al otro extremo del continente y las Provincias Unidas del
Sur se erguian gigantes sobre sus propios recursos, para de-
rramar la libertad sobre media América. Balcarce se habia
cubierto de gloria en los campos de Suipacha y los cocha-
bambinos batian a Piérola en Aruhuma, dejando franco, a
los patriotas, el camino del alto Pert.

Belgrano, austero y abnegado preconizador del principio
republicano, se acercaba a los esteros paraguayos para hacer
obra de rendicion entre las enmaraiiadas selvas que en otra
hora pretendieron aclarar los misioneros jesuitas, plantando
la cruz, fundando la civilizacion y creando el vasallaje.

San Martin que preparaba su brazo para ponerlo al ser-
vicio de la Logia del Lautaro, habia llegado de Bailén con
uniforme de teniente coronel, elegia sus granaderos a caballo,
y en el silencio del cuartel, bajo el marco de la méas férrea
disciplina, 'y mediante una paciente elaboraciéon, iba sa-
cando del crisol a cada soldado, convertido en una joya, para
armarlo con un sable afilado hasta el mango, y grabarle en
la mente, en el corazén y en el brazo, los sublimes ideales
que la idea do patria inspiran!

Los esfuerzos eran tan grandes como la idea que los en-
caminaba; pero, para coronarlos con el éxito, se habia im-
puesto que la marina diera su contingente, y aun cuando
los realistas fueran duefios de todas nuestras arterias fluvia-
les, quedaba por hacer frente a tamafia desventaja, el fervor
que inspiraba el credo politico, que nacido bajo las severas
boévedas del cabildo de Buenos Aires, rodaba como una ava-
lancha hacia el Tupungato!

Eran aquellos, sefiores, los tiempos heroicos en que la po-
breza del tesoro publico se compensaba con la riqueza del
patriotismo, y mientras el ilustrado Romarate ocupaba con
una poderosa flota la cuenca de nuestro grande estuario
los hombres de la Junta, animados por la elocuente pa-
labra de Juan José Paso, alistaban una pequefia escuadrilla
compuesta de tres endebles embarcaciones para desafiar al
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poderoso  dominador. El 25 de Mayo, la Invencible 'y la
Ameérica, gloriosa  trilogia de  simbodlico significado, surgieron
un dia de las playas  bonaerenses, armados  con  cafiones,
viejos, sacados de la  pobre maestranza del  gobierno, pero
con bastante pdlvora 'y balas para afianzar el prestigio de
una causa. Una  proclama ardiente del saltefio Guruchaga,.
habia despedido a los expedicionarios, que salidos del puerto
en la tarde del 10 de febrero de 1811 fueron a encontrar en
las aguas de San Nicolds, el desastre que Azopardo con ser
un bravo, produjo con sus indecisiones, y que Buchard atem-
per6 con su brillante comportamiento.

El  primer golpe habia sido anonadador para los elementos
navales de la  revolucion; el  resurgimiento  parecia  dificil®
pero vino el afo 14 y con ¢él la noble figura de Larrea,,
que como miembro del poder ejecutivo y ayudado por el pe-
culio privado de Pid Guillermo White, se sobrepuso a todas
las  dificultades, creando de la nada un nuevo nucleo de
fuerzas maritimas.

El 8 de marzo de aquel afio historico, el Heércules, el Ce-
firo, el Nancy, la Julieta, la Fortuna, el San Luis y la Car-
raen, elementos todos improvisados, dirigidos por Brown,
que recién entraba en  escena, tomaban a viva fuerza la
isla.  de Martin Garcia, y dos meses después a la escuadra
realista ~de  Montevideo que Sierra defendia y  Vigodet  ani-
maba, mientras que  Alvear, brigadier de 28 afios, comple-
tando la obra de Rondeau, estrechaba el cerco y hacia caer
el poderoso baluarte, en manos de los patriotas.

Estaba alcanzado el primer triunfo naval: la ensefia de |la.
patria que Belgrano habia  consagrado para representar a la
nueva y  gloriosa nacion, que el estro viril del poeta habia
anunciado en sus inmortales estrofas, podia ya ondear sobre
los mares. El azul de cielo y blanco de gloria, que French vy
Beruti  habian adoptado, en el dia de embriagante entusiasmo
en que los representantes de la  reyecia  quedaron  deste-
rrados  del  suelo  argentino tenia ya su carta de ciuda-
dania!

En tales condiciones, libre el pais, de las irrupciones que
por agua  pudiera  hacer el  enemigo, autorizado el  corsa

cuyos anales ilustraron esforzados capitanes, con Brown
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recorriendo las latitudes australes para completar en el Paci-
fico la obra emprendida en el Plata y con San Martin en Cuyo,
preparando con su genio e ingenio el ejército que debia ase-
gurar la libertad de dos republicas, llegd el afio de 1817, fecun-
do en acontecimientos porque debia decidirse en ¢él la suerte
de la América.

Bajo los auspicios y peculio del Dr. Vicente Anastasio Eche-
varria, el sargento mayor Dr. Hipdlito Buchard, ex granadero
de a caballo, martir de la calumnia en San Nicolas, y podero-
so auxiliar de San Martin en San Lorenzo, daba la ultima ma-
no a la fragata armada en corso, la Argentina, con el proposi-
to ostensible de arruinar el comercio espafiol, en los mares,
pero con el mas grande, de hacer conocer su novel ensefla en
los ambitos mas reconditos del mundo.

El 27 de junio de 1817, disparado el cafionazo de leva y al
grito enardecedor de viva la patrial que toda la tripulacion
repitio desde las vergas, zarpd de balizas exteriores la legen-
daria nave, en la que se cifraba una vez mas el honor de
las armas argentinas. Los tenientes Somers, Shipsi, Oliver, Cor-
net, Van Bargen, Douglas, Grecay y Miller, el capitdn Piris
de infanteria y los pilotines Agustin y Cayetano Merlo eran
los oficiales. Completaba el cuadro de esta brillante pléyade,
cuyos nombres ha debido conservar la posteridad con mas em-
peilo, un adolescente de 17 afios escasos de edad, de cefio fir-
me, y que recién salido del regazo paterno, buscaba en la in-
finita extension del mar, la fiel semblanza de las aspiraciones
que embargaban su espiritu. Aquel nifio que cargaba unifor-
me de aspirante, y que bajo las acentuadas lineas de su ros-
tro, ocultaba el secreto de un brillante porvenir, se llamaba:
TOMAS ESPORA.

Impelida por los vientos bonancibles, que siempre ayudan a
los hombres libres, la Argentina fonded6 en Tamatave (Mada-
gascar) el dia 4 de septiembre. Tres buques ingleses y un fran-
cés, hacian en aquel puerto el detestable comercio de esclavos.
Los principios de libertad proclamados en la gloriosa revolu-
ciéon de Mayo, no podian admitir impasibles aquel espectaculo:
los buques fueron apresados, los que gemian en las sentinas

devueltos a la luz del dia, y cuando el codemandante de la corbe-
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ta de guerra inglesa Combay, llegd al sitio del suceso para dar
publicas gracias a Buchard, a nombre de la humanidad ofendida,
el joven Espora, que ya conocia del mar sus fatigas, pudo
apreciar el alcance de una accion magnanima, entonando  su
espiritu para las luchas del porvenir.

Después de este primer incidente que seflalaba una etapa mas
en el camino de la civilizacion, que el pabellon de la patria
siempre ha seguido, quedaba para la Argentina, la inmensa ex-
tension del océano Indico, los peligros del archipiélago Malayo,
y las borrascas de los mares asidticos, para someter a prueba
el caracter del adolescente, que ya iniciado en las penarias
de una profesion, tenia que recorrer todavia la  dolorosa via-
crucis de los desengafios, para alcanzar el alto solio de la in-
mortalidad.

Después de pelear con los piratas, de vencer a los tifones, de
luchar con las enfermedades y de aniquilar el comercio enemigo
en Manila, llegd el 17 de Agosto de 1818, y con ¢l, la arribada
de la Argentina a las islas Sandwich, donde el rey Kameha-
Meha llamado el «Pedro el Grande del Sur», mantenia en
su poder a la corbeta Chacabuco, que la sublevacion de sus tri-
pulantes habia puesto en sus manos. El rescate del buque y el
castigo de los traidores se imponia; los procedimientos fueron
breves y expeditivos, y el joven Espora, que tomaba parte im-
portante en todas las tramitaciones, pudo ver como final de Ila
espinosa odisea, que la independencia y la bandera de su pa-
tria eran reconocidas en aquellas apartadas latitudes y que los
esfuerzos mas grandes pueden alcanzarse cuando es el honor
y la perseverancia quiénes lo guian.

El 25 de enero de 1819 engrosada ya la expedicion con la
Chacabuco, cae, corno el rayo sobre las costas mejicanas del
Pacifico. ~Monterrey, San Blas, Sonsonate y el Realejo son
otros tantos baluartes que se doblegan ante los certeros golpes
que Buchard les asesta y [Espora, que ya es teniente, puede
ejercitar su nervudo brazo en los repetidos ataques que se
llevan contra fortalezas y  buques, contribuyendo con su es-
fuerzo a que el nombre argentino quede colocado en alto!...

Ya asoma la alborada del 9 de julio de 1819, dia de histo-
ricos recuerdos. La Argentina, valiente mensajera de un prin-
cipio, plega sus alas en el puerto de Valparaiso, después de dos
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aflos de luchas tenaces y constantes; la mano aleve de la trai-
cion la aguarda; el fruto de tanto sacrificio debe perderse en
un dia; la fragata, la corbeta y las presas son capturadas por
Cochrane, sin  causa alguna que justifique tal determinacion.
Buchard—lo ha dicho un eminente historiador—tiene que ser
aplastado por el choque de dos colosos; la inquina de Cochra-
ne a San Martin origina este acto piratico que la posteridad no
alcanzara a  absolver. Espora que presencia desde la cubierta
de su buque, el desconsolador espectaculo, puede ya penetrar
los secretos arcanos del corazon humano; la perfidia le ense-
flara a ser precabido. Dia vendra que también en su patria
tendra que resguardarse de ella!

El campo de Cuyo, cuna de wuna grande idea, se encuentra
desierto. El genio guerrero que lo ha ocupado, ha escalado ya
la  granitica muralla que lo separaba de Chile, y desafiando
en vuelo al condor que habita sus cumbres, ha esparcido en
Chacabuco y en Maipu, la libertad que traia en sus alas. Falta
llegar a Lima para coronar la obra; los sables de los grana-
deros a caballo, tienen aun que arrojar destellos en nuevas 'y
homéricas  luchas. Ayacucho se aproxima, y como el contacto
requerido para destruir la fuerza de dos rayos, hace falta Gua-
yaquil, con Bolivar y San Martin para despejar el cielo de la
América, y entregar a los pueblos a sus propios destinos.

Cochrane  de  ilustre  progenitura, guerrero del tiempo de
Nelson, trasunto fiel de Alcibiades por sus virtudes y sus vicios,
debe ser la potente palanca de la grandiosa empresa que se
medita. Con la  débil equifazon de sus naves debe abatir
al contrario en el Pacifico y atacar al Callao, potente muralla
almenada, erizada de cafiones, defendida por el wvalor caste-
llano y que nacida con la obra de la conquista debe derrum-
barse con un soplo de libertad.

El teniente de las Provincias Unidas del Rio de 1la Plata, el
valiente  Espora, tiene un nuevo escenario donde templar su
fibora de guerrero. El nombre de San Martin lo fascina, el
prestigio del glorioso  hijo de YapeyG envuelve su cerebro
juvenil, la bandera de su patria que ha traspuesto una mon-
tafia, cubre las faldas con su sombra protectora, las dianas
de la Victoria llenan con sus ecos el cielo de la América; un

nuevo tributo de sangre se impone, y cuando la falange re-
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dentora toma embarque en el navio San Martin, para aproxi-
marse a la ciudad de los Reyes, Espora es uno de sus cam-
peones.

El bloqueo del Callao y sus puertos adyacentes, el abordaje
y toma de la Esmeralda, que como las acciones de Nasca,
Acari 'y Cerro de Pasco, afianzaron el triunfo de las armas
republicanas, lo contaron entre sus valerosos adalides. Como
comandante alternativamente de los  bergantines de guerra
Coronel Spano 'y Peruano, sirviendo en las fragatas Prueba y
Limefia, como segundo comandante de los transportes y como
ayudante de ordenes de Cochrane, patentiza sus dotes de lu-
chador, y cuando ya terminada la dura lidia vuelven los bata-
lladores a sus hogares para recoger los lauros que sus espadas
han cosechado, Espora, como capitin de corbeta del Peru,
trae en su pecho una medalla de oro con el lema «Yo fui de la
Escuadra Libertadora», en su cuello la orden del Sol para
iluminar sus tristes dias, y en sus manos, los testimonios hon-
rosos en que Cochrane, Blanco Encalada y Forster, sefialan sus
virtudes de soldado. ...

Habian transcurrido varios afios desde que libres ya los
pueblos de América, pugnaban por dar formas a sus inorgani-
cas sociedades. A las disenciones politicas que desgarraban
el suelo de la patria, se habia sobrepuesto el genio esforzado de
Rivadavia, que previendo con maravillosa clarovidencia la
futura grandeza del pueblo que gobernara, trataba de cortar
de raiz el caudillaje, para favorecer la unidad politica de la
republica, que era su ensueflo.

Treinta y tres patriotas orientales habian abandonado nues-
tras playas para desembarcar en el Arenal Grande, y dar cima
al gigante pensamiento de redimir el suelo oprimido en que
habian nacido. Luchando con los ejércitos de un grande im-
perio, avanzaban siempre hasta conquistar el triunfo de Sarandi,
pero caerian al fin postrados, y la Republica Argentina que
nunca se ha mostrado indiferente ante los grandes sacrificios
prestd su ayuda a los que como los griegos de las Termopilas
combatian en la proporcion de uno a ciento!

A la generosa intromision respondié el imperio con la guerra
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y el 22 de diciembre de 1825, el almirante brasilero Lobo llegd
a Buenos Aires con una flota compuesta de buques de diferen-
tes portes y declaro el bloqueo.

El ruido de armas, que precede ai fragor de la pelea, llega a
oidos de Espora; su patria esta en peligro, reclama su brazo.
Sin vacilar traspone la cordillera, vuelve a desenvainar la es-
pada, que quieta esperaba nuevas glorias, y con el grado de sar-
gento mayor, ingresa en la flotilla republicana.

Son escasas las fuerzas navales de la Republica para hacer
frente al coloso que la acomete: con los bergantines Balcarcc
y Belgrano de 14 y 16 cafiones, respectivamente, con una cor-
beta, un queche y diez pequeias cafioneras hay que resistir el
empuje de un navio de 74, 10 fragatas, y otros tantos berganti-
nes y buques menores.

Brown como Cincinato reposa de sus gloriosas fatigas en el
seno de su familia, en el sitio agreste y lleno de flores que mas
tarde y para mengua de la gratitud humana debia ser enaje-
nado por su viuda para perpetuar su memoria en una humilde
tumba. Los ciudadanos que recuerdan sus honrosos antece-
dentes van a buscarlo a su apartado retiro y reclaman una vez
mas su esfuerzo. El nunca ha desoido tal llamado, y cuando
asoma el alba del dia 15 de enero de 1826, su insignia flota al
tope del Balcarce.

EL prestigio de su nombre arrastra a todas las clases mariti-
mas; el bergantin es chico para contener a tantos hombres ga-
nosos de pelear, pero el Balcaree y el Belgrano no bastan para
la lucha y bajo esta exigencia, y forzando el tesoro se adquie-
ren tres buques mercantes: el Comercio de Lima, el Upton, el
el Mohawk y una goleta, que cambian sus nombres por los de
25 de Mago, Republica Argentina, Congreso Nacional y Sarandi.
Como en Salamina hay que confiar a la decision y al arrojo
lo que no puede hacer la fuerza bruta.

Ejercitadas y regularizadas las tripulaciones en la medida de
lo posible, sale Brown en busca del enemigo en la noche del 8 de
febrero, con los siguientes y unicos buques de la Republica:

Insignia: 25 de Mayo, capitdn Parker, 28 cafiones y 200,
hombres.

Belgrano, coronel Juan Bautista Azopardo, segundo en el
mando, 16 cafiones y 80 hombres.
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Congreso, capitan Masson, 18 cafiones y 120 hombres.

Balcarce, capitan Ceretti, 14 cafiones y 80 hombres.

Republica, capitan Beazley, 18 cafiones y 120 hombres.

Sarandi, mayor Warms, 1 cafion y 60 hombres, y

12 cafoneras que cerrando la retaguardia van dirigidas por
Espora y Rosales.

A las tres de la tarde del dia 9, Brown se encuentra con el
enemigo y empefla la accion a la vista de la ciudad. La 25
de Mayo soporta sola el fuego por méas de una hora, el Con-
greso, el Republica y el Sarandi se apartan del tiro del cafion,
con la aparente intencién de proteger al Balcarce y a los ca-
floneras, que muy pesadas no han podido concurrir al campo
de la lidia. Brown se multiplica; el enemigo, apercibido de la
dispersion de nuestras fuerzas avanza para cortar las cafione-
ras, pero la 25 de Mayo y el Congreso rompen el circulo de fuego
y caen en proteccion de los comprometidos. EI brasilero re-
nuncia al ataque; se ordena entonces la retirada y cuando la
escuadra republicana torna a los Pozos, trae a su bordo cuatro
muertos y siete heridos.

El primer bautismo de fuego, no satisface al espiritu volca-
nico de Brown. El descontento trasciende al presidente Riva-
davia. quien ordena el cambio de los comandantes. Rosales
pasa de la cafioneras a mandar el Belgrano, y Espora, en quien
ya la mirada del almirante se ha posado para hacerlo el com-
pafiero inseparable de su renombre, pasa a ocupar el puesto
de mayor peligro y de mayor honor: asume el comando del
25 de Mayo.

Con los elementos asi constituidos vuelve a la ofensiva la es-
cuadrilla republicana y en la tarde del 25 de febrero se pre-
senta frente a la Colonia del Sacramento, para batir a los buques
que estan dentro del puerto, destruir sus baterias y plantar
en ella la bandera de la patria; pero el enemigo estd prevenido
y deja llover una granizada de balas sobre los atrevidos asal-
tantes. Rosales con el Belgrano, cae sobre las traicioneras res-
tingas que bordean la peninsula en que esta asentada la ciu-
dad. Vienen a ultimarlo, pero en medio del desastre que lo
aflige, encuentra atin fuerzas para repeler el ataque.

La noche llega y Brown que ha conseguido franquear sus.
buques de los peligrosas posiciones que ocupan, forma con las
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cafioneras una division sutil para llevar un ataque sobre el
campo enemigo.

A las 10 p. m., se pone en movimiento la division, que Es-
pora y Rosales dirigen, y que como Miaulis y Canaris de la
Grecia redimida, van a tallar en las tinieblas el monumento de
su fama!

El enemigo se apercibe del avance; abre un nutrido fuego
de cafion y fusileria pero los abnegados marinos llenan su ob-
jeto, se acercan al bergantin Real Pedro, lo incendian, y cuando
el alba asoma, se aperciben que han hecho mas de lo que se
les habia pedido.

Después de esta accion que basta para poner de manifiesto
el temple de Espora, llega el 11 de abrik—su buque, el 25 de
Mayo con el Republica y la Congreso, combate a la vista de
Montevideo con la fragata Nitheroy; en la noche del 27 vuelve
al mismo punto, se acerca a la fragata Emperatriz y la des-
troza. El 1.° de mayo, varado sobre el banco Ortiz, sostiene
un segundo y encarnizado combate con la  Nitheroy. El pri-
mer afo de la guerra serda fecundo en sucesos; su brazo no ten-
dra derecho al reposo.

Las indecisas acciones del 23 y del 25 de mayo dadas en
el canal exterior de nuestro puerto, no pueden llenar las as-
piraciones de wun guerrero templado al fuego del cafidon. Hacen
falta las jornadas de los Pozos, para que la silueta del héroe se
destaque. Y las jornadas tan deseadas empiezan por fin con el
11 de junio de 1826.

Era domingo, dia que el cristiano consagra al reposo, pero
de que el combatiente no puede disfrutar.

El escaso viento que reina, mueve apenas la superficie de
las aguas en el fondeadero de los Pozos, donde las naves re-
publicanas, en  prevencion de  cualquier ataque, han  tomado
sus precauciones para recibirlo después de proteger a un con-
voy que con Lavalle y un nlcleo de tropas se encamina a la
banda Oriental, para dar nuevos alientos a los que luchan sin
esperanzas de éxito.

La flota imperial, a la distancia, y vista desde los campana-
rios, semeja un bosque. De pronto ese bosque se anima, los
buques bloqueadores se cubren de wvelas y con Norton que los
dirige, hacen proa al O.N.O. Brown forma sus buques en
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media luna marcando la torre de la Recoleta y el desembar-
cadero, convoca a los capitanes y comandantes y les entrega
esta proclama para que las lean a sus tripulaciones:

Marinos 'y soldados de la Republica—les dice:— Veis esa gran
montaiia  flotante? La  componen 31  buques enemigos, mas no
credis que vuestro general abriga el menor recelo; pues que no
duda de vuestro valor y espera que imitaréis en todo a la 25
de Mayo, que serd echada a pique antes que rendida! Cama-
radas, confianza en la victoria y tres vivas a la patria!

Norton, que avanza siempre, viene a la cabeza de su dilatada
linea; los lobos hambrientos husmean ya sus débiles presas. Es
la 1 y 45 p. m: la corbeta [ltaparica rompe el fuego, pero el agua
escasea bajo las quillas de los principales buques brasileros. Nor-
ton que no se arredra por este inconveniente, traslada su insig-
nia al bergantin Caboclo y después a la goleta Paula. Con estos
buques y con sus cafioneras, sostenido por los de mayor porte,
abre el fuego sobre los nuestros. La 25 de Mayo enhiesta y
soberbia con [Espora que la comanda, tiene envergada una
seilal que encierra una palabra de aliento fuego rasante—dice
—que el pueblo nos contempla. Un breve instante de tregua
se produce, las punterias se rectifican y ruge el diluvio de
hierro.

No menos de 12.000 almas coronan las alturas de la ciudad
siguiendo con ansiosa mirada el singular duelo: 4 barcos de
cruz y 7 caflones combaten contra 31! Espora estd entre ellos;
—ha aprendido de Cochrane a pelear contra elementos supe-
riores y firme en su puesto alienta a todos con su ejemplo.

Desde el historico fuerte, el Presidente Rivadavia, con su gabi-
nete, sigue también las peripecias de aquella desigual pelea;—
hay interés en impedir un sacrificio estéril; se despacha un
emisario para que diga al almirante que evite la efusion de
sangre, embique sus buques en la playa 6 los incendie, pero el
aviso es innecesario porque se aclara la espesa nube de humo,
que envuelve a aquel conjunto de gloria, y los 4 buques de
cruz y las 7 cafloneras aparecen en sus puestos!

A pesar del circulo de hierro que ha avanzado y que se es-
trecha cada vez mas no se ha olvidado al convoy que marcha
hacia la costa wuruguaya; una canoa despachada por Brown
ha dado aviso a Rosales de lo que ocurre y Rosales vira por re-
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dondo, pero como su incorporacion puede costar su pérdida, el
ilustre almirante y Espora se trasladan a las cafioneras, avan-
zan sobre la linea enemiga, resguardan de la metralla con sus
débiles flancos al generoso auxiliar que llega y circundados por
una aureola de fuego que es la que mejor cuadra a sus cabezas
guerreras, vuelven al  fondeadero, fatigados pero no  rendidos,
que nunca la bandera de la patria se vio atada al carro de los
vencedores!

Brown, después de pasar desde su buque el parte de la accion
desciende a tierra, para caer en los brazos de un pueblo delirante
que ve en ¢él a su salvador. El entusiasmo trasciende también
a las ilustres damas de la culta sociedad portefia las que bordan
con sus delicadas manos wuna bandera que poco tiempo después
le sera entregada al modesto héroe de la azarosa jornada pa-
ra que Espora la haga tremolar a bordo del 25 de Mayo, en
cien encuentros, y caiga envuelto entre sus pliegues!

Un mes y 18 dias de tregua han transcurrido. En la ma-
flana del 28 de julio se divisa una division brasilera, com-
puesta de 19 velas que viene a provocar nuevo combate.

La capitana argentina vela por todos y ha dado la sefal de
alarma. Se retnen los buques, los tambores baten  generala,
silva el pito del contramaestre, las voces de mando suenan
sonoras 'y la infatigable falange de bravos se pone en mar-
cha, en direccion a Quilmes, donde el enemigo se encuentra.

La noche llega antes que la escuadrilla republicana
alcance a la imperialista. La 25 de Mayo siempre altiva y
resuelta se adelanta y arremete a la linea contraria conmovién-
dola con sus andanadas; la Rio con Rosales la acompafia, y se
repliegan a los suyos cuando las luces matutinas van a descu-
brir la desproporcion del nuevo duelo. Y en tales condiciones
asoma el dia 30: 23 naves imperiales ocupan el confuso campo
de batalla.

A mayor disparidad de fuerzas, mayores alicientes para la
lucha. Brown no puede contenerse ante el espectaculo que
presencia y dirigiéndose al wvaliente que tiene a su lado: «Es-
pora—le dice—hoy tendremos un dia de gloria, si todos los

nuestros cumplen con su deber, como espero que lo haga este
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buque», y con la Rio como matalote de proa, sintiendo las
impaciencias que a Collingwood embargaban en Trafalgar, se
lanza resuelto sobre el adversario. Los proyectiles de 32 pa-
san silbando ya sobre el valiente buque.

Imitando a Nelson de quien tiene el ejemplo historico
que inflama, después de tomar todas las disposiciones, baja
nuestro almirante a la cémara y dirige su humilde plega-
ria al ser supremo; encarga el mayor cuidado en el gobierno
a su practico favorito Juan Lee y aproximandose a su
ayudante Juan Toll y Bernadet: envergue Ud. esta sefial le
dice. «Es ‘preferible irse a pique antes que rendir el pabe-
lon.»

También los pueblos jovenes tienen sus frases elocuentes y
ardorosas!

El valiente mensaje repercute hondamente en el bravo Es-
pora, que tiene sobrado corazon para interpretarlo. La idea del
sacrificio abnegado y 1til brilla con intensidad ante sus ojos,
y por una de esas inspiraciones que solo caben en los espiri-
tus selectos, ordena que la tripulacion con sus cabos de mar
al frente den tres vivas a la patria, en tanto que los tambores
con sus calacuerdas templadas, repiten furiosos la generala y
que el primer relampago de fuego de la 25 de Mayo, alumbra
el campo de la lucha para hacer memorable en los anales ar-
gentinos aquel dia de titanica pelea!

El almirante brasilero, sigue luchando con la escasez de
agua y con los peligros de la costa que queda a sotavento. Su
linea corre del E S, E al O, N, O; la intenciéon de su adversario
es la de batirlo en detalle, pero la corriente obrando por el
través hace perder a Brown el barlovento.

La desventaja de los nuestros es resaltante, y no pasa desa-
percibida al enemigo quien partiendo sus fuerzas en dos alas
pretende ahogar a la capitana argentina.

Como la salamandra que resiste al fuego, la 25 de Mayo no
tiene todavia serias averias que lamentar. Avanza siempre;
su afan es encontrar la insignia de Norton para abatirla. E/
Congreso, la Sarandi y el Republica, por causas que la histo-
ria no justifica se alejan del campo de la lucha. Aislada la
valiente capitana en la terrible emergencia con los cafiones
del adversario a tiro de pistola; sin descubrir una sola vela
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amiga, sigue luchando. Rosales, portefio magndnimo, de co-
razoén templado, es el Unico que no lo abandona. Desde su bu-
que, situado por la aleta de babor del 25, responde sin pali-
decer al fuego, y cuando la dotaciéon de tiros de la colisa se
agota, improvisa cartuchos con poélvora de cebar y ropa de
marineros. No quedard de su lado la falta de esfuerzo!

Tres horas de lidia 1lleva la fragata republicana y su fiel
compaifiera contra los 23 que lo cercan. El heroismo de Brown,
el estoicismo de Espora, no bastardn para salvarla; las balas
han dado comienzo, hace rato, a su destructora tarea, la sangre
brota de sus imbornales como brotarian de las heridas de un
gigante caido. La Nitheroy primero y el Caboclo después,
vienen a ultimarla. Grenfell, discipulo querido de Cochrane
pretende inducir a nuestro almirante, con sarcastica invita-
cion que arrie su bandera y pase a su bordo para tomar el té.
por la noche, pero la invitacion no puede aceptarse: la bandera
estd clavada y dos héroes la defienden. Nuevas y repetidas
andanadas tratan de matar tan sublime terquedad. La 25 de
Mayo estd ya convertida en ruinas; el almirante recibe un as-
tillazo en el rostro que deja en ¢l una huella de gloria. Espora
gravemente herido rehtsa alejarse del puente, y en tanto que
el almirante, abandonando a la masa inerte que tiene bajo
sus plantas, traslada su insignia al Republica, para recorrer
la linea e increpar, a los que no han querido ungirse con el
fuego, las 8 cafioneras de la escuadrilla republicana protegen
con sus flancos a la legendaria nave y la arrastran fuera del
escenario en que hartas pruebas ha dado de su heroismo y
que aun en los estertores de una agonia tiene fuerzas para
devolver el dafio que se le hace.

Las sombras de la tarde invaden ya el horizonte. El inclito
Espora—dice el historiador—despreciando los sufrimientos
fisicos de sus heridas, se ha hecho llevar a cubierta como
Dupetit Thouars para seguir excitando el ardor de su tripula-
ciéon, que ya no puede maniobrar y que solo pisa cadaveres.
Palido e inmovil—agrega—con los labios céardenos y devorado
por una sed febriciente, imponiendo a la muerte con su mi-
rada magnética, el digno capitan de la 25 de Mayo ha pe-
dido méas de una vez a los que le rodean y reciben sus Or-
denes, que si por desgracia cae rendido al abordaje, echen
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su cuerpo al agua para que sea pasto de los peces argentinos,
antes que trofeo del enemigo de su patria!

El estampido del cafion se siente entre tanto como un eco
lejano. Brown con sus buques empavesados se retira de la
linea para tomar un fondeadero. La 25 de Mayo ya ha elegido el
suyo para fijar en ¢l la ultima ectapa de su gloriosa carrera. Un
bote se desprende del costado que al golpe acompasado de los
remos y abriendo largas ondas con su proa, se aproxima a las
toscas de la playa. El pueblo que desde por la mafiana cubre
los campanarios, terrados y barrancas, acude en tropel para
desvanecer la curiosidad que el fragil esquife despierta; un
herido viene en su plan, cubierto su uniforme de sangre y con
el rostro ennegrecido por el humo de la podlvora. Ese herido
es Espora, que al volver del teatro de sus hazafas, viene a en-
tregar su inerme cuerpo a sus compatriotas, como testimonio
elocuente de lo que por ellos ha hecho. Una muchedumbre
de electrizados se arrojan al agua para recibirlo. Esto no es
nada mis queridos compatriotas, mientras viva la patria, ex-
clama el guerrero con sencillez espartana, y el pueblo que
sabe agradecer estos tributos desinteresados, carga con Espora
para llevarlo a tierra y darle en ella el reposo que su fatigado
cuerpo necesita, pero que seria ay! de breves dias!

Los hechos de guerra que ilustran nuestras armas en 1827
reciben un digno coronamiento en tierra. El ejército argen-
tino con el oriental de auxiliar, ha penetrado ya en territorio
brasileno, y mientras que dos bayardos: Mansilla y Lavalle,,
separan a Bentos Manuel del marqués de Barbacena. Alvear
que tiene todas las astucias del viejo guerrillero atrae a los
imperiales a su campo para ganarles el triunfo de Ituizango..
La escuadrilla nacional no permanece ociosa en ese tiempo.
En las acciones del 8 y 9 de febrero conquista el lauro del
Juncal, y Espora que ya repuesto de sus heridas se ha hecho
cargo de las fuerzas de la bahia y mas tarde de las que su almi-
rante le delegara como una remarcable prueba de la confianza
que le merece; se asocia desde ese momento a todas las jorna-
das que en vertiginosa ronda desfilan por el escenario de
Plata y sus confluentes llenando sus aguas de sangre.
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Falta unir solo un inmortal nombre: BAJiOS DE ARREGUI, para
que la gloria de Espora alcance a su culminacion. Con el ber-
gantin 8 de Febrero, que la administraciéon de Dorrego le ha con-
fiado, con su empleo de teniente coronel conquistado a precio
de su sangre, y con los ardores volcanicos de su alma que re-
chazan el reposo prolongado, suefia con nuevas aventaras.

Joven y bravo como era—dice un bidgrafo—aun vibraban
en ¢l las emociones de los combates, y vivia impaciente por
reunir a estas, las de un crucero que dirigiendo en jefe, hiciera
sentir sus resultados si posible fuera, en los mismos puertos de
la metropoli imperial.

A las cinco de la tarde del lunes 7 de abril de 1828, el valeroso
bergantin se hace a la mar, en conserva con la goleta Unidn
que recibe sus instrucciones para encontrarse en un determi-
nado punto, y franquear el Rio de Plata. Una corbeta brasi-
lera los apercibe y los sigue, pero el buque republicano es
liviano y aunque la nave enemiga larga larga alas y rastreras
no consigue alcanzarlo. La caza dura sin embargo 16 horas y
media.

Puesto en el camino de las aventuras que tan bien cuadran
al caracter de Espora, hace rumbo al norte para dirigirse a
las costas oriental y brasilera; y marcha ignorando que el
mismo dia que consigue escapar a su tenaz y poderoso per-
seguidor, la Uniéa menos afortunada, cae en medio de la di-
vision de Jacinto Roque Sena Pereira, que compuesta de una
fragata y dos Dbergantines se retira derrotada, de las aguas
del Juncal.

Espora continia con su ruta y el 16 a medio dia llega a lar
vista del fuerte de Santa Teresa, donde ve izada la sefial conve-
nida, despacha un bote a tierra para ponerse al habla con el
jefe de la plaza y concertar la ejecucion del plan que le ha
sido encomendado, pero el jefe no se encuentra en su puesto,,
y Espora que no puede esperarlo sin exponer a su buque,,
vuelve a hacerse a la mar, para pasear su bandera como un
lampo de 1luz en medio de un semillero de enemigos. EI
6 de mayo se descubre la torre del faro de Rio Grande
con dos buques dentro de su barra. El bergantin sigue bor-
dejeando en busca de la Union, cuyo triste fin ignora, y de
esta suerte se mantiene hasta el dia 20, en que divisando una
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vela a eso de las 8 p. m. trata de aproximarse a ella. El
desconocido, por toda contestacion, presenta el costado y le
hace un nutrido fuego de bala, metralla y mosqueteria: es el
bergantin de guerra brasilero Caboclo.

Espora que rendido por las fatigas del dia se ha retirado a
descansar, salta presuroso a cubierta para dar con su enér-
gica voz las disposiciones del caso, y aunque la lobreguez
de la noche y la frescura del viento, han podido introducir la
confusiéon, todos sus bravos ocupan sus respectivos puestos.
El alevoso bergantin se pierde en las sombras de la noche vy
el 8 de Febrero continfia con su navegacion.

Amanece por fin el dia 29 de mayo de 1828, dia de grandes
sacrificios; el bergantin republicano, fatigado por los fuertes
temporales que ha sufrido, con provisiones inicamente para
12 dias, viene a buscar un abrigo en la bahia de San Borom-
bon.

El puerto amigo se encuentra cercano segin el calculo de
la estima. El mar esta cubierto por la niebla y cuando ¢ésta
se despeja, se encuentra el valiente buque en el centro mismo
de la division bloqueadora del Salado que compuesta de dos
corbetas, tres bergantines, dos goletas, un lugre y dos caifio-
neras, abren sus portas para aprisionar al incauto que ha ve-
nido a caer entre sus garras.

El 8 de Febrero, es un bergantin-goleta, armado con 4 ca-
flones largos de a 8 y 6 carrofladas de a 12. Su tripulacién se
compone de voluntarios de arillos en la oreja izquierda, com-
padritos del barrio del alto, en quienes existen virgenes y vo-
races los sentimientos altivos del cardcter argentino.

El capitan de fragata Juan Francisco de Oliveira Botas
jefe de la formidable division que esta a la vista, disponiendo
de 130 bocas de fuego para fulminar a los 10 que tiene el buque
de Espora, hace seflales a uno de sus batidores para que con
bandera de parlamento y forzando vela, se aproxime al ber-
gantin-goleta argentino y le intime rendicion.

El altivo mensaje cae en terreno estéril: no estdn hechos
los del 8 de Febrero para aceptarlo, y Espora que asi lo com-
prende toma la bocina y contesta que no lo hard sin salvar
antes el honor del pabellon que arbola. Media hora después
un reguero de fuego cubre el horizonte: son los buques bra-
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sileros que han tomado la palabra para confundir al glorioso
bajel republicano.

Espora, febril y sublime, comunica a todos la ansiedad que
lo devora.

«Muchachos—dice a su gente—ahi estd el enemigo, y aunque
nuestras  fuerzas sean  desiguales, vamos d ensefiarle que somos
dignos de mantener el nombre glorioso que lleva este buque.
A los artilleros recomiendo la punteria, y a todos la mayor
disciplina,  porque  seré  inexorable con el que la  quebrante,
pero en cambio juro sobre esta espada y en presencia del sol
de Mayo, que si las balas respetan mi vida como otras veces,
no descansaré hasta obtener que el gobierno premie con mano
generosa, a las familias de los que hoy caigan en defensa de la
honra nacional. Marinos y soldados del 8 de Febrero; solo los
cobardes se rinden sin pelear, y aqui no reconozco sino argen-
tinos 'y  republicanos.—Muchachos — arrimen  las  mechas 'y  viva
la patria!

La noble inspiracion encuentra eco sonoro en la imaginacion
de nuestros criollos, y cinco relampagos iluminan la banda de
estribor del &8 de Febrero. El Tuyu esta cerca; el desproporcio-
nado duelo no puede prolongarse por mucho tiempo. Espora
maniobra para embicar en la costa pero atn asi los buques
ligeros de la divisiéon enemiga lo siguen para batirlo de cerca.
Las balas siguen entre tanto grufiendo; los compadres de altivo
continente y frente despejada, luchan sin esperanzas de éxito,
pero luchan siempre; la dotaciéon de bravos hace prodigios,
Toll, Granville, Fisher y Campbell rodean a Espora que asiste
a su apotedsis de guerrero con la sonrisa serena del magna-
nimo, hasta que la quilla del 8 de Febrero cae en la derribada
sobre los bajios del Arregui para cavarse en ellos su fosa de
reposo.

Desde ellos devuelve el daio que se le hace. Diez horas de
combate han transcurrido; la bandera argentina flota atn al
viento pero sus abnegados defensores han sufrido bajas sensi-
bles después de consumir hasta la ropa para dar cartuchos ai
cafion. Con su arboladura desecha y sus piezas desmontadas,
aguarda solamente la noche como fiel protectora, para que
esfume las rojas tintas de aquel cuadro que Espora con su
valor legendario ha pintado para que lo admiren sus conciu-
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dadanos, en las horas psicologicas de peligro, que la patria,
tenga!

Y llega la noche tan deseada. La tripulacion del &8 de Fe-
brero no ha descansado en ella. Con los masteleros, vergas y
demas piezas de la arboladura que penden del costado se ha
construido una balsa en la que se embarca la tripulaciéon para
ser remolcada a tierra por el Unico bote que ha quedado ileso.
Espora, su segundo y los heridos quedan a bordo y cuando la
rosada luz de la aurora derrama sus reflejos sobre las verdes
aguas del sitio del combate, las embarcaciones menores del
enemigo vienen a amarinar al 8 de Febrero, que ya inerme no
puede defenderse, y que segun la grafica expresion de su pro-
pio comandante no tiene pélvora ni para un cigarro.

Espora, con su segundo y con sus heridos, que no abandona,
es conducido prisionero a las naves brasileras con el supremo
honor de llevar su espada al cinto y con el mas grande todavia
de ser devuelto pocos dias después a sus compatriotas, porque
segin la hidalga expresion del almirante brasilero, Pinto Gue-
des: los oficiales que se han portado como los del 8 de Febrero,
no merecen ser prisioneros.

Con esta epopeya de gloria da término a su carrera el héroe
que nos ocupa. La paz celebrada con el imperio desarmd su
noble brazo.

Desempefiando casi siempre el puesto de capitdin de bande-
ras del almirante Brown, con mas de 50 acciones de guerra
que llenan su foja de servicios, y con la pureza del caballero
de la historia, que sin mancha y sin reproche podia mirar de
frente a sus conciudadanos, volvio al humilde hogar para
recordar en ¢l los dias de su borrascosa existencia.

Capitan del Puerto y comandante de matriculas en 1833,
tuvo que dimitir el empleo por la tenaz persecucion de los
restauradores de octubre, e incorporado a la plana mayor
activa del ejército, se fué aproximando con paso presuroso al
limite de una vida que consagré al bien de su patria sin esperar
mayor retribucion que la de su agradecimiento.

En su modesta quinta de los Corrales del alto, vivia alejado
del mundo contemplando la fragilidad de las cosas humanas,
hasta el 25 de julio, en que, victima de crueles desengafos,
bajo al sepulcro no dejando a su familia otra herencia que los
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fulgores de su espada inmaculada y a las generaciones veni-
deras el recuerdo de su renombre, asociado a la libertad de
cuatro republicas.

El almirante Brown que por causas fortuitas no habia podido
velar su cadaver, llegp a tiempo, sin embargo, para contem-
plarlo y dirigiéndose a los del funebre cortejo: «Sefiores—Iles
dijo—considero la espada de este valiente oficial como una de
las primeras de América, y mds de una vez admiré su conducta
en el peligro. Es ldastima que un marino tan ilustre, haya per-
tenecido a wun pais que no sabe todavia valorar los servicios
de sus buenos hijos!

Fue su unico panegirico, porque hasta la tierra que guardaba
sus despojos y el mastil desnudo que con simbolico significado,
cubria la lapida de su tumba, desapareci6 un dia.

Ha transcurrido el tiempo desde su muerte. El cielo Argen-
tino se mantiene limpido; ninguna nube lo obscurece; las na-
ciones con las cuales Espora esgrimid6 su brazo son nuestras
amigas y aliadas morales. La madre patria se ha abrazado
estrechamente con su hija, para borrar las asperezas del pasado
y refundir con ella sus nobles sentimientos. En los esteros
paraguayos, completando la obra de Belgrano, nuestras  armas
y las de los brasileros se han cubierto de gloria para librar de
la tirania a wun pueblo hermano tan valeroso como infortunado.
Y proclamando el sagrado principio de que la «victoria no da
derechos», la  Republica  Argentina, grande, libre y consciente,
marcha con paso firme hacia el brillante porvenir que la aguarda
con la altivez de la noble matrona, cuyas virtudes preconiza
la fama!

Y vosotros; jovenes aspirantes de la Escuela Naval, que ha-
béis  abandonado  vuestras aulas  para  sancionar  también  con
vuestra  presencia  estas  eclocuentes  demostraciones del  patrio-
tismo  agradecido, podéis ya ir templando  vuestros  espiritus
para las luchas que os aguardan, inspirandoos en los que os
han precedido en el camino, y que aunque menos afortunados
que vosotros porque contaban con menor numero de elementos,
supieron  derramar su sangre para dar lustre al uniforme que
llevais.
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PRELIMINARES
(De la REVUE MARITIMA)
(Continuacion. Véase el numero anterior)

El tonelaje ha sido aumentado superando al del Majestic en
1000 toneladas; pero el calado (7m.70) permite que esos buques
franqueen el canal de Suez.

La velocidad y el armamento no han sufrido variacidon, salvo
la artilleria liviana (18 cafiones de 76 y 20 mas pequefios).

El aprovisionamiento del carbén ha sido aumentado, pero
muy poco. El aumento de tonelaje influye mdas sobre la coraza;
la cintura toma aproximadamente las dimensiones del Majestic
mientras que el espesor de las torres y de las traversas que-
dan iguales a las del Canopus. En suma, el Formidable en sus
grandes lineas es un Canopus aumentado al cual se le ha dado
la cintura del Majestic después de experimentos hechos con
proyectiles de ojivas con casquete.

De la misma manera como se pasé del Majestic al Cano-
pus, se pasa del Formidable al Duncan por una reduccion
de tonelaje (14.200 t.), pues los nuevos progresos hechos en la
fabricaciéon del acero han permitido disminuir el peso de las
corazas.

La cintura como maximum solo tiene 18 c¢., las torres vy
las traversas 28 c., 5; pero el tonelaje solo ha disminuido de
1000 t. Esta diminuciéon de coraza tiene por objetivo prin-
cipal realizar un aumento en velocidad que alcanza a 19 nudos,
lo que se ha obtenido por el aumento en la eslora hasta 123
metros (en vez de 121 en el Formidable y 118 en el Majestic),
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por el refuerzo de las maquinas y el agregado de nuevas
calderas (24 en lugar de 20). El armamento es el mismo,
salvo la artilleria liviana (12 piezas de 76 mm.).

2.°—Japon

Los acorazados japoneses son la  reproduccion casi  textual
de los buques ingleses. El Fuji y el Yashima, se parecen mas
al  Royal-Sovereign que al Majesticc En el uno y en los otros
hay 4 piezas de 15 c. sobre la cubierta principal y 6 en el
castillo de proa; estando estas ultimas protegidas solo por pan-
tallas. El espesor de la cintura (45 c¢. como maximum) y su
radio de accion, son los mismos. En ambos casos la alta co-
raza de 24 c. del Majestic es sustituida por dos corazas super-
puestas, de 45 c. para la inferior, y de 10 c. para la superior;
pero el Fujii y el Yashima filan un nudo mas (18n.5) que el
Royal-Sovereign 'y el radio de giro de esos buques es muy débil
(180 metros de diametro, las dos maquinas adelante).

Para los cuatro acorazados ultimos  Shikishima, Asahi, Hatsuse,
X., los japoneses han adoptado una disposicion de coraza
bastante interesante y al parecer, logica. En vez de tener como
en el Majestic una coraza alta parcial, han continuado em-
pleando  dos cinturas  superpuestas de  espesores diferentes y
prolongando  atrevidamente la  inferior, como lo  hacemos en
Francia, hasta conseguir una cintura completa (10 a 23 «c¢. de
espesor igual al Majestic).

Los pesos necesarios se han obtenido por la reduccion a 15c. de
la cintura superior, la cual es incompleta y forma con las torres
y las casamatas el fuerte central caracteristico del tipo inglés.
La diferencia de estos dos modos de proteccion estd represen-
tada  graficamente por los croquis que figuran al final del
capitulo.

El tonelaje es igual al del Magjesticc lo mismo que en este
buque, las torres y las traversas tienen 35 c., las casama-
tas 15 c¢., la cubierta acorazada 7 c., 5 a 10 c¢. En cuanto al
armamento  difiere poco con el de aquel; dos piezas de 152
mm. han sido agregadas sobre la cubierta principal y el cali-
bre de la artilleria liviana ha sido unificado.

Se cuentan asi: 4 piezas de 305 mm., 14 de 152 mm., 20 de
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76 mm. Todas las piezas (salvo algunas ametralladoras) se
reducen a tres calibres, no siendo esto por cierto una ventaja
insignificante. La velocidad varia de 18 nudos a 18n.5.

El aprovisionamiento de carbén ha sido disminuido algo
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en el Shikishima, pero supera al de los otros tres en la bonita
cifra de 1400 toneladas, gracias a un aumento de tonelaje que
alcanza la del Formidable. Por fin, en el altimo de los acoraza-
dos, aun no bautizado, la cintura completa tiene un espesor
maximo de 30 c. y las casamatas separadas para los 8 cafiones
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de 15 del plano superior del Shikishima son sustituidas por
una  bateria acorazada que se prolonga naturalmente hasta la
segunda cintura 'y protege 10 piezas. Este buque presenta asi
una vasta superficie protegida (ver el 4.° esquema).

3.°—RUSIA

Los buques rusos que se aproximan al tipo inglés son los
dos de la clase Tri-Sviatitelia, Kniaz-Potemkine-Tavritchesky,
los dos de la clase Cissoi-Veliky, son éste y el Rotislaw; el Per-
esviet 'y el Oslabya 'y seis de los siete nuevos acorazados

Retivisan,  Pobieda, Borodino, D., E., pues el séptimo, el
Tsarewitch, vuelve al tipo francés, lo mismo que la clase
Poltawa.

Examinemos rapidamente las caracteristicas principales de

estos buques.

El Cissoi-Veliky no merece que le prestemos mucha aten-
cion. Por su escaso tonelaje, su radio de accion, su velocidad
relativamente  reducidos 'y lo débil de su artilleria  mediana,
tiende a acercarse a la clase de los pequefios acorazados que
estudiaré mis adelante bajo el nombre de tipo austriaco.

Sus  principales caracteristicas son: 9.000 ton.; coraza parcial
de 40 c. con wuna bateria acorazada de 12 c. 5, cuyas extremida-
des estan aseguradas por traversas del mismo espesor. Cuatro
cafiones de 305 mm. estan colocados de a pares en dos torres
(30 c. por la de la N, 25 c. por la de la R). La velocidad es
de 16 nudos, el aprovisionamiento de carbon de 800 ton.; la
artilleria mediana cuenta solo con 6 cafiones de 15. en la bate-
ria acorazada, y la artilleria liviana con 12 piezas de 47 mm. vy
4 de 37 mm.

En el Rostislaw, mas moderno, se ha reducido a 25 c. el cali-
bre de las gruesas piezas para elevar a 8 el numero de las
medianas. El buque ha dado 18 nudos consumiendo petroleo.
El Tri-Sviatitelia presenta poco mas 6 menos la misma dispo-
cion de coraza que el Cissoi-Veliky, pero las piezas medianas
han sido elevadas de un plano y se encuentran sobre cubierta
en un reducto acorazado de 12 c. 5 que se extiende de una
torre a la otra y estd asegurada a la cintura por una coraza de

flanco que engloba la base de las torres. En cuanto a la cintura
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misma su espesor es de 45 c. Las torres tienen 40 c., conteniendo
cada una 2 piezas de 305 mm. El reducto tiene 8 piezas de
15 c., y arriba, en los angulos, 4 piezas de 12c. La artilleria
liviana es numerosa, pero de pequefio calibre. La velocidad
alcanza a 18 nudos y el aprovisionamiento de carbén a 1000
toneladas.

Aunque anterior al Cissoi, el Tri-Sriatitelia presenta sobre
éste una gran superioridad debida a su mayor tonelaje (12.600
toneladas).

El  Kniaz-Potemkine-Tavritchesky  es de construccion  mucho
mas reciente y presenta algunas diferencias con el precedente:
el espesor de la coraza se ha reducido a 23 c. para la cintura y
25 c. para las torres. Este peso disponible se ha destinado al
aumento de la artilleria: 10 piezas dé 15 c. en vez de 8, 16 pie-
zas de 76 mm.

Los rasgos salientes de estos diversos buques consisten en
la gran superficie protegida ofrecida al fuego del enemigo y
la debilidad del fuego en caza y en retirada. Estas dos pro-
piedades parecen obligarlos a combatir por el través.

Unida a wuna velocidad frecuentemente reducida, estos bu-
ques tienen muchos puntos comunes con los antiguos buques
rusos, lo que contribuye mucho a darles el aire de pesados
que les ha sido varias veces criticado.

El Peresviet 'y el Oslabya son similares; su desplazamiento es
de 12.800 toneladas. Este aumento de tonelaje y la reduccion
de la coraza a 23 c., de acero Harwey para la cintura y las
torres, han permitido obtener una velocidad de 17n.5 y wun
magnifico almacenaje de carbon de 1.700 toneladas.

La artilleria mediana la componen 11 piezas de 15 c. Las to-
rres admiten cada una 2 piezas de 25 c¢. La cintura de flota-
cion (23 c.) esta coronada de una segunda coraza (12 c. 5),
sobre la cual se colocan cuatro casamatas para piezas de 15
centimetros, encontrandose otras cuatro sobre cubierta. Las
tres ultimas piezas habran sido sin duda colocadas sobre la
cubierta superior.

Haremos notar que estos acorazados son los unicos buques
rusos de tres hélices. Como ellos, los seis buques en construc-
cion 60 en proyecto: Retvisan, Pobieda, Borodino, D., E. F. pre-

sentan con el tipo inglés puro la diferencia de tener una cintura
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compuesta de dos corazas superpuestas de espesores diferentes
(esquema 5). La coraza inferior ha sido solo prolongada hasta
la proa por espesores que disminuyen gradualmente hasta 5 c.
(segin el Naval, Pocket Book, 1899);. lo que parece mas pro-
bable que el esquema del Brassey). Ademas, el espesor de la
cintura superior—llamada a veces, impropiamente, bateria aco-
razada, puesto que no protege cafiones,—ha sido aumentado
de 12.5a15c.

Un ligero aumento de desplazamiento ha permitido este me-
joramiento. Es preciso tener presente que la cintura no llega
hasta las torres cuya base se encuentra asi algo expuesta. La
disposicion de la artilleria es la misma que la del Majestic. Las
casamatas son de corazas de 12 c. 5 y las torres de 25 c. La
artilleria liviana, muy poderosa, comprende 20 cafiones de
75 mm., de los cuales 12 estan en la bateria y 8 sobre cubierta,
y 20 de 47 mm. sobre la cubierta superior y los pasadizos. La
velocidad es de 18 nudos y el aprovisionamiento de carbon
de 2.000 toneladas.

4.°—Estados Unidos

Después de haber construido los buques del tipo Oregon y
del Jowa ademas del Kearsarge y del Kentucky (tipo especial
que no ha hecho escuela), los americanos se han acercado mu-
cho a los tipos ingleses con los tres acorazados de la clase
Alabama, actualmente en conclusion. Estos llevan como el
Formidable dos torres para piezas de grueso calibre, una co-
raza que se extiende de una a otra torre protegiendo las bases;
8 cafiones de 152 mm, en la bateria y 4 sobre cubierta.

Las principales diferencias consisten en la sustitucion de las
casamatas del plano inferior por el acorazamiento de la bateria,
en la agregacion de 2 piezas suplementarias de 152 a proa y en
la reuniéon de las de cubierta en un mismo reducto acorazado.
Aun cuando el tonelaje es inferior al del Duncan, por ejemplo
(11.700 ts. en vez de 14.200), los espesores de las corazas son
generalmente mayores (40 a 25 c.) para la cintura, 38 c. para
las torres, 30 c. para las traversas, 14 c. para la bateria). Pero
este aumento esta compensado por una grande inferioridad en
la velocidad (16 nudos), en el aprovisionamiento de carbon
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(1.200 ts.) y probablemente también en el de las municiones,
pues los ingleses siempre han destinado una proporcidon consi-
derable de los grandes desplazamientos de sus buques a este
aprovisionamiento; hecho tanto mas importante desde la apa-
ricion de los cafiones de tiro rapido.

La artilleria liviana del Alabama comprende 17 cafiones de
57 mm. y 6 de 37 mm.; hay que hacer notar que los 4 tubos lanza-
torpedos son aéreos, pero protegidos por la bateria.

En los buques que siguen a éstos encontramos este aumento
gradual del desplazamiento que se puede observar en todas
las naciones. No es posible reunir en un pequefio buque
gruesas corazas, artilleria poderosa, gran velocidad y gran
radio de accién sin llegar fatalmente—si se quiere construir un
acorazado de primer rango verdaderamente digno de este
nombre,—al desplazamiento de 15.000 ts., que tantas veces ha
sido alcanzado, pero pocas superado.

Un aumento de desplazamiento de 1000 ts. y una disminucion
del espesor de la coraza han permitido dar a los tres buques
del tipo Maine (en construccion), una velocidad de 18 nudos
y un aprovisionamiento de carbon de 2.000 tons. La cintura
solo tiene 30 c. como maximum (pero es completa), las torres
conservan el mismo espesor; la bateria tiene 15 c¢. La dispo-
sicion de la artilleria es la misma que en los precedentes, pero
le han sido agregadas dos nuevas piezas en la bateria acoraza-
da, lo que hace subir a 16 ¢l nimero de piezas de 152 mm.

No son bien conocidos hasta ahora los detalles de los tres
buques de la clase New-Jersey en proyecto O recién princi-
piados.

El desplazamiento ha sido aumentado aun de 1000 tons.

La artilleria es la misma, salvo en lo que concierne a la
artilleria liviana, que ha sido reforzada y se compone de 10 pie-
zas de 76 mm. y 12 de 57 mm.

5.°—Italia

Los italianos tienen actualmennte en ensayo dos buques,
Saint-Bon 'y Filiberto, los que a pesar de su cintura completa,
parece que deben contarse entre el tipo inglés a causa de la
disposicion de su artilleria: piezas de grueso calibre por pares,
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exclusion de las torres para las piezas medianas. Podrian
unirse a la clase Charlemagne para formar asi un tipo inglés
secundario.

Los italianos han caido ellos también, en el error de los
desplazamientos reducidos y han construido buques inferiores
en poder y en proteccion a los buques ingleses como lo de-
muestra el siguiente cuadro:

Majestic Saint-Bon
Desplazamiento.................. 15.100 t. 9.800 t.
Corazas cintura (acero harvey).... 23 c. 25 ec.
> torres ................. 35e. 18 ¢.
Piezas medianas............... .. 15e. 15e.
Calibre de las piezas gruesas.... 30 25 c.
» artilleria mediana........ 1215 . 8.15-8.12
» » ligera.......... 18.75-12.47 2.75-8.57-12.32

En cambio debe observarse que la velocidad y el radio de
accion han sufrido poco con esta reduccion del tonelaje. Estos
dos puntos han llamado siempre muy particularmente la aten-
cion de los italianos. Sobre aquella cintura se levanta otra de
15 c. de espesor que protege la bateria y envuelve la base de
las torres como en los buques ingleses; pero esta bateria no
contiene ningin cafién de 15 c., los que han sido colocados so-
bre cubierta en un reducto que se extiende entre las torres, y
las piezas de 15 c. estdn emplazadas sobre la falsa cubierta.

6.°—Francia

Los buques de la clase del Charlemagne presentan grandes
analogias con el Saint-Bou, como ser la division de la artilleria
mediana en dos calibres, el mas fuerte (14 c.) en un reducto
acorazado; el mas débil (10 c.) sobre la falsa cubierta; piezas
gruesas por pares, cintura completa; pero resulta de este
hecho una inferioridad considerable para los buques franceses,
por tener el reducto reforzado de la cintura no protegido en
cierto espacio, en vez de formar cuerpo con ella.

Es logico preguntarse hasta que punto las piezas que estan
en el reducto podran continuar haciendo fuego cuando el sub-
suelo por llamarlo asi sea completamente removido por los
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obuses enemigos. Ademas, la proteccion de estas piezas es
débil y para comparar sin embargo con el Majestic, si es cierto
que en un combate a poca distancia resultaria una relativa
superioridad para el Charlemagne por el espesor de las corazas
de cintura y de las torres (40 c. en vez de 23 c. a 35), nada po-
drian en cambio las piezas de 138 mm. 6 de este buque, batién-
dose a distancias medianas, contra la coraza de 15 c¢. que
protege las piezas de 152 mm. del Majestic,c en tanto que las
de éste perforarian los 8 c¢. de acero que, protegen a aqué-
l1as.

El Yena que es del mismo tipo, presenta ya un gran progreso
sobre el Charlemagne, gracias en parte a un aumento de 800
toneladas de desplazamiento. En los dos casos la cintura se
compone de dos corazas superpuestas en altura y de espesores
diferentes; pero que en tanto en el Charlemagne esos espesores
son de 40 y 8 c, en el Yena alcanzan a 35 y 12 c., lo que pa-
rece preferible.

Las 10 piezas de 138 mm. 6 son sustituidas por 8 de 164 mm. 7,
mucho mas poderosas.

RESUMEN

He aqui en resumen los rasgos mas salientes de los ultimos
acorazados del tipo inglés:

La cintura de flotacion parcial se prolonga hasta la proa,
extendiéndose generalmente hasta ser interrumpida por una
traversa a popa; tan pronto es de una sola pieza y se extiende
hasta la cubierta de la bateria con espesores de 18 a 23 c¢. como
se divide en dos, prolongandose la parte inferior unicamente,
mientras que la superior se extiende solo entre las torres de
grueso calibre que contienen cada una 2 piezas de 30 c. En
cuanto a las piezas medianas (generalmente de 152 mm.) 6 son
protegidas por casamatas las del piso inferior que descansan
directamente sobre la cintura, 6 bien esta se prolonga hacia
arriba por una bateria acorazada, siendo el espesor en los dos
casos alrededor de 15 c.

La artilleria liviana es numerosa y de fuerte calibre (muchos
cafiones de 76 m.) estando emplazada en gran parte en la ba-



ESTUDIO SOBRE LOS ACORAZADOS MODERNOS 237

teria 6 sobre cubierta donde estd protegida por casamatas, de
los tiros de enfilacion.

En fin. grandes desplazamientos (12 a 15.000 toneladas) per-
miten una velocidad (18 a 19 nudos) y un gran radio de accion
asi como un fuerte acopio de municiones. Las calderas 6 tubos
de agua han sido definitivamente adoptados.

(Continuara.)



A proposito del Congreso de Electricidad de Paris

El  Congreso internacional de electricidad inaugurado el 18
de agosto, ha terminado ayer mismo sus tareas: ¢l me sugiere
algunas  reflexiones generales que no quiero dejar de  apun-
tar, especialmente después de la amable nota con la cual |Ila
comision del Centro Naval me invita a presentar en su BO-
LETIN mis impresiones cientificas.

Desde luego os diré que las méas altas personalidades de
todos los paises, — profesores e industriales — tomaron parte
en este congreso, sea en cardcter puramente personal, sea en
representacion de gobiernos 0 asociaciones. Mas causome
estrafieza y desagrado el ver que nosotros, de entre los nu-
merosos ingenieros argentinos actualmente en Europa, no
hubiéramos  escogido también uno por lo menos para repre-
sentar a cualesquiera de nuestras administraciones técnicas,
6 de nuestros institutos que exhiben, algunos, pretensiones de
cientificos.

Pude  observar, en cambio, que paises sud-americanos de
menor importancia—tales el Ecuador o Guatemala—habian
obrado con mayor acierto, y no quise recordar una cierta
fabula de un burro y de una flauta, que cuenta Iriarte.

Es necesario convencerse,—pese a nuestra modestia,—que
la  Argentina, conocida en FEuropa bajo sus peores fases, ge-
neralmente  ignorada, ha  menester rédame, mucha rédame, 'y
no tan so6lo como nacion comercial, sino también en sus multi-
ples aspectos de pais progresista, amigo de lo nuevo, al co-
rriente  de la ultima palabra de la ciencia, que aplica como
puede, con su mejor criterio. Hay que hacer conocer lo
que valemos, tanto por el viejo sistema oficial de los consules

y los ministros en el extranjero, cuanto por otros medios
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especiales, sin perder oportunidad de mostrarse sin cajas ni
trompetas, sin pretender tampoco impresionar al mundo con
nuestra sabiduria de recortes de diarios—uUnica que 'tenemos
por ahora;—pero trabajando firme y seguramente, empleando
en la tarea a todos los hombres de buena voluntad. Cada cual,
en su puesto; es el mejor.

Observad un momento lo que nos reporta de popularidad en
el exterior el viaje de la «Sarmiento» al rededor del mundo; y
atn sin contar la instruccion adquirida por sus guardias ma-
rinas y por sus oficiales, vereis que ese dinero no fue jamas
mas provechosamente empleado, y que nuestro Ministro de
Marina demostré6 en la ocasion un acierto que fuera de de-
searse para las otras administraciones del Estado. Verdad
que la eleccion de jefe y oficiales estuvo excelentemente
hecha.

En el caso de los congresos, la cosa es diferente: los bene-
ficios obtenidos son bastante menores, bien menos aparentes;
pero infinitamente también lo son los gastos, y, todo compen-
sado, son esfuerzos concurrentes a un mismo fin, que en vez.
de perjudicarse aumentan la energia de una sana propaganda.

Hay que apoyar sobre ésto. Hay que inculcar la idea en
nuestro pueblo de que la ciencia, las reuniones de sabios, las
conferencias ¢ congresos, no son una mera charla organizada
para perder el tiempo y darse corte, sino convocaciones uti-
les, con un fin determinado y practico. Hay que hacer desapa-
recer ese ultimo resto de criollismo, que consiste en un afec-
tado desprecio, 60 simple indiferencia, por todo lo cientifico; y
Uds, los directores de revistas, de periddicos de buena fe,
sinceros, son los llamados a trabajar eficazmente en tal sen-
tido.

Noétese bien que no pretendo ver todavia a la Argentina
presentando algo nuevo en los congresos,—seria quizas dema-
siado pedir! — pero nada nos impide demostrar cuanto hemos
avanzado en perfeccionamiento, copiando aqui y alla,—que es
también un talento el copiar adaptando al medio en que se
vive. Algunos datos estadisticos acerca de nuestras usinas,
de nuestros tranways, de las escuelas de la Armada y del Te-
légrafo  Nacional, algunos programas de electrotécnica de
nuestras facultades y colegios, hubieran sido elementos infor-
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mativos de primer orden, interesantes como una revelacion,
para quienes ignoran poco menos que la existencia de la Re-
publica Argentina.

Pienso que en general el resultado de estas asambleas de
sabios e industriales, si bien es bueno por las resoluciones que
toman, por los deseos que formulan, lo es aun mas por las
enseflanzas que se desprenden de sus debates, pues deberdn
de hablar sensatamente hombres con tantos afios de experien-
cia que han vivido constantemente dedicados al estudio de
una especialidad. Pero, como lo ha dicho el profesor Kohl-
rausch, «el valor principal de un congreso cientifico reside en
Jas relaciones personales que hacen los miembros entre ellosy.
En efecto, las relaciones intelectuales & comerciales se estable-
cen facilmente, y no es extraio ver que algunas de las fabri-
cas importantes entren en negociaciones O envien sus repre-
sentantes a naciones que no los hubieran tenido durante
mucho tiempo sin la coincidencia fortuita que las ha puesto
en contacto directo con los productores.

Es en este sentido principalmente en el que hubiera po-
dido hacerse sentir la accion de wun representante oficial ar-
gentino.

Dicho todo, esto para descargo de mi conciencia, pasemos
a ocuparnos del Congreso.

Sus diversas secciones han tenido una ruda labor durante la
semana que ha pasado: se han leido y discutido ampliamente
interesantes comunicaciones cuya enumeracion demasiado
larga para copiada, encontraréis en las actas publicadas por
la «Revue générale des Sciences» que aparecera el 30 de agosto.
Dos ha habido, sin embargo, dignas de muy especial men-
ciéon, pues forman el clou de este Congreso, ya que, aproba-
das por unanimidad, van no obstante contra las ideas comun-
mente admitidas por los constructores e ingenieros, y podran
producir en breve plazo importantes progresos en el alum-
brado a arco.

En una de ellas, el seilor A. Blondel, profesor de electrici-
dad aplicada en la Escuela Nacional de Puentes y Calzadas,
después de pasar en revista los adelantos realizados en el
alumbrado eléctrico de diez afios a esta parte, presenta datos
de gran valor acerca de las lamparas a arco alimentadas por
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«corriente alternativa, y de los carbones mas usados en el
alumbrado a arco. En la otra, quien habla es la sefiora Ayr-
ton,—que también las sefloras obtienen hoy dia triunfos en
los congresos,—demostrando que la mejor manera de emplear
los arcos a corriente continua, del doble punto de vista del
maximum de luz utilizable y del mayor rendimiento en ener-
gia, reside en la formaciéon de un arco de so6lo un milimetro
de largo. Su demostracion clara, precisa, elegante, fuerte-
mente apoyada por pruebas concluyentes, obtuvo unanimes
aplausos, y los miembros del Congreso, antes de separarse,
resolvieron dirigir testimonios de agradecimiento a Mme. Ayr-
ton y a Blondel por sus admirables trabajos.

En cuanto a la unidades C. G. S., se ha atribuido el nombre
de Gauss a la de campo magnética: y el de Maxwell a la de
fluyjo magnético, con aprobacion por parte de los delegados in-
ternacionales.

Apenas clausurado el congreso, he querido enviaros mi im-
presion del momento cumpliendo asi un deber doblemente
agradable, puesto que me dirijo a compaifieros de otros tiem-
pos, y puede ser en bien de mi pais,—si alguien se preocupa
en leer lo que antecede.

JORGE NAVARRO VIOLA.

Paris, 26 agosto 1900.



EXPERIENCIAS CON EL "BELLEISLE"

ENSENANZAS

Una ilustracion del «Belleisle» que tenemos a la vista en el
Engineer indica de una manera mas convincente que el dia-
grama inserto en  nuestro  articulo publicado en el  nimero
anterior de este Boletin, el inmenso efecto hacia arriba de la
lydita.

Hasta cierto punto este dato era inesperado; por  cuanto
generalmente se  repite que los altos explosivos actian  hacia
abajo. Todos los altos explosivos son susceptibles de producir
errores en los calculos, siendo dificil establecer leyes precisas
sobre sus verdaderos efectos, pues el medio en que tengan
lugar las  explosiones afecta sus efectos grandemente. En el
«Belleisle» la linea de las mayores resistencias se extendia
tanto hacia arriba como hacia abajo. En la Gltima se encon-
traron baos de hierro. Lateralmente habia obras de carpin-
teria. En algunas partes ¢éstas se hallaban  simplemente  derri-
badas, en otras pulverizadas.

La energia no consumida en destruir las obras de carpinteria
parece  haberse empleado en combar la  cubierta superior en
ese punto.

No hay razon para suponer que la lydita ha actuado en el
«Belleisle» ~de una manera distinta a como hubiese actuado
en cualquier otro buque; por consiguiente, podemos dar como
probada, la teoria de que una granada cargada con un alto
explosivo inutilizara completamente un cafién, colocando
aquélla debajo de éste.

Ahora, en los buques de la clase del «Majesticy, en todos los
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acorazados  construidos  posteriormente 'y en todos los  nuevos
cruceros  protegidos, la cintura acorazada a prueba de lydita,
puede  considerarse la  caracteristica @ de la  cubierta inferior
inmediatamente  debajo de los cafiones de 15 c¢/m. Los cafiones
de grueso calibre, siguiendo la costumbre general inglesa, se
hallan dentro de grandes reductos a prueba contra  cualquier
clase de granada.

En otros proyectos de buques, particularmente franceses y
alemanes, se nota exactamente lo  contrario:  primero,  porque
una porcion considerable del buque se sacrifica con el objeto
de tener wuna cintura completa y segundo por la tendencia a
llevar cafiones emplazados a mayor altura que los en wuso en
los  buques ingleses. Por ejemplo el «Kaiser Friedrich  III»
tiene solamente cuatro cafiones en donde el «Majesticy y todos
los acorazados modernos ingleses tienen ocho de 15 c¢/m. En
la  cubierta  superior donde  éstos montan  solamente  cuatro
piezas de 15 y 8 de 12 libras, los buques alemanes montan
no menos de 14 de 15 c¢/m, cada uno de ellos en una torre 6
casamata acorazada de 15 c¢/m. A esta altura colocan los in-
gleses los cuatro cafones de 30 c¢/m, y en los buques alemanes
los emplazan en una cubierta mas alta todavia.

El «Bouvet» tiene un armamento menos anormal ¢ irregular
como los de la «clase del «Charlemagne», pero en ambos el
principio es el mismo—ausencia de toda continuidad en la co-
raza, de la linea de flotacion para arriba.

El estado de la cubierta del «Belleislew a juzgar por la ilus-
tracion del Enmginecr a que hacemos referencia al principio,
demuestra  claramente como iran las cosas en combate  con
buques que tengan esos puntos no protejidos. Es claro que
nueve minutos de fuego, en combate a distancias  variables
entre 3000 y 4000 mts. no produciran nada que se asemeje al
nimero de impactos que han producido en el «Belleisle»; sin
embargo, cada impacto debe causar algin efecto, y esta clase
particular de impactos no puede ser devuelto con efectos se-
mejantes por buques franceses.

Algo tarde han tomado los franceses en consideraciéon este
hecho, de manera que lo acaecido con el «Belleislew no afec-
tara, parece, su programa de construccion de buques, con-
firmando en cambio sus teorias. Aqui es el caso de llamar Ia
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atencion sobre otro punto, respecto del cual los proyectos fran-
ceses han resultado buenos desde hace algun tiempo.

La cintura acorazada ordinaria que alcanza a un pi¢ mas
6 menos sobre la linea de flotacion no tiene valor alguno,
excepto cuando el mar se encuentre en absoluta calma Un
buque que role se inundara rapidamente por los rumbos abier-
tos en su cubierta inferior. Tengamos presente que un agu-
jero  hecho en la cintura del «Belleislew por donde embarco
agua  alter6  directamente la  normalidad de sus  condiciones
generales de estiva y naturalmente, de calado. En cuanto a la
cubierta inferior a proa, todo buque que navegue con un rumbo
abierto en ese punto se llenara de agua por ¢él si el mar no
estd en completa calma, y es precisamente para evitarlo, que
todos los buques franceses modernos, el «Hoche» inclusive,
tienen acorazada a proa la cubierta inferior, siendo por consi-
guiente, la parte central, la mas expuesta a producir accidente.

Los navios ingleses del tipo «Majesticy estan dispuestos de
manera completamente opuesta y los del tipo «Canopus» no
lo estan mejor, porque la cintura acorazada a proa es dema-
siado baja, lo que permitirda agujerear ese punto con mayor
facilidad.

El  «Formidable» estd mejor dispuesto; su cintura acorazada
a proa se extiende mas. Del «London», podria decirse, que al
dictar su proyecto se han tenido en cuenta las ensefanzas
dadas por el «Belleisle», pues tiene acorazada toda su cubierta
inferior a proa con una coraza de muy buen espesor.

Antes de condenar al tipo «Majesticy debemos recordar que
los buques de esta clase tienen un grueso forro de teak
hasta unos 4 pies, a proa y popa de la cintura acorazada prin-
cipal; lo que permite esperar que los rumbos ocasionados en
combate  puedan ser tapados mas  facilmente.  (Ignoramos el
resultado de esta prueba hecha en el «Bolleosle»). Sin embargo,.,
la cubierta inferior de aquéllos carece de protecciébn, en unos
dos pies arriba de la linea de flotacion, y a proa debajo del
nivel de los bigotes; y si bien es verdad que en el combate la
ola de proa puede contribuir a impedir que sea perforada la
proa misma por proyectiles de pequefio calibre, en cambio se-
ran  perforadas las partes inmediatas hacia popa, y la cubierta
inferior a proa se inundara parcialmente; y esto  disminuira,
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evidentemente, la velocidad de la marcha y es seguro que
no facilitara el gobierno del buque

Por otra parte, la cintura acorazada hacia el centro del
buque es extensa y la teoria dice que el agua no serda un
peligro para el buque en esa parte.

El «Belleisle» ha hecho renacer de una manera tan general
las teorias de Sir William White, que la mayor parte de los
oficiales  ingleses de marina se complacen en reconocer  su
bondad.

La manera como han sido reducidos a pedazos los botes del
Belleisle ha dado mucho que pensar a los oficiales de marina.

Es opinion general en la marina inglesa, que este punto
ha sido considerado no para el caso de tener que hacer efec-
tivo el abandono si el buque pasara a pique, pero si del punto
de vista de la manera como el enemigo que ha puesto un
buque fuera de combate tomara posesion de ¢él, una vez ter-
minada la accion 6 reanudada esta en un punto mas lejano.

Este problema tendra grave importancia en una accion na-
val. La  historia enseia que un buque rendido, no tripulado
atin por el vencedor, puede huir hacia uno de sus puertos,
tan pronto como el vencedor se vea empefiado en nueva
accion en otro sitio.

En la actualidad, un combate naval que no se defina ¢ termine
inutilizando la mayor parte de las fuerzas enemigas, serd muy
poco mejor que un torneo, porque si alguno de los vencidos
vuelve a su puesto se encontrara en condiciones de hacerse a la
mar de nuevo, probablemente tan pronto como los vencedores.
He aqui, pues, la importancia del problema de los botes..
Probablemente la  soluciéon serda el proveer de Dbotes Berthon
plegadizos, a buques que no sean los destroyers, como se hace
actualmente.  Estas  embarcaciones pesan poco y  sobre  todo,
lo que es mas importante, ocupan muy poco espacio.

Causard sorpresa ver un buque en el futuro sin botes, y
sin embargo los llevara, y en gran numero, convenientemente
estibados en sitios relativamente seguros.

Respecto a los botes ordinarios, las escuadras del futuro
pueden solamente imitar al almirante Ting en Yali, que dejo
todos sus botes en la bahia. Seguramente que otras razones
mas que la teoria de que los Dbotes resultarian sin aplicacion



246 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

lo influenciarian para proceder asi, pero no puede dudarse de
que resultaran inservibles si  hay tan so6lo una escaramuza a
gran  distancia.  Ademdas, las  astillas  constituyen  siempre  un
peligro.

Un problema naval al que no se dedica la atenciéon debida,.
es el que se refiere al rol de los destroyers y torpederos, en
general, después de la accion de una escuadra.

Si  todos los cafones destinados a Dbatir los contra-torpederos
se hallan inutilizados, | qué sera lo que salve ai acorazado ?
Contra un destroyer, los caflones de 15 c¢/m. podrian ser mas
que suficiente, pero parece que no seran armas muy a propo-
sito contra torpederos que han sido puestos a flote justamente
antes del combate. Los cafiones de 6 1lbs. del «Belleisle» fueron
todos 6 desmontados 6 hechos pedazos; parece, sin embargo,
que lo primero no fue unicamente debido al fuego del «Ma-
gestic» y si hecho, al menos una parte, por el trozo de inspeccion;
y esto se explica considerando que se procurd6 rodear de la
mayor reserva el resultado de las experiencias, no  obstante
haber permitido fuera visitado el buque por todos los que de-
searon hacerlo. La mitad de los cafiones de 6 Ibs. estaban en
condiciones de hacer fuego después de terminada la  expe-
riencia.

En Paardeberg la gente de Crongé sufri6 pocas bajas por las
exploxiones de lydita en sus proximidades; la  concusion de
proyectiles en las  defensas improvisadas no les caus6 dafio
alguno; por lo tanto, las dotaciones de las piezas de tercer or-
den podrian ocultarse detrds de Dbolsas de arena y no estarian
muy expuestas.

Parece Que las tripulaciones tropezaron con dificultades para
salir de los sollados y demas puntos situados abajo, por causa
de los destrozos que embrollaron completamente la cubierta.

Aqui se nos ocurre preguntar: ; coémo se facilitara entonces
el trasporte de heridos ?

En resumen, tenemos dos ensefianzas que no se  esperaban
por la generalidad.

1.° A pesar del fuego hecho contra el «Belleisle», éste no ha
sido echado a pique por el fuego de la artilleria, y era un viejo
buque de poco tonelaje. Por lo tanto opinamos como el En-
gineer, que ningun buque moderno serd echado a pique en
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combate por el fuego de la artilleria, pudiendo, si, ocurrir
casos de capturas.

El «King Yuen» fue capturado en Yald por haber recibido
averias considerables en sus extremidades no acorazadas, pero
no hay otros acorazados en el mundo excepto los del primer
tipo Admiral — tan propensos a esto como el «King Yuen».

Es extremadamente improbable que a ninguno de los acora-
zados ingleses de primera clase le pueda ocurrir un accidente
semejante.

Nuestra segunda cuestion es que, a pesar de la manera como
el «Belieisle» ha sido destrozado interior y exteriormente, las
pérdidas de vidas en un acorazado moderno bien distribuido se-
ran muy reducidas—a menos que sea echado a pique. Y como
hemos dicho, la echada a pique por el fuego de artilleria puede
ponerse fuera de cuestion. Ante todo, mucho antes que un
buque haya sido batido lo suficiente para irse a pique, habra
sido obligado a rendirse.

Resta ahora el torpedo, (un arma para la cual con el girds-
copo podria aspirarse a obtener un alcance de 2000 metros).
Un torpedo dificilmente echara a pique un gran buque mo-
derno, pero se admite que seguramente lo pondra fuera de
combate. Si el «Belieisle» hubiese tenido un tubo sumergido
hubiera estado en las mismas condiciones para batir al «Ma-
gesticy (tal vez en mejores, si se considera la diferencia de ta-
mafios entre ambos buques). Probablemente wuna corrida de
2000 metros es mucho, pero al mismo tiempo ofrece una ven-
taja. Para penetrar la coraza moderna de mayor espesor, el
mejor cafion de hoy necesita hallarse dentro de los 1000 me-
tros | un espléndido tiro de torpedos ! Es probable que los fa-
bricantes de cafiones haran pronto fabricar wuna pieza mas
poderosa, porque en esta lucha al fin conquistara el cafon, pero
mientras tanto la guerra naval de hoy y de mafiana parece
que ofrecera los duelos a grandes distancias y la victoria al
primer proyectil feliz de grueso calibre.

BLiTZ.



A 1la memoria
DE LOS TRIPULANTES DEL “ ALMIRANTE BROWN ”
fallecidos en el canal de Beagle el 21 de abril de 1900

Con el transporte «Santa Cruz» nos ha llegado la fotografia que
reproducimos, de la cruz de granito que la Comision Directiva del
Centro Naval, acordd hacer construir para honrar la memoria del
alférez de fragata Juan M. Makinlay y tripulantes de la embarca-
cion zozobrada en el canal de Beagle, resolucion de que dimos
cuenta en el numero de mayo de nuestro BOLETIN, dejando por
tanto cumplida esta piadosa mision, sustentada con noble celo por
un numeroso grupo de jefes y oficiales de la armada.

La cruz con el block de granito conteniendo la inscripciéon que
detallibamos entonces, fue embarcada en dicho transporte el 9 de
junio ultimo y el dia 4 de agosto quedd terminada su colocacion
por el segundo comandante del mismo, teniente de fragata don
Virgilio Moreno Vera, juntamente con otros oficiales del indicado
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transporte, en la isla Gable, en el sitio mas visible para los buques
que cruzan el canal de Beagle y proximamente al punto que se
supone corto en la bordada el bote del alférez Makinlay.

El monumento se compone de una base construida con cuarzo
de Lapataia y cemento Portland; mide 2 m. c. y va disminuyendo
gradualmente hasta su cuspide, donde descansa el block de mar-
mol con la inscripcion referida; la altura de la base es de 1 metro
50 y la total hasta el extremo de la cruz, es de 3 metros.

Dada la estacion en que el «Santa Cruz» efectudé su viaje, era
dificil contar con el tiempo propicio para que la ereccién del mo-
numento se verificara en buenas condiciones, y a pesar de todo,
pudo llevarse a cabo con los elementos de a bordo, habiendo
tenido previamente que despejar el terreno en lo posible, de la
gran cantidad de nieve que lo cubria, para dar la solidez necesaria
a la base del monumento.

Enviamos la expresion de nuestra gratitud al consocio, teniente
de navio Mascarello y a los demas oficiales y tripulantes del «Santa
Cruzy», por la eficaz cooperacién prestada en la colocaciéon de este
signo de respetuoso recuerdo, consagrado a esos desgraciados y
modestos obreros en la gran obra de explorar regiones casi ignotas
y apartadas.



CRONICA

REPUBLICA ARGENTINA

Centenario del coronel Tomas Espora—El centenario del coronel
Toméas Espora, uno de los proceres de nuestra independencia, fue
conmemorado dignamente el 19 del presente mes.

En el templo de Santo Domingo se celebré una solemne misa de
requiem a la cual asisti6 una numerosa concurrencia, entre ella un
buen nimero de jefes y oficiales del ejército y armada.

La Escuela Naval y la de Aprendices Artilleros rindieron los
honores militares reglamentarios.

En la hermosa oraciéon funebre que pronuncié el R. P. Becco,
hizo resaltar los méritos del coronel Espora.

Hacian cabeza de duelo el sefior Ministro de Marina acompaifiado
del teniente coronel Juan M. Espora, nieto del benemérito marino,
de algunos generales y otros jefes del ejército y armada, de repre-
sentantes del Circulo Militar, del Centro Naval, Guerreros del Pa-
raguay y de algunas otras personas.

El caza-torpedero «Espora» hizo a medio dia una salva de 21 ca-
fionazos y todos los buques de la armada surtos en el puerto
empavesaron de gala.

Por la noche, tuvo lugar en el Centro Naval la velada que se
habia anunciado, leyendo nuestro estimado consoeio el teniente de
navio César A. Silveyra la conferencia que publicamos en otro lugar
y cuya lectura recomendamos, pues es un trabajo de mérito que
hace honor a su laborioso autor, a quien la numerosa concurrencia
hizo justicia aplaudiendo con entusiasmo repetidas veces.

El conferenciante fue ademas muy felicitado al terminar la lectura
de su interesante disertacion.
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Reclutamiento de personal subalterno para la Armada.— El 16 del
corriente mes fue promulgada la ley de reclutamiento presentada
al honorable Congreso por el Ministerio de Marina.

Esta ley es igual en todas sus partes al proyecto del Ejecutivo
que publicamos en el nimero 200 de este Boletin.

La parte relacionada con los conscriptos para los cuales se esta-
blece el servicio obligatorio por un término de dos aflos, principiara
a hacerse efectivo el 15 de marzo del aflo proéximo, debiendo efec-
tuarse en oportunidad el sorteo general.

Merecido ascenso. —El comandante de la fragata «Presidente Sar-
miento», ha sido ascendido al empleo de capitan de navio por
superior decreto de septiembre, a raiz del provechoso viaje del
que nos ocupamos en otro lugar.

Este merecido ascenso, ha sido recibido con verdadera satisfaccion
por todos los que pertenecen a la Armada.

A su vez el Centro Naval envia su sincera y efusiva felicitacion
al compafiero y consocio capitan de navio Onofre Betbeder, y hace
votos porque las justas demostraciones de carilo que ha recibido
contribuyan a mitigar, siquiera en parte, la justa pena que el falle-
cimiento de su seflor padre le ha causado, cuya dolorosa nueva
recibié al regreso al seno de la patria.

Trafalgar—Con este titulo hemos recibido un folleto cuyo autor
es el laborioso teniente de navio de nuestra armada César A. Silveyra.

Agradecemos su envio y en el numero préoximo de nuestro Boletin
publicaremos un juicio sobre ese trabajo, que desde ya declaramos
de mérito.

Reglamento general de ejercicios para la armada.—Hemos recibido
un ejemplar del «Reglamento general de ejercicios» que, por orden
del sefior Ministro de Marina, ha confeccionado coman-

dante del crucero "Patagonia", capitan de fragata don Daniel Rojas
Torres.

El libro citado viene a llenar un vacio, pues desde hace bastante
tiempo se hacia sentir la necesidad de tener reunidos en un com-
pendio todos los reglamentos dictados en la armada desde la incor-
poracion de los modernos elementos de combate con que ha sido
dotada nuestra marina.

Dicho trabajo viene a facilitar, desde luego, la tareca de los ins-
tructores, haciendo mas facil el aprendizaje y uniformando los mé-
todos de ensefianza.
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Regreso de la division de Cruceros.—La division de Cruceros al
mando del capitan de navio Valentin Feilberg entr6 a los diques
del puerto de esta capital, el 21 de septiembre, de regreso del viaje
de instruccidén, cuya primera parte acaba de realizar con ¢éxito
completo. La division empled 32 dias en el viaje de instruccion
y aun cuando el tiempo no siempre le fue favorable para las evo-
luciones y demas ejercicios en la bahia de San Borombon y en
navegacion, pudo llenarse en todas sus partes el programa de ins-
truccion ordenado por el Ministerio de Marina.

Los ejercicios generales, en el tiro de guerra y reducido, sobre
blancos fijos 6 en movimiento y con los buques navegando, los de
sefiales, botes y maniobras en marcha, se hicieron de dia y de noche
aprovechando hasta los dias de fiesta, efectuandose también lanza-
mientos de torpedos y adiestrando en todos los demas ejercicios a
los conscriptos que en buen numero forman parte de las tripulacio-
nes de los buques de esa division.

En los primeros dias de octubre se hara otra vez a la mar la
division, para efectuar la segunda parte del programa de instruccion.

Bendicion y entrega de banderas—La bendicion y entrega de las
banderas de combate de los acorazados "Belgrano” y ‘'Pueyrredon”
y buque-esuela "Presidente Sarmiento”, efectuada el 30 del corriente
mes a bordo del ultimo, fue una solemne ceremonia llena de atrac-
tivos y de notas interesantes.

El arzobispo electo monsefior Espinosa, bendijo las banderas, y
la sefiorita Mercedes Pujato Crespo, presidenta de la Comision Pro-
Patria, iniciadora de la suscripcion publica para obsequiar a los
buques citados con su ensefla de combate, hizo entrega de las sa-
gradas insignias al sefior Presidente de la Republica, pronunciando
un hermoso discurso que fue aplaudido repetidas veces con entu-
siasmo, contestando el primer magistrado en términos adecuados y
elocuentes, igualmente aplaudidos. También el candénigo Duprat,
vicario capitular, hizo uso de la palabra, obteniendo justos y repe-
tidos aplausos.

Los remolcadores “Tehuelche” y '"Fueguino”—Los vapores remol-
cadores “Tehuelche" y "Fueguino”, de 270 toneladas, que salieron
de Southampton el 27 de agosto ultimo, llegaron al Rio de la Plata
el 27 de septiembre, amarrando ese mismo dia, en la darsena sur
del puerto de esta capital.

Durante la travesia sufrieron algunos malos tiempos y dado el
poco tonelaje de los buques y sus demas condiciones, puede con-
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siderarse un viaje de mérito que linee honor al personal que los ha
conducido hasta aqui.

De comandante del ”Tehuelche” vino el alférez de fragata Pedro
M. Escutary y del "Fueguino” el alférez de navio Ricardo Uga-
rriza y con éste, de oficial, el alférez de fragata Andrés M. Laprade.

Al mando superior de los dos buques vino el teniente de navio
Ezequiel J. Guttero, embarcado en el Tehuelche”.

INGLATERRA

Pruebas de velocidad con las calderas Belleville en la escuadra del
Mediterraneo —A proposito de las numerosas criticas habidas con
motivo de la aplicacion en la marina de guerra de este tipo de
calderas, juzgamos de interés los datos de las pruebas verificadas
con el acorazado de escuadra «Ocean», buque que forma parte de
la citada escuadra, al comando en jefe del vicealmirante Sir John
A. Fisher, K. C, B.

En los dias 9, 10 y 11 de julio Gltimo, toda la escuadra del Me-
diterraneo realiz6 una prueba de resistencia y velocidad en una
extension de 788 millas a 4/5 de fuerza de maquina, desde 6 mi-
llas al Este de Gibraltar hasta el cabo Figan, en la costa de Sar-
degna. El «Ocean» probd ser el mejor «navegador» de toda la es-
cuadra, a pesar de haber sido recientemente incorporado al ser-
vicio, y ser nuevo a bordo su personal de maquinas, casi en su
totalidad. El promedio alcanzado por este buque durante la prueba
fue de 16.8 nudos, lo que es muy satisfactorio. El «Ocean» consu-
mié 5.20 toneladas de carbon, y empled 46 horas y 54 minutos en
recorrer la distancia. Los tunicos buques que se le aproximaron
fueron los cruceros ”Isis” y ”Dido”, con un promedio respectiva-
mente de 16.7 y 16.25 nudos. El tnico acorazado de linea compa-
rable con el ”Ocean” por los resultados obtenidos, es el ”Renown”,
que hasta ahora llevaba el record con sus 16 nudos a 4/5 de
fuerza, en su famoso viaje desde Plymouth hasta Bridge Town,
en las Barbadas. 1. O.

El destréyer Viper—Damos a continuacién algunos datos de las
pruebas del destroyer “Viper”, recién construido en Inglaterra
por orden del almirantazgo.

Es sabido que el ’Turbinia” caus6 una gran admiraciéon en la
revista naval en Inglaterra el ano 1897, comprobandose que se
adaptaba perfectamente a la navegacion, y se tomo6 como modelo
por el almirantazgo, que encargd a su inventor sefior C. A. Par-
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son, la construccion de un destroyer sobre el tipo de aquél.—
Mr. Parson dio cumplimiento al encargo con el resultado que de-
tallamos en seguida.

El 4 de mayo tuvieron lugar en el Tyne las pruebas oficiales, con
mar gruesa, no habiendo podido efectuarse antes por causa de los
malos tiempos. Debido a que al entrar en la milla medida aun no
se hallaba la maquina con presion de vapor suficiente, no alcanzo
ni siquiera a 30 nudos en las dos primeras corridas. Se hicieron
diez corridas, dando un promedio de 34.28 nudos, las seis mejores.
El promedio de la velocidad obtenida en las dos mejores corridas,
fue de 34.75 nudos y el de la corrida de tres horas consecutivas
de 33.96 nudos. La presion en la caldera se mantuvo entre 11.6 y
12.9 kilogramos por cm.2 y el promedio del nimero de revolucio-
nes de las hélices fue 1.050 por minuto.

Debe tenerse en cuenta que debido a que la valvula de seguri-
dad no se hallaba bien cargada, hubo considerables pérdidas de
vapor, no permitiendo, por lo tanto, diera el buque el maximun de
velocidad.

Este buque, en su distribucion general, es muy semejante a los
destroyers ultimamente construidos para la marina britanica.

Eslora 210 pies, manga 21, y 12°9” de puntal. El desplazamiento
en la prueba era de 370 toneladas con todo su carboén a bordo.

Tiene 4 calderas Yarrow, fabricadas por la casa Harothorn Les-
lie & C.°, con una superficie de calefaccion total de 1393 metros
cuadrados, y la de emparrillado de 25.56. La presion atmosférica
era de 76 m/m de agua, y la fuerza indicada de las maquinas de
11.000 caballos, estimada por la presion y revoluciones, lo que
demuestra su buena construccion.

Cuando se efectud esta prueba, los fondos del buque no se ha-
llaban muy limpios; por lo tanto, se cree que con los fondos lim-
pios, mar calma y sin pérdidas de vapor, el ”Viper” dara facilmente
36 nudos. El objeto principal de esta prueba fue el de probar los
resultados practicos de las modificaciones introducidas en las ma-
quinas desde el mes de enero ultimo, pues el ”Viper” salid en se-
guida para Portsmouth donde se verificarian una serie de pruebas.

El peso de la turbina a vapor comparada con las maquinas ordi-
narias, es como 35 a 53, mientras que el espacio ocupado por la
camara de maquina del ”Viper” es de las mismas dimensiones que
la de cualquier otro buque de su clase, pero, sin embargo, de
mucho mayor poder.

El diametro del cilindro de esta presion es de 35”; el del cilindro de
baja de 50”. Estos se hallan colocados horizontalmente y descansan en
el fondo del casco. El cilindro de alta se halla enteramente debajo de
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la plataforma de maniobra y completamente fuera de vista. La se-
guridad y confort de no tener piezas que trabajen ni movimientos
de ninguna clase es muy grande, y se nota especialmente en casos
de mar gruesa. La ausencia de vibraciéon es completa. En cuanto a
las maquinas principales solo es posible darse cuenta que se hallan
trabajando, por lo que podemos llamar medidas estetoscopias: un
lapiz de papel colocado en la envoltura 6 forro, da la indicacion
suficiente para ver que la maquinaria trabaja. Desgraciadamente,
las maquinas auxiliares son maquinas ordinarias, de los tipos usua-
les las que hacen los ruidos conocidos. Los fabricantes se pro-
ponen modificar, en lo sucesivo, esa parte, colocando un dinamo que
trabaje por medio de una turbina a vapor para hacer el servicio
de las maquinas auxiliares.

Mr. Parson y sus ingenieros 6 ayudantes deben ser felicitados
por haber dado el primer gran paso en una nueva e importante
cuestion de marina, es decir: propulsion a velocidades extremas.

Diversos sistemas de calderas en uso— T7The Engineer ha publicado
una estadistica de las nueve naciones maritimas que emplean las
calderas del tipo Belleville y que son: Francia, Austria, Inglaterra,
Alemania, Italia, Japon, Rusia, Chile y Republica Argentina; tam-
bién las de Noclause por nueve potencias: Francia, Inglaterra, Ale-
mania, Italia, Rusia, Turquia, Estados Unidos, Espafia y Republica
Argentina; las de Lagrafeld’Allest y de Normand, cada una, por
tres potencias; las de Yarrow por siete; de Thornycroft por cua-
tro; de Babcock y Wilcox, de Blychinder, y de Durr, cada una
por dos.

El crucero protegido “Hogue“—El crucero "Hogue", botado al
agua el 13 de agosto, de 12 000 toneladas, construido por Mr. Vic-
kers, Sons, Maxim. Limited, es un crucero protegido de primera
clase y uno de los primeros que se han construido, después que
fueron ordenados los de la clase Australia; y constituye en toda la
extension de la palabra un nuevo tipo de buque de combate, ase-
mejandose en mucho al Powerful, con el agregado de una cintura
acorazada de un area considerable.

El armamento estd compuesto de cafones de 9 pulgadas 2 déci-
mos (22 toneladas); cada uno de ellos montado en barbetas aco-
razadas. siendo el montaje de un plano y dibujo especiales de la
casa Vickers, por los cuales los cafones pueden ser cargados con
cualquier angulo de elevacion. Disparan estas piezas un proyectil
de 380 libras, con una energia en la boca de 14.500 pies-toneladas
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tiene también caflones de 15 centimetros con un gran campo de tiro,
12 de doce libras, de tiro rapido y varios cafiones automaticos.

Ciento treinta pies de la longitud del buque ocupan 4 departa-
mentos de calderas, y de éstas 30 son del tipo Belleville. Las car-
boneras estan distribuidas a ambos costados de los departamentos
de calderas y sobre la cubierta acorazada.

La superficie de calefaccion de las calderas es tal, que ofrece
facilidad para obtener el maximun de poder, siendo éste mayor por
tonelada de maquina, que el que se obtendria con calderas ordi-
narias.

A toda fuerza, las maquinas hardan 120 revoluciones, lo que co-
rresponde a una velocidad de 21 nudos.

Los montajes de los cafones referidos, serdn colocados a bordo
antes de la prueba oficial, cuando el buque se halle listo para
abandonar a Barrow y entregarlo a los astilleros de Devonport.

ESTADOS UNIDOS

Acorazado “Alabama”. — El acorazado Alabama de 11.525 tonela-
das, 10.000 caballos y 16 nudos, ha quedado completamente termi-
nado en los astilleros de Cramp de Filadelfia. A la fecha habra
entrado al dique de Brooklvn donde serda preparado para las
pruebas.

La campaiia del “New Orleans”.—El gobierno recibio informes de
Manila, muy desfavorables respecto a la campana del crucero New
Orleans que en tan poco tiempo tiene necesidad ya de efectuar
grandes gastos para modificaciones indispensables.

La temperatura en los pafioles de cordita llega a 36°, es decir,
cerca del punto peligroso; los sollados del equipaje son inhabitables,
especialmente cuando el estado- del mar exige se cierre todo, por
ser insuficiente en ellos la cubicidad del aire necesario para cada
hombre.

Pero lo mas grave es, que la poca estabilidad proveniente en
parte principal de las superstructuras impidi6 el consumo de car-
bon, lo que hubiese sacado demasiado peso de la parte baja del
buque.

En cuanto a la velocidad de 20 nudos obtenida en las pruebas,
se ha reducido a 16,5.

Plancha Harveyada de 355 m/m.—En Indran Had se hizo la prueba
de wuna plancha harveyada de 355m/m. Se efectuaron dos disparos
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con caiiébn de 305 m/m; el primero con una velocidad inicial de 350
metros, penetr6 220 m/m., quedando el proyectili completamente
despedazado; el segundo con 565 metros de velocidad inicial, pene-
tr6 305 m/m., haciéndose pedazos el proyectii y quedando solamente
la cabeza en el punto donde penetro.

ALEMANIA

Construccion de cuatro nuevos acorazados.—El gobierno aleman
ha ordenado a los astilleros privados de Vulcan, Schichau, Krupp
y Wilhelmshaven la construccion de cuatro nuevos acorazados.

Tendran 120 metros de eslora entre perpendiculares, 20 metros
80 eent. de manga y 7 metros 60 de calado, con un desplaza-
miento de 11.800 toneladas. La coraza tendra un espesor de 152 m/m.;
las maquinas desarrollaran un poder de 15.000 caballos que daran
una marcha de 19 nudos. La artilleria consistira en 4 cafiones de
24 centimetros de tiro rapido, 18 de 15 cent., 12 de 88 m/m. y 12 de
37 m/m., con seis tubos lanza torpedos, de los cuales el de popa esta
sobre la linea de agua.

Los buques deben estar completamente terminados a los tres afios
y medio y no importar su costo arriba de 28 millones de francos 6
sea 2.373 francos por tonelada.

Explosion.—Uno de los tubos de la maquina del crucero de ter-
cera clase «Bussard», hizo explosion causando la muerte de dos
foguistas, e hiriendo gravemente a tres mas y levemente a otros dos.

MARINA MERCANTE

Chile—Se anuncia la formacion de wuna linea regular de nave-
gacion entre Chile y Europa con pabellon chileno. La flota de esta
compaiiia la compondran seis vapores de 8.000 toneladas, que sa-
liendo de Valparaiso e Iquique para Liverpool, haran escalas en
dos de los principales puertos del continente europeo. La compa-
fiia sera subvencionada por el gobierno de Chile.

No es la primera vez que un gobierno americano intenta estable-
cer comunicaciones regulares con Europa, con su pabellon, pero es
denotar que 6 no ha llegado a realizarse el proyecto, 6 ha vivido
muy poco tiempo. Deseamos a la que se proyecta un éxito completo.

Una de las tentativas mejores concebida, fue la que hizo M¢jico,
hace algunos afios, con cuatro paquebots construidos  especial-



258 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

mente en Inglaterra con ese objeto y provistos de todos los per
feccionamientos modernos; sin  embargo, no dur6 mas de dos
afios, a pesar de haber sido bastante ayudada por el gobierno de
Mgéjico.

Actualmente el Japon esta ligado con la Europa por una compa-
fila nacional fuertemente subvencionada por el gobierno. Esa linea,
por ser de reciente creaciéon, no se puede presagiar qué porvenir
le estd reservado. Sin embargo, como el comercio japonés es tan
importante, se puede esperar que ella tenga buen resultado.



PUBLICACIONES RECIBIDAS EN CANJE

ENTRADAS EN SEPTIEMBRE DE 1900

REPUBLICA ARGENTINA

Boletin Metereologico del observatorio Mons. Lasagna—N° 6.

El Monitor de la Educacion Comun—Agosto 31 de 1900.

Boletin Demografico Argentino—Agosto.

Aviso a los Navegantes—Agosto.

Anales de la Sociedad Rural Argentina—Agosto 31 de 1900.
Revista Nacional—Septiembre.

Boletin de la Union Industrial Argentina—Septiembre 15.

Revista del Circulo Militar—Septiembre.

Boletin de la Biblioteca Publica de La Plata—Abril, Mayo y Junio.

AUSTRIA
Mittheilungen aus dem Gebiete des Seewesens—N.° 9 de 1900.
BRASIL

Revista Maritima Brazileira—1Julio.
Revista Militar—Agosto.
ESPANA

Estudios Militares—Julio 20 y Agosto 5.

Memorial de Artilleria—1Julio.

Boletin de la Sociedad Geogrdfica de Madrid—2° trimestre
Union Ibero-Americana—Agosto 15.

Boletin de la Sociedad Geogrdfica de Madrid —Agosto.

ESTADOS UNIDOS
Journal of the United States Artillery—Julio y Agosto.
FRANCIA
Journal de la Marine Le Yacht—Agosto 4, 11, 18 y 25.

1900
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INGLATERRA
Engineering—Agosto 3, 10, 17 y 24.
United Service Gazette—Agosto 4, 11, 18, y 25.
Journal of the Royal United Service Institution—Agosto.
ITALIA
Rivista Maritlima—Agosto y Septiembre.

MEJICO
El Porvenir Militar—]Julio 8, 15,23 y Agosto 1.°, 8 y 15.

PORTUGAL
Revista Portugueza Colonial e Maritima—IJulio 20.

DIARIOS Y OTRAS PUBLICACIONES

De Buenos Aires—E! Porvenir Militar.
De Berlin—Deutsche Heeres Zeitung.
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NUESTROS HUESPEDES

BIENVENIDOS

En el movimiento general que agita a Buenos Aires y lo viste
de gala al recibir a ilustres huéspedes, ningun oOrgano de la
prensa puede mantenerse fuera de la corriente simpatica que
la impulsa si ya no se adelanta en la fila y procura rivalizar
en la ardorosa tarea de expresar afectos y augurar felices
dias a nombre del pueblo que recibe tal honra para el pueblo
que la dispensa tan cumplida.

Dentro del ambiente de sinceridad que, en la ocasion pre-
sente, respiramos los hijos de este suelo al acudir al encuentro
de la alta representacion que del Brasil nos visita para estre-
charla en fraternal abrazo, nuestra hoja de publicidad, franca
y modesta y, por su propia indole, sobria en los trasportes de
entusiasmo, se une al pensamiento de toda la prensa para salu-
dar al ilustre jefe de la gran Republica vecina y al cortejo
que lo acompafla en significativa representacion de su pais;
pero como oOrgano del CENTRO NAvAL argentino, especializa
sus bienvenidas para 1es marinos que. forman en la expedi-
cién y gobiernan con tanta competencia como acierto y brillo
los buques de guerra, bajo el pabellon de oro y esperanza con
legitimo orgullo desplegado hoy al viento en aguas argentinas

No seria a un portavoz de la marina, a quien tocase ensal-
zar a la marina, a la marina entidad militar, a la marina cen-
tro cientifico, a la marina institucion de gobierno; pero lo
que en tal labor cupiera de inmodesto, estaria de sobra expli-
cado, observando la tendencia universal hacia el enalteci-
miento, lustre y grandeza de aquello mismo que hoy consti-
tuye y refleja el poder de las naciones en el mundo civilizado.
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Puede pues, sin pueriles escrupulos esta Revista, expresar,
los sentimientos y las ideas lisonjeras que nacen en el propio
instante en que dos naciones, como el Brasil y la Argen-
tina, se acercan, fraternizan y rompen las injustificables reser-
vas del pasado, empujadas por la fuerza de las cosas a igual
camino en lineas paralelas, para idénticos destinos y cada una
con el peso de ley capaz de producir sin colisiones entre
ambas, sin emulaciéon ni choque de intereses, la preponde-
rancia de esta parte del continente en el porvenir.

La primacia de los ejércitos no es ya absoluta en nuestros
tiempos; tienen O deben tener un contrapeso sine qua non
en los mares. Siguen siendo representacion de fuerza en los
estados; pero solo simbolizan el poder nacional fuera de ellos,
las escuadras navales. Por eso, de auxiliares que eran estas
para aquellos, hoy—si no por completo a la inversa—son
cuando menos dos entidades que se completan entre si, a punto
de ser absolutamente necesaria la existencia de ambas y aln
sugiriéndose especiales preferencias y cierto apasionado amor
de los pueblos hacia las segundas.

Las escuadras sirven a doble objeto: activo el primero, lim-
pian los mares en campafla previa e inclinan la balanza de los
tiempos en la guerra,—pasivo el segundo, sirven de fiador a
las estipulaciones de la paz, al respeto de las decisiones arbi-
trales, a la custodia de la soberania, a la seguridad del comer-
cio. Y como efecto de las paradojas que ofrece el perfecciona-
miento de las escuadras de guerra, conducen a la abolicion de la
guerra y proclamaciéon de la justicia, por jueces constituidos
mediante el concierto internacional.

«Cada dia, dice Sumner Maine, se difunde mas la fe en la
eficacia de este remedio contra la guerra». Y es del caso, ana-
dimos nosotros, que a la vez se difunde con igual 6 mayor
eficacia, la importancia de las flotas de guerra, de aquellas
fortalezas poderosas, que pasean el simbolo de la soberania
nacional por los mares, durante la paz tranquila, 6 son la pri-
mera muestra de poder cuando los pueblos persisten en sus
ideas sobre wuna cuestion dudosa «méas por amor propio que
por verdadera justicia» O porque los agita una ambiciéon pu-
nible.

He ahi el porqué, mientras en el tiempo se viesen amena-
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zados de muerte los ejércitos, adquiririan nuevos alientos de
vida las escuadras. Pero es de creer que la supresion completa
de la guerra sea tan dificil como la supresion completa de la
injusticia, como la extirpacion completa de la ambiciéon y la
belicosidad en el caracter humano. La guerra nacido en el Gé-
nesis y acabard cuando acaben los pueblos formados por
hombres.

Cuando la inauguraciéon de las primeras exposiciones de
artes y de industria, se conmoviéo el mundo, y los creyentes del
progreso vislumbraron la conclusion de las guerras. «Las artes
pacificas, exclamaban, reemplazaran a las luchas armadas».
Tennison cantaba convencido,—«ya no se escuchara el tambor
de la guerra, ni se desplegarda el estandarte de las batallas».—
Leigh Hut, creyendo ver ya el triunfo de la razéon sobre la
fuerza bruta, afladia entusiasmado: «el capitan Pluma habra
vencido al capitdn Sable». Y a poco de tales ufanias, estallaba
la formidable guerra de Crimea, y otras y otras en cerca de
dos tercios de este siglo guerrero y desastroso para todos los
continentes, el nuestro inclusive y ain sentimos agitarse hoy
en las postrimerias de la centuria las pasiones bélicas en el
extremo Oriente en el Sud-Africa.

Mientras tanto cunde el afan de mejorar el tipo y la estruc-
tura de los barcos, el poder, la rapidez y fijeza de la artille-
ria, a la vez que se impone en ellos y en la direccion de las
escuadras, el cuerpo de marinos de ciencia y la elevacion
de esa rama de la guerra al rango de institucion de profe-
sionales. Puede ello decirse sin vanidad ni alardeo, pero con
legitima satisfaccion para todos y en especial para las marinas
jovenes de sudamérica, que adquieren fuerza y viabilidad bajo
tan lisonjeros auspicios.

La presencia en aguas argentinas de un escogido grupo de
naves brasileflas y de aun mas escogida representaciéon de
aquella marina rica en tradiciones gloriosas como una de las
mas antiguas en esta parte del continente, nos sugiere, pues,
ideas de wunidon internacional, de afectos, de intereses y de
destinos realizables en no lejano porvenir, fundadndose esa
union especialmente en la calidad de sus armadas y en la
ilustracion e hidalgo proceder de sus marinos.

Siempre hubo cierto lazo de uniéon entre la gente de mar en
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todo el mundo. La perpetua contemplacion de lo sublime, el
constante luchar con la naturaleza en sus trastornos solemnes,
la presencia invariable de la inmensidad movediza bajo las
plantas y de la inmensidad azul sobre las frentes, engran-
dece su espiritu, lo vigoriza y predispone a las mas exquisitas
ternuras y a los mas heroicos sacrificios. De alli, aquello que
se ha Illamado espiritu de cuerpo, hermandad de deberes re-
ciprocos, amor a la profesion, al nombre, a la instituciéon, a la
insignia; compaflerismo sincero |y generoso que constituye
entre los miembros de la marina del globo un sentimiento de
carifio fraternal, superior a cualquiera otro de su género en
institucion alguna.

Con toda la efusion de ese sentimiento que hinche el corazén,
robustecido en el afecto y gratitud que nos une a los marinos
y al pueblo brasilero por las efusivas y cariflosas demostra-
ciones de carilo con que fuimos honrados en aquel bello y
generoso pais, en las varias ocasiones que a ¢l nos llevd nues-
tra buena fortuna, y, repetidos los placemes al presidente de
la Republica del Brasil Dr. Campos Salles, a la comitiva repre-
sentativa del Congreso, a la alta administracion politica, judi-
cial y edilicia, al ejército, a la prensa y a las bellas artes de aquel
pais rico en la naturaleza, fecundo en grandezas intelectuales
y morales, bajo el ambiente de una cultura irreprochable,
repetimos también, como Organo que trasmite las palpitaciones
del CEeENTRO NAvAaL argentino, la carifiosa bienvenida a los
ilustres marinos del Brasil, deseando a ellos y a todos los
huéspedes que nos honran, dias de felicidad y tesoros de sim-
patias conquistadas conforme a sus innegables merecimientos

personales.
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Contra Almirante José Pinto da Luz

Ministro de Marina de los E. U. de Brasil



Determinacion de la intensidad magnética

(Continuacion-Véase el numero 201)

Procedimientos seguidos por el
Estado Mayor del acorazado «Almi-
rante Brown» para obtener los datos
sobre  magnetismo terrestre y  varia
dones de la declinacion en el canal
de Beagle.—Afio 1900.

2.° METODO

Procedimiento eléctrico aplicando el Galvanémetro de tangentes

La férmula dada para este instrumento es I= (5RH)/n) tga

donde, I es la intensidad en Amperes, R el radio del circulo,
H la intensidad magnética horizontal y o el angulo de desvio
de la aguja.

Bien, pues, siendo H el elemento que debemos determinar ¢
I una cantidad conocida, basta despejar H en la ecuacién ante-

rior y tendremos:

=

I

-
a

=
G
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Para determinar el valor de 1 lo mas breve seria emplear
una bateria de pilas y un amperometro comunicados en serie
con el galvanémetro de tangentes; donde el desvio de la aguja
del galvandometro considerado con la intensidad en amperes del
amperémetro en el mismo instante daria el valor de I. Pero este
sistema tiene el gran inconveniente de la poca sensibilidad y
exactitud de dichos instrumentos los cuales sufren facilmente
variaciones debidas a su mecanismo como ser: resortes
pivotes, imanes directrices, influencia del magnetismo terres-
tre, etc., etc., todo lo cual contribuye y causa errores en las
lecturas de los datos.

El mejor sistema para obviar las dificultades del procedi-
miento anterior, llenando, en consecuencia, las condiciones del
problema, consiste en la compensacion de potenciales eléctricos
para lo cual se determina la intensidad eléctrica por medio de la
ley de Ohm. cuya férmula es:

=
QT
St
siliil
/

A — K - -
+ P
— ()

& £’
Fy6,

donde I es la intensidad en amperes, E la fuerza electro mo-
triz en volts y R la resistencia en Ohm. del circuito.

En el circuito A G T B C D A una corriente I de intensidad X
producida por la bateria B establece en los extremos 4 y D de la
resistencia R.’, un potencial E' = R'x.
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Aplicando en los puntos 4 y D otro circuito con los polos de
igual nombre, compuesto de wuna pila normal E' de potencial
conocido y constante, en seri¢é con un galvanémetro sensible G
este debe quedar sin corriente en el momento que el potencial
en los extremos A y D producido por la corriente X sea igual a
en lo que se consigue intercalando la resistencia variable r entre
el punto D y la bateria B, de modo que aumentando ¢ disminu-
yendo la intensidad X se consiga wuna corriente que corres-
ponda al potencial (') E', en cuyo momento el galvanémetro
G indicard cero pues a causa de la compensacion de los poten-
ciales eléctricos A y D el circuito E." A. D. G quedara sin co-
rriente y tendremos

y X=I:

Siendo el potencial de la pila normal constante (pila Daniel
E’=108. volts, Clarck E’=1.434 volts) y siéndolo también la resis-
tencia R’ tendremos entonces un factor constante en todas las
circunstancias, el que podremos introducir por el valor de I

en la formula II = (In)/(5R) cotg a. Otra de las ventajas de este mé-

todo consiste en trabajar con el galvanémetro en cero no su-
friendo en consecuencia ninguna influencia externa ¢ interna
durante la operacion.

Una vez encontrado de la manera indicada el valor de 1
puede considerarse como constante, siempre que durante la
operacion el galvandometro G esté en cero.

Para la aplicacion practica de los métodos expuestos se cons-
truyé con los eclementos existentes a bordo un aparato com-

s

puesto de todo el nmecanismo necesario para poder determi-

(1) La intensidad eléctrica es proporcional directamente al potencial eléctrico con
resistencia constante (caso de A D)
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nar todos los datos necesarios a las condiciones del problema.

- -

A
JL
3 I ¢
/
a
0 <
u/[ j\ﬂ
Fig. 8

Consistia en tres partes principales:

12.A Mesa de observacion.

22.B Aparato portador de la barra influyente.

32.C Mesa de comunicaciones eléctricas para el método de

compensacion.
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La mesa A de observacion fue construida de madera dura
sostenida por dos caballetes a 2 y ¢ con las cufias y prensas
respectivamente que servian para nivelar la mesa.

En el centro iba colocada la mesita d sobre la cual podia

D

1

Fg 9

fijarse en cualquier nivel, el magnetometro D cuya aguja o ser-
via lo mismo para los trabajos con la barra como con la co-
rriente eléctrica.

Las indicaciones de las derivaciones se hacian por medio de
la lampara e, por el espejo Zy por la escala f.

Para poder observar con diferentes 4angulos de desvio y
adoptar el que mas estuviese entre los limites de la sensibili-
dad exacta instrumental se doté6 al aparato de dos circulos
2yoa',unode 0 ™35y otro de 0 ™ 40 de diametro.

La aguja iba suspendida en un hilo de plata 0 ™ 001 de dia-
metro y protegida por un tubo de vidrio A La suspension i
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era giratoria a fin de determinar la torsion del hilo 6 elimi-
narla.

El extremo colgante del hilo llevaba la cama para las vari-
llas imantadas y el espejo.

Todos los detalles del aparato podian nivelarse y ajustarse
entre si.

En los lados Este u Oeste estaba situado el aparato B porta-
dor de la barra imantada; para poderlo transportar do un lado
al otro; la mesa tenia unos encastres a cola de milano por
donde corria y ocupaba el lugar conveniente y exacto.

La aproximacién a las diferentes distancias de las barras a

T T T

AR

&

Fig. 10

la aguja se hacia moviendo el armazéon principal de ésta
sobre dos colisas paralelas / guiadas por dos varillas K que
servian al mismo tiempo para limitar el movimiento.

En el centro de la armazéon se levantaba el eje vertical m
sobre el cual iban colocadas las palancas »n de nivelacion de
las barras, dispuestas de modo a poder entrarlas segun su es-
pesor, girarlas en su plano horizontal y finalmente, por medio
del escape o, dejarlas libres sobre su cama de suspension p,
que a su vez estaba compuesta de una armadura consistente en
la cama propiamente, de las varillas g con sus pesas r y de la
escala f, con su aguja ¢ que indicaba las amplitudes de las
oscilaciones. La parte alta de la armazon llevaba el tubo pro-
tector n del hilo de suspension y sobre la cabeza del tubo iba
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montado el aparatito giratorio v con su graduacion y el tam-
bor x para la tension del hilo.

Todo el aparato estaba provisto de nervios y refuerzos para
garantizar su rigidez y buen funcionamiento.

La mesa de comunicaciones eléctricas estaba construida de
tal manera que permitia hacer todas las comunicaciones ne-
cesarias sin pérdida de tiempo, es decir: agrupamientos de
las baterias, eleccion y combinacion de las pilas, resistencias
normales, comparaciones de las resistencias con el patrén,
permutacion de las corrientes, etc. etc.

Con tal fin estaban reunidos todos los aparatos indicados en
la teoria, sobre una plancha cuadrada, de madera, de dos pul-

Fig. 11

gadas de espesor, donde las comunicaciones se establecian
entre si por medio de horquetas de bronce sumergidas en de-
positos de mercurio metalico, hechos en cavidades ad hoc en la
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mesa misma y por los cuales se hacia la comunicaciéon con los
diferentes  instrumentos, sirviendo a la vez de terminales de
estos y de puntos de contacto para el conmutador.

Este  sistema era  sumamente comodo  principalmente  para
facilitar las combinaciones do las baterias, donde cada polo
de un elemento tenia su depésito de mercurio, formando en
total un agrupamiento  simétrico que permitia  establecer cual-
quier combinacion  entre ellos respecto a  grupos, en serie,
tension, etc. etc.

Igualmente  ofrecia gran ventaja para las comunicaciones Yy
operaciones con las resistencias normales.

Las resistencias  fueron  construidas con alambre  Maillecliord,
colocadas dentro de wunas pequefias cajas de madera y solda-
dos sus extremos, en terminales de bronce en forma de gan-
cho que se sumergian dentro de los depdsitos respectivos de
mercurio.

La rectificacion de estas resistencias se hacia por medio de
un seno de alambre que salia al exterior de la caja e iba pro-
visto de un puente en calidad Shunt para poder llevar las
resistencias a 0.5 Ohm. en caso que no coincidieran con el
patron.

La pila normal que se usé fue la Daniel (1.08 volts) que ofrece
un  potencial bastante constante 'y solo variable en corta-cir-
cuito 6 con grandes cambios de temperatura.

Como galvanémetro del circuito compensado se empled6 uno

Universal de Siemens.

Fig. 12
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La resistencia del circuito del galvanémetro de tangentes
(fig. 12) fue construida de modo que permitiera hacer las va-
riaciones ilimitadas entre un maximo dado y cero.

En efecto, supongamos una espiral de alambre Maillechord
dividido en cuatro trozos; comunicando cada extremo y los
puntos divisorios, tendremos cuatro distintas resistencias. Si
el ultimo de estos trozos se subdivide en fracciones capaces
de sumarse O eliminarse por medio de un contacto de corre-
dera, el valor de la resistencia sera igual a la suma de los tro-
zos grarndes mas el numero de las subdivisiones comprendidas
por el conmutador.

Para que el aumento ¢ disminuciéon de la resistencia pudiera
hacerse paulatinamente, la ultima subdivision iba colocada en
forma de seno dentro de un tubo vertical de vidrio que se co-
municaba con otro de goma con un recipiente de mercurio
metalico, de manera que subiendo 6 bajando el recipiente por
medio de un tornillo, se hacia subir 6 bajar el mercurio dentro
del tubo de vidrio, aumentando ¢ disminuyendo la conduc-
tibilidad del conductor y por consiguiente la resistencia.

Procedimientos preliminares a la observacion.

Rectificacion de los aparatos.

Dados los medios y materiales de que se ha dispuesto para
montar tal sistema de aparatos, forzosamente complicado por
carecer de instrumentos de precision para simplificar por el
ajuste exacto las combinaciones que eliminaran los errores de
construcciéon, se concibe cuanta importancia se le habia dado
a la rectificacion de las diferentes partes de este instrumento
sui-generis a fin de obtener con ¢l elementos regulares y capa-
ces, del mismo valor que los obtenidos en las mejores con-
diciones.

El orden de las rectificaciones era el siguiente:

1.° Nivelar la mesa por medio de cufias y prensas con el
auxilio de un nivel.

2.° Hacer coincidir el centro de los circulos con el eje de
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la  barra ajustando la altura de la mesita por medio de las
chavetas.

3.° Centrar la barra sobre sus pinzas y nivelarla por medio
de un nivel independiente.
4.° Tesar el hilo de suspension con el tambor hasta que el
peso de la barra se repartiera entre la cama de alojamiento y
las pinzas.
5.° Colocar la escala a la distancia conveniente por medio
de una medida exacta.
6.° Preparar la carga de las pilas normales.
7.° Comparar y rectificar las resistencias normales.
8.° Agrupar las pilas convenientemente.
9.° Determinar el coeficiente de torsion.

10. Colocar la barra a una distancia conveniente de la
aguja por medio de una varilla de medicion y observar el an-
gulo de desvio del reticulo luminoso sobre la escala; girar
la barra de 180° en su plano horizontal por medio del eje
vertical 'y  observar el angulo de desvio opuesto al ante-
rior.

11.  Aproximar el aparato B con la barra a la segunda dis-
tancia y repetir las mismas observaciones.

12. Repetir  las  operaciones que acaban de indicarse, trans-
portando el aparato con la barra y la escala al lado opuesto.

13.  Colocar las pesas a wuna distancia conveniente y dejando
oscilar la barra observar el tiempo de veinte oscilaciones du-
rante una serie de dias.

14.  Colocar las pesas a la segunda distancia y repetir las
mismas operaciones.

15. Agrupar la bateria seglin rendimiento.

16. Conectar la pila normal.

17. Cerrar el circuito del galvandmetro de tangentes por
medio del conmutador.

18.  Mover el contacto de corredera hasta aproximar la indi-
cacion cero del galvanometro, y luego mover el recipiente de
mercurio  para  establecer el  equipotencial en la  resistencia
normal, lo «cual se reconocera por la fijacion en cero de la
aguja del galvanometro Siemens.

19. Observar el desvio de la aguja del galvandmetro de tan-
gentes por medio del reticulo luminoso sobre la escala.
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20. Invertir el sentido de las corrientes por medio del con-
mutador y verificar las lecturas.

Observaciones

(A) Resistencias — Para la medida y comparaciéon de la re-
sistencia normal se hizo uso del puente Weatstone.

Siendo la unidad 0.5 Ohms (figura 13) relativamente baja, hubo
que tomar la precaucion de eliminar la resistencia que podrian
producir los conductores empleados desde el puente a los de-
positos de mercurio de la mesa. Con tal fin, se colocd primero
un arco de bronce muy grueso, como corta-circuito entre los
terminales de las resistencias, llevando el galvanémetro a
cero por medio de una resistencia adicional, colocada en el
lado opuesto del puente. Sacando después el arco de los depod-
sitos de mercurio relacionado con los conductores, y solamente
sensible para la resistencia normal deduciase el valor de la
resistencia adicional.

(B) Coeficiente de torsion — Su determinaciéon se hacia de-
jando caer las pinzas de apoyo y esperando que la barra se
colocara en reposo; se hacia girar la cabeza de suspension en
360° y se anotaba el angulo de desvio de la barra en la escala.
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Se repetia la operacion en los dos sentidos y se tomaba el
término medio.

(C)  Elasticidad del hilo suspension de la aguja — Para
cerciorarse de que la influencia de la elasticidad del hilo sea
nula, conviene hacer seguir la cabeza de suspension en tantos
grados como indique la aguja en movimiento a fin de que el
hilo se encuentre en todas las posiciones sin ninguna torsion.
Ademas, es bueno observar cuatro series de oscilaciones cam-
biando cada vez la posicion y lado de ellas, con lo cual se puede
tener un término medio muy aproximado en la duracion de los
tiempos.

(D) Posicion de las pesas—Para dar la distancia justa a
las pesas, se hizo uso de un compas del cual se aplicaba una
punta en el punto central de la armazon y la otra en la
ranura que indicaba el centro exacto de la pieza.

(E) Baterias — La Dbateria de pilas Leclanché pertenecian
a la artilleria del buque y estaba agrupada como se ve en
la fig. 14, habiendo tenido el cuidado de amalgamar siem-
pre las horquetas antes de hacer las combinaciones.

1

Fg 14

(F) Lecturas— Las lecturas se hacian con muchisima pro-
lijidad a causa de la gran sensibilidad del instrumento que
se afectaba por las vibraciones del suelo 6 del ambiente y
requerian una  paciente labor para fijar la  posicion tranquila
del reticulo sobre la escala.

El sistema de lectura era el de reflexion y consistia en una
lampara que proyectaba a través de una abertura  prolongada
y muy angosta, un haz de luz sobre el espejo fijo en la cama
de la aguja, y este lo reflejaba sobre una escala colocada

en el mismo soporte de la lampara.
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Estando la aguja en posicion de reposo (figura 15), el espejo
era paralelo a la escala, y el haz reflejado caia sobre el cero.
Al oscilar la aguja el rayo luminoso describia un angulo doble
del proyectado por el espejo y el reticulo se fijaba a wuna
cierta distancia del cero que quedaria dada por la expresion

d=rtg2a

<L i}é; 75

donde d es la distancia, » la distancia del espejo a la escala,

y a el desvio de la aguja de donde tendremos que

!
a=1), are tg

Determinacion de la declinacion magnética

Las declinaciones magnéticas se determinaron observando la
posiciéon de la aguja por medio del anteojo inverso del fototeo-
dolito y de un espejo. La direccion asi obtenida se transportaba
sobre la base A B de la triangulacion principal cuyo azimut
se conocia, de manera que la declinacion resultaba de la
comparacion de ambos elementos.

Para facilitar la  operacion antedicha, se construyé un
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instrumento empleando el anteojo y el limbo azimutal del
fototeodolito, dispuesto como lo indica la fig. 16.

K16

Al objetivo del anteojo se le aplico un reticulo vertical en
la parte exterior, que en las observaciones se hacia coincidir
con el reticulo del ocular merced a su visibilidad en el es-
pejo de la aguja. Con tal disposicion se garantizaba en el
campo del anteojo un plano GUnico como origen de las obser-
vaciones, materializando, por decirlo asi, la colimaciéon del
anteojo.

Anotando la lectura del nonio y repitiendo la operacion,
girando la aguja de 180° sobro su cama, se enfocaba un
jalon fuera de la carpa y se apuntaba la diferencia demar-
cacion del limbo. Luego se invertia el anteojo para eliminar
el error de colimacion y la excentricidad de suspension en
el instrumento.

El calculo aritmético de los elementos obtenidos daba la
declinacion correspondiente.

Variaciones  diarias de la  declinacion—Las  variaciones dia-
rias de la declinacion se observaron wusando en el primer
tiempo el limbo de un sextante al cual se le desmonto el
espejo grande y se colocdé en su lugar, coincidiendo con el
centro del arco un puente de madera dura que llevaba en
un extremo la aguja encerrada en uUna caja de vidrio y en el
otro el anteojo reticulado.

La observacion de la la variacion se hacia haciendo coin-
cidir el reticulo del anteojo con el eje longitudinal de la
aguja por medio del tornillo de la alidada.

Como el angulo que la aguja recorria era igual al que
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describia la  alidada, bastaba verificar la  coincidencia de los
reticulos 'y  anotar la  diferencia de las lecturas para  tener
la variacion de la aguja en el intervalo. Pero este aparato
estaba  sujeto a  errores provenientes de la  interposicion  de
de madera entre el espejo y el anteojo, fijacion defectuosa
de la madera sobre el sextante, etc., etc, errores sino impo-
sible,  dificil de medir, y en consecuencia se cambi6 el
sistema por otro de mayor exactitud.

Al efecto, se coloco la caja con la aguja sobre una pilas-
tra de material solidamente basada y el anteojo con su escala
sobre otra pilastra, separadas entre si por una distancia de
tres metros.

La lectura de la variacion se hacia directamente con el
anteojo sobre la imagen de la escala reflejada en el espejo
de la aguja.

El resultado de este procedimiento fue tan regular y exacto
que se adoptd definitivamente y con sus datos se constru-
yeron las curvas de variacién que acompailan a la memoria.

Para  observar las  variaciones de la  intensidad  magnética
se instald un  magnetometro con  suspension  vigilar, pero a
causa de no ser el hilo de suspension de la clase especial
que se requeria no dio el aparato resultados satisfactorios y
en consecuencia no se continuaron las observaciones.

En  resumen, queda  someramente  expuesto el  procedimiento
seguido para obtener las declinaciones magnéticas corres-
pondientes a los lugares de observacion, las variaciones

diurnas de la misma y la intensidad magnética terrestre.

Comparando las declinaciones magnéticas encontradas por
la Comision Francesa del afio 1883, la de las cartas de ese
mismo afio y, la del afo 1892 y la obtenida por el sefor
Fricard en enero de 1900, hay tal disparidad entre ellas vy
tal inconsecuencia con la variacion anual que determinan
las cartas, como con la que determind la comision francesa,,
que casi podria creerse que la region del canal estd sujeta.
a fuertes perturbaciones o a irregularidades extraordina-
rias. El cuadro siguiente demostrara con toda evidencia,
lo dicho:
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Declinacicn magnética en Ushuaia

ARO CARTA COMISION COMISION DEL | VARTACION ANUAL
INGLESA ROMANCIHE (ALM. BROWN' 5 DECRECIENTE
|
1883 20° 10’00
1883 20° 16’00
1892 20° 35'00
1900 20° 06°00

Como se ve, la disparidad de valores no dé& idea segura
de cual es la magnitud y el signo del incremento anual
de la declinacién, puesto que aplicando la variacion de 5’
anuales dada por el Almirantazgo y por la Comision Polar
del 82 al 83, no coincide su resultado con el valor directa-
mente tomado para la declinacion en el afio 1900.

Podria imputarse la diversidad de amplitudes en la decli-
naciéon a la diferencia de lugares donde se han hecho las
observaciones; pero el hecho no se modifica tampoco por esta
circunstancia, pues comparando la declinacion observada por
el capitan King en la Bahia Orange el afio 1828 con la de
clinacion que trae la Carta Inglesa corregida el afio 1892 se
ve que la variacion anual de -5' no corresponde.

En 1828, segun King, la declinaciobn en Orange era de
23° 56’ E.; aplicando la variacion antedicha seria el afio 1892
igual a 18° 36° y en la actualidad con el mismo criterio, igual
al7°54°.

La carta inglesa del aflo 92 da como valor de la declinacion
para Bahia Orange 20° 00° E aproximadamente, y en la actua-
lidad no debe diferir sensiblemente de ese valor. La Comi-
sion francesa afirma que la variacion anual de la declinacion
decrece 5’ por afio, pero no hace demostracion alguna que lo
compruebe; por el contrario, comparando el valor dado por el
capitan Kius con los encontrados por ella, halla que la variacion
apenas alcanza a 4’, y en la actualidad con los mismos ele-
mentos apenas pasa de 3°.

La brevedad de los términos de observacién como la insegu-
ridad en la misma posicion de los observatorios, da a los tér-
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minos comparados un cardcter aleatorio insanable. Conven-
dria, pues, que cuanto antes se instalase en Bahia Orange una
estacion magnética bien munida y con personal competente
que ocupando el mismo emplazamiento que tuvo la estacion
francesa, que existe bien marcado, continuara por largo tiempo
la observacion prolija de los elementos magnéticos, y es seguro
que se encontraria la razén de las divergencias que quedan

anotadas y no se explican razonablemente.

Ushuaia. Abril 1900.



Cuatro siglos de actividad maritima

PORTUGAL Y BRASIL

Tal es el titulo de un compendio histéorico con que ha sido
obsequiado por sus autores, los sefiores vicealmirante Arturo
de Jaceguay y capitan teniente Carlos Vidal de Oliveira, el
Centro Naval Argentino y que representa un interesante y
valioso contingente para la historia de la marina de guerra
del Brasil, especialmente, y para la de la guerra del Para-
guay.

La primera parte de esa breve, pero conceptuosa e instruc-
tiva resefia historica, abraza el largo periodo comprendido
entre los descubrimientos de los ilustres navegantes portu-
gueses que abrieron al comercio y a la civilizacion de Occidente
los puertos maritimos del continente asiatico, y la capitu-
lacion de Montevideo en 1865.

No obstante su caracter sintético, esa parte se halla meto-
dicamente expuesta, con suma claridad, con profundo estu-
dio de la materia y con una elevacion de juicio en la apre-
ciacion de los hechos, que hace doblemente apreciable su
lectura. Es wun trabajo tan meritorio como interesante, ya se
le encare por su faz historica como del punto de vista de su
correccion literaria.

Después de relatar a grandes rasgos las luchas sostenidas
por Portugal contra las usurpaciones de los ingleses, france-
ses y holandeses, en legitima defensa de su gran colonia ame-
ricana, llega el distinguido escritor al momento en que, pro-
clamada la independencia del Brasil, se produce la separacion
entre éste y la antigua metropoli.

20
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Y es ese precisamente el momento histéorico en que fija, y
con razon, el origen de la marina de guerra del Brasil.

En efecto: el poder militar maritimo, la creacién de la pri-
mera escuadra brasilera, tienen por base los elementos nava-
les acumulados alli por la metropoli: arsenales, astilleros, buques
de guerra, y hasta la mayor parte de sus jefes y oficiales que
se plegaron con decision a la causa separatista.

Con esos elementos, que fueron gradualmente robustecién-
dose a [l'invitation de la natnre, como diria Richelieu, desde
que en sus dilatados bosques poseian la materia prima, pudo la
nueva nacién dominar las disidencias ocurridas en las provin-
cias del Norte y consolidar definitivamente su unidad y su
imperio.

Las campafias maritimas que tuvieron por escenario el Rio
de la Plata atraen con mayor interés nuestra atencion.

Es digna del mayor encomio, en esta parte, la serenidad
del criterio y la correccion del lenguaje que guia la pluma
del escritor al describir los sucesivos combates entre las escua-
dras argentina y brasilera, sin que haya que reprochar el
empleo de términos banales ni la menor expresion enfatica
6 jactanciosa capaz de herir extrafias susceptibilidades.

El rol desempefiado por la escuadra en la cruenta y pro-
longada guerra del Paraguay ocupa exclusivamente la segunda
parte de la obra.

El futuro historiador de aquella terrible tragedia sudame-
ricana podra utilizar con gran provecho las explicaciones del
autor sobre ciertos puntos no bien aclarados ¢ controvertidos
todavia.

Con referencia a la accion de la escuadra y su eficiencia
durante la guerra, el autor empieza por enumerar los buques,
todos de madera, con que se iniciaron las operaciones, y con
parte dé los cuales se di6o la batalla del Riachuelo, hasta que,
recibiendo sucesivos refuerzos de acorazados, forzé el paso de
Curupaity y pudo aproximarse, aunque para detenerse alli por
mucho tiempo, al principal objeto de su mision: el paso de
Humaita.

El autor de esta parte del opusculo que ligeramente rese-
flamos, fue a la vez distinguido actor en las operaciones de
la escuadra, y cupole el honor y la gloria envidiables, que
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declin6 el almirante José Ignacio, de ser el primero, al mando
del Barroso, en afrontar y salvar la famosa y temible forta-
leza paraguaya.

Testigo presencial, gozando del afecto y la confianza de los
jefes superiores del ejército, y habiendo sido secretario del
almirante Tamandaré, el juicio critico del sefior Silveira da
Motta sobre actores, hechos y moviles atingentes a la actitud
de la escuadra, debe reputarse de gran valor.

Explicanse las causas que tan sensiblemente retardaron 'y
las que al fin determinaron A la escuadra a salir de la acti-
tud expectante en que se hallaba y efectuar el temible vy
temido pasaje de Humaita.

Era indudable que de esa operacion dependia casi exclusi-
vamente la soluciéon del problema bélico en que estaban com-
prometidos los ejércitos aliados.

El dominio absoluto del rio Paraguay, arriba de Humaita,
importaba la mas breve terminacion de la sangrienta con-
tienda.

La permanencia de Loépez en sus atrincheramientos se hizo
ya imposible, y viéndose forzado a abandonarlos con wuna pre-
cipitacion que no era sino una fuga y que no termind ya
hasta su muerte y la ruina completa del heroico pueblo que
por tantos afios despotizé, convirtiéndose en victima expia-

toria de su soberbia y de sus delitos.



M¢étodo para calcular el poder indicado

Se trata de calcular el poder indicado que tendran que desarrollar
las maquinas de un buque que deba moverse con una velocidad
preestablecida.

El método se basa en calcular dicho poder en el caso que la ve-
locidad del buque sea igual a la raiz cuadrada de la eslora del
mismo. Después, con unas correcciones se extendera el calculo al
caso de un buque que deba tener una velocidad cualquiera.

El poder total que debe desarrollar una maquina a vapor del tipo
comun puede, segin Fronde, descomponerse en los siguientes:

1.° Poder a desarrollarse para mover el propulsor.

2.° Poder para superar la resistencia que encuentra el casco res-
balando en el agua.

3.° Poder necesario para que el casco aparte el agua, en conse-
cuencia de que se producen las olas y las ondulaciones menores.

4.° Poder absorbido por las resistencias de fricciéon y de inercia
que presentan los oOrganos de la maquina cuando estan en movi-
miento.

5.° Poder para superar las resistencias iniciales al movimiento de
la maquina.

Indicaremos con:

—P,, P,, P;, P,y P, respectivamente los 5 poderes indicados arriba.

—L la eslora del buque entre perpendiculares.

—/ la manga méaxima.

—c el calado medio.

—D el desplazamiento.

—¢ el coeficiente prismatico de fineza.

—V la velocidad del buque.

—S la superficie mojada de la carena.

—V, =L la velocidad tipica.

—R la resistencia que encuentra la carena resbalando en el agua.

Esta resistencia es proporcional a la superficie mojada de la ca-
rena, a la velocidad elevada a un poder 1,83 y a un coeficiente fva-
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riable con la eslora del barco, con la naturaleza y el estado de la
superficie que se desliza en el agua, de modo que:

La planilla que sigue da los valores de f para los casos mas co-

munes.

. Forro de zinc 6 de cobre
Casco defierro lxo
ESLORA DEL BUQUE .
y blen pintado Forro liso Forro aspero

r r r
200" 0,00944 0,00943 0,01170
250’ 0,00933 0,00936 ‘ 0,01160
300’ 0,00923 0,00930 0,01152
350" 0;00916 0,00927 0,01145
400’ 0,00910 0,00926 0,01140
4507 0,00906 0,00926 i 0,01137
500’ 0,00904 0,00926 0,01136

La superficie mojada se puede cnleular con la férmula de Mun-
ford:
S=L07 ¢4l
6 de Normand:
S =L {1,352 ¢ + (0,09 4 o) I}

6 de Froude:

2 L
S§=D3 (:-1,1 +2D—§) ,

de las cuales la primera da, resultados mas aproximados.
La resistencia de [ Ib. sobre la superficie del casco por la veloci-
dad de 1 nudo presenta un consumo de:

0,0030707 caballos indicados.

De modo que el poder necesario para superar la resistencia R con
la velocidad V, es:
P,=R. 0,003070 V,.

Y teniendo en cuenta la (1):
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Py = £S V.8 0,0030707 V, =
== 0,0030707 f'S V83, . 2

— El poder P, absorbido por la formacion de las olas se puede
calcular como sigue:
Para un buque tipo, es decir para un buque que tenga 0,5 como
coeficiente de fineza, este poder se puede calcular con la formula:
le — Vin; Dll/:)
700 -

en donde:

n=2,83+—11; BN )

Calculado este valor, se calculara la adicion o6 la detraccion a
hacerse segin el coeficiente de fineza ¢ del buque, que se consi-
dera, es mayor 6 menor de 0,5. Indicando con P; esta correccion,
se hace:

v,m s
b3 = ~800 (5)
en donde:
m=283+2(¢p—0,5)=1,83+2 Quecerrrrrrrerrercerrrrnnene (6)
y d = D — D’ es decir la diferencia entre el desplazamiento a que

corresponde el coeficiente ¢ y el desplazamiento a que corresponde
el confidente 0,5.
Entonces resulta:

P, = Pyt + Ps
| VD 4 v
700 T 800

En cuanto 4 Py se puede retener que:
Py = 051 (P, 4+ Py
El valor de P, es dado por:
P, = 008 (P14 Py 4 P,) =
= 0,08 l()._r,] (P, + Py) 4 Py + 1,53,
= 0.08 X 151 (P + P,) =
= 0,1208 (P, + P,)
Indicando con H’ el poder total de la maquina, resulta:
Py = 0,04 H' v
H — P, = 09 H’
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Después de lo dicho:
096 H = P14+ P, 4+ P; + P,
= 051 (P, + Py + Py + Iy + 0,1208 (P, + Py)
= 1,6308 (I; | Py);
de donde se saca:
3308 (P P
= DR 108 (b + By
El poder H’ calculado de este modo corresponde a una veloci-
dad V, = v L nudos; para calcular el poder H relativo a una ve-
locidad V superior 6 inferior a ¥ L se emplear la proporcion:
H:H:: V':v* |

]

de la cual:
B A A\
= w ()
en la cual: :
P G
. s N

Los simbolos n, p; » P’; .tienen significado noto y estan dados
respectivamente por las formulas (1), (5) y (3).

El exponente x representa la potencia de la velocidad a que es
proporcional el poder.

Generalmente se retiene x igual a 3, cuando se dice que el po-
der es proporcional al cubd de la velocidad; pero eso no es cierto
porque x es diferente para cada buque y desde un limite en poco
superior a 2,83 puede alcanzar valorea que llegan hasta 6 en unos

€asos.
Esta afirmacion resultard clara cuando se considere la nueva ex-

presion que se puede dar a x. Substituyendo en la (7), resulta:

cneroym gl
X =n - C
xS 8 V" D
. . 7 m 4 O’) 1/:;.
_ 7 ¢n — 05y
=n-+ g L ( 05 ) :
h ' p m _)/ .
—wp P e 0"
0 vi “Is n
L =04 08HB.(2 ¢ —. 1) L!
en donde, como se sabe:

m =18 4 2 ¢
— 3] 1
mn - 2!‘\'; .‘ L
H. STELLA.



TRAFALGAR

La buena impresion que ha producido en nuestro animo
la lectura de la conferencia que sobre la batalla de Trafalgar
ha escrito el teniente de navio César A. Silveyra, nos mueve
a emitir nuestra modesta opinibn a su respecto, siquiera sea
ligeramente, expresando al mismo tiempo las  breves  observa-
ciones que ese trabajo nos sugiere acerca de nuestra marina
y de la antigua y moderna tactica naval.

Sus extensas costas y el desarrollo de su comercio mari-
timo, imponen a nuestro pais el deber de preocuparse constan-
temente del aumento de sus elementos navales, y de fomentar
decididamente la formacion de una marina mercante.

Debe ser siempre objeto de su preferente atencion el soste-
nimiento y conservacion de la marina de guerra en condi-
ciones capaces de poder responder, de manera eficaz y en
cualquier momento, a los altos fines de su institucion.

Y en éste patridtico ideal, cabe su parte de colaboracion a
todos los que pertenecen a la armada. Cada wuno, segin sus
especiales  aptitudes, debe concurrir con sus  conocimientos a
la instruccion y a la ilustracion de los demas.

Si, bajo el régimen de la vieja tactica, el valor personal
era la primera virtud militar, hoy, con los modernos elemen-
tos de combate, la primera condicion del soldado es el sa-
ber, y ella debe primar sobre toda otra consideracion.

La invencion dé los  acorazados, como  escribia  algunos
afios atras un  distinguido  publicista, ha  trastornado  comple-
tamente el arte de la guerra, anulando de un golpe la anti-
gua tactica. De la iniciativa del que manda, dice, antes que
de la intrepidez del soldado, dependerd en adelante la ob-
tencion de la victoria.
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Solo el pabellon de la patria, flotando sobre la caparazon
desnuda de los acorazados, dejard& comprender que en esa
masa sombria y silenciosa se agitan corazones de soldados.

Desaparecieron ya los tiempos en que el valor personal se
complacia en hacer gala de gentileza y de generosidad.

Hoy, todo el mérito, toda la gloria, esta en ofender todo
lo mas impunemente que se pueda.

El hombre desaparece bajo la maquina que solo debe go-
bernar su inteligencia.

Todo cuanto concurra, pues, a ensanchar los conocimientos
ya adquiridos, estimulando el amor al estudio, serd merece-
dor del mayor encomio.

Y en este concepto tenemos ya que reconocer, en justicia,
que la conferencia del teniente de navio D. César Silveyra
sobre la memorable batalla de Trafalgar, es digna de aplauso.
Es un trabajo util e instructivo.

Mucho se ha escrito sobre aquel terrible drama maritimo vy
por autores de diversas nacionalidades; pero los juicios de
esos escritores particularmente los franceses y espafioles, han
tenido forzosamente que resentirse del caracter de absoluta
imparcialidad que debe guiar al criterio histérico.

En un solo punto, sin embargo, han estado todos de acuer-

do:en que el triunfo se debio, — aparte la capacidad genial
de Nelson, — a la superior instruccion de las tripulaciones
inglesas.

Mucho ha tenido que leer nuestro camarada el teniente de
navio Silveyra, mucho que investigar, que comparar, que se-
leccionar y ponderar, para poder a su vez ofrecer como sin-
tesis de la verdad histérica, la descripcion de la famosa ba-
talla, en la forma correcta, desapasionada, vivaz y elegante
de su conferencia.

En trabajos de esa naturaleza se requieren a veces muchos
dias, corno dice un historiador argentino, para confeccionar
una pagina; y solo con el profundo amor al estudio y espe-
ciales condiciones intelectuales del autor, como en el caso
presente, llegan a superarse las dificultades de la ardua ta-
rea.

Es una bella pagina de literatura naval militar.

Las consideraciones critico - filosoficas con que termina su
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hermoso  trabajo el teniente de navio Silveyra, demuestran la
elevacion de su criterio y el vigor de su raciocinio,

Puede el autor decir de su conferencia con Mr. Dupin: Cet
ouvrage n’'est pas une rhétorique, c'est un livee sur ['art écrit
avec le sentiment et ['amour de lart; 'y esperar tranquilo, res-
pecto de su nueva obra anunciada, que «la opiniéon inteligente
de sus compafieros de armas» le sera alta y merecidamente
favorable. Se lo asegura el aplauso unanime- con que ha sido
recibida su Trafalgar.

Adelante!



COOPERACION DE LA REPUBLICA ARGENTINA

A LA EXPEDICION ANTARTICA INTERNACIONAL Y ESTUDIOS
MAGNETICOS EN NUESTRAS COSTAS

por el Teniente de Fragata

HORACIO BALLVE

Acaba de resolverse en acuerdo general de ministros la coo-
peracion de nuestro pais a la Expedicion Antartica Interna-
cional, organizada bajo los auspicios de los Gobiernos del Im-
perio Alemdn y de la Gran Bretafia, disponiendo la creacion
en la isla de los Estados de un Observatorio magnético y me-
teorolégico de primer orden, que debe funcionar regularmente
y de acuerdo con el programa internacional que se adopte, desde
el 1.° de Octubre de 1901 hasta el mes de Abril de 1903.

El Ministerio de Marina ha sido encargado de la ejecuciéon de
todo cuanto se relaciona con la instalacion, compra de instru-
mentos y funcionamiento del. futuro observatorio.

Dentro del cuadro de oficiales de nuestra escuadra se organi-
zara todo el personal que tomara parte en dicha comisiéon cien-
tifica, que, ademas de atender al funcionamiento del Observa-
torio de los Estados, tendra a su cargo la ejecucion de otros
trabajos interesantes, vinculados con el magnetismo terrestre,
el magnetismo naval y los compases.

Para la mejor realizacion del proyecto que fue aceptado por
la Superioridad, relativo al levantamiento de la carta magné-
tica del litoral de nuestro pais y por varias otras consideracio-
nes, se ha resuelto también establecer una estacion magnética
en La Plata, que funcionard durante un largo periodo si-
multineamente con el Observatorio de la isla de los Estados,
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pudiendo asi efectuarse un estudio completo de los fenémenos
del magnetismo terrestre y facilitindose la mas exacta reduc-
ciéon de los valores absolutos determinados en el litoral y en el
interior del pais.

Ante la Marina, como institucion cientifica, se presentan
vastos horizontes que atraesn y reclaman su acciéon, como ele-
mento de progreso, en el desenvolvimiento general de nuestro
pais; ella puede prestar su concurso y tener en ese escenario
una actuacion preponderante, sin perjuicio y mas bien facili-
tando, en muchas faces, su preparacion técnica para cumplir la
mision esencial que le incumbe en el orden politico y militar.

Trabajos que, como el que nos ocupa, ofrecen la oportunidad
de poner en juego, desempefiando un rol tan simpatico la acti-
vidad intelectual de nuestra instituciéon, que ya ha surgido
como entidad cientifica y que mantiene en su seno, en plena,
vida, todas las energias, anhelos y tendencias para ascender en
dicho concepto, seran siempre vivamente deseados por la ma-
rina, que hoy aplaude con entusiasmo la mision que se le ha
confiado, porque se da perfecta cuenta de todo su significado y
alcance.

Como resultados inmediatos de los trabajos que van a efec-
tuarse, podemos anotar los siguientes que constituyen el pro-
grama, en sus lineas generales, que desarrollarda la Comision
Argentina.

1.° Instalacion del observatorio en la isla de los Estados y
determinacion de sus coordenadas geograficas.

2.° Establecimiento en La Plata de una estacion magnética,
que una vez terminada la Expedicion Internacional, se conver-
tira en observatorio de 1.2 clase, existiendo la idea de mante-
nerlo definitivamente en funcionamiento. Sera el primer obser-
vatorio de su especie, establecido en la América del Sur, con
caracter permanente.

3.° Estudio completo, por mar y tierra, de la anomalia mag-
nética del cabo Polonio.

4.° Estudios sobre magnetismo naval y compases, debiendo
utilizar los datos completos que se obtengan y las observaciones
propias que se efectien, en la redaccion del Reglamento del
Servicio de Compases, para uso de la Escuadra y
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5.° Levantamiento de la carta magnética de todo el litoral,
primero, que probablemente se completara después con la del
interior del pais.

Es, sin duda, un amplio y hermoso programa, cuya realizacion
completa  presenta, bajo todo concepto, ventajas  directas  para
el pais y particularmente para la marina, que lo ejecutard en el
término de dos afos.

Insertamos a  continuacion una parte del informe presentado
por el que suscribe a S. E. el seflor Ministro de Marina, quien
patrocind ante el P. E. la idea de la copoeracion argentina a la
Expedicion Internacional Antartida.

Buenos Aires, Septiembre 25/900.

Sefior Ministro:

En desempefio de la comision que V. E. ha tenido a bien con-
ferirme, tengo el honor de presentar a V. E. el siguiente in-
forme, tratando en la primera parto de los trabajos magnéticos
que se ha resuelto realizar de acuerdo con el proyecto que el
que suscribe presentd en Junio del afio 1899 y que en oportuni-
dad fue aceptado por Superior Resolucion; y en la  segunda
parte, de ese mismo trabajo, pero incluido en wun programa mu-
cho mas vasto y en el concepto de que nuestro pais se incor-
pore a la Expedicion Antartica Internacional que se estd orga-
nizando y para cuyo mejor éxito se ha solicitado su concurso,
pidiendo el  establecimiento de un  observatorio = magnético y
meteorolégico de primer orden en la Isla de los Estados, que
debe funcionar regularmente durante un afio y medio.

Al tratar sobre la segunda parte, he creido oportuno entrar en
algunas  consideraciones  previas, con objeto de  establecer a
grandes rasgos las conveniencias que resultarian para el pais
resolviéendose a  cooperar en la  Expedicion  Anglo-Alemana,
para lo cual ha sido invitado con un marcadisimo interés.

La trascendencia cientifica que tendra la expedicion a las
regiones  Antarticas, en cuyo programa figuran, ademas, explo-
raciones  geograficas y  estudios  oceanograficos, = magnéticos y
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meteorologicos, que no solo abarcan las regiones citadas sino
que se extienden a una gran zona del Hemisferio Austral, co-
locan a nuestro pais en condiciones especiales para que su
concurso sea unanimemente estimado como imprescindible.

La oportunidad es preciosa para demostrar con su adhesion
y concurso a la importante empresa, que la Republica Argen-
tina no permanece insensible a los votos que desde hace tiempo
formulan diferentes instituciones, que han sido expresados
también en diversos congresos cientificos y que hoy, en for-
mula mas perentoria, encontramos repetidos y condensados en
el pedido formal presentado a nuestro Gobierno por la Socie-
dad Real de Geografia, de Londres y por resoluciéon del VII.°
congreso internacional de geografia reunido en Berlin el afio
pasado en el que tomo6 formas definitivas la proyectada ex-
pedicion a las regiones antarticas, considerandola de capital
importancia para el progreso de varias ciencias naturales.

Patrocinada la Expedicion por los Gobiernos de Alemania
y de Inglaterra y bajo la direccion de autoridades tan eminen-
tes como la Sociedad Real de Geografia, de Londres y el Ins-
tituto Imperial de Fisica del Globo, de Berlin, los vastos traba-
jos que comprende el nutrido y bien meditado programa, que
sera ejecutado por hombres cuya competencia reconocida es
una garantia preciosa para su éxito, llenaran una pagina fecun-
da en la historia de las ciencias y proyectarda luces y bene-
ficios indiscutibles sobre el conocimiento general de las desam-
paradas regiones extremas de nuestro Hemisferio.

La falta de estudios, la escasez de datos y la pobreza, cuando
no la carencia absoluta de ciertas observaciones, en la América.
del Sur, motivan, con demasiada frecuencia, fundadisimas que-
jas por parte de sabios y de instituciones, que ven muchas ve-
ces malogrados sus afanes y trabajos, por tan grave inconve-
niente.

Por eso la cooperacion de nuestro pais a la Expedicion An-
tartica, seria saludada con verdadero entusiasmo por el mundo
cientifico, que siempre verd con gratitud y simpatia la incorpo-
raciéon de las naciones jOvenes, a estas serias e importantes em-
presas internacionales. Se le brinda a nuestro pais la opor-
tunidad de asegurarse un concepto halagador en el terreno
cientifico, que le es esencial a toda naciéon que aspira a figu-
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rar con honor en el concierto universal, en cuyo seno debemos
conquistar en este caso, como ya lo hemos logrado en otras
manifestaciones, un puesto que se encuentre en armonia con
nuestra capacidad y tendencias de pueblo adelantado y pro-
gresista.

En los congresos de Geografia y de Magnetismo y Meteoro-
logia, que acaban de tener lugar en Paris, se ha tratado esta
empresa internacional con el enorme interés que corresponde
a su magnitud cientifica, y no es aventurado asegurar que
en las opiniones vertidas, como en las resoluciones alli sancio-
nadas, nuestro pais ha sido citado con frecuencia, dando ori-
gen a la expresion de votos fervientes para que se resuelva a ins-
cribir su nombre entre los cooperadores de la mencionada Ex-
pedicion.

Hay motivos poderosos y razones decisivas, que explican
perfectamente el afan y constancia con que se organizan ex-
pediciones y se inician y persevera en costosas investigacio-
nes cientificas. Es que el progreso de toda ciencia engendra
como consecuencia inevitable, en un término mas O menos
largo, un caudal de progresos en el orden material, con sus
benéficas aplicaciones posteriores a la vida practica. Es super-
fluo decir una vez mas que ¢l estado actual de la civiliza-
cion, que el portentoso progreso a que hemos llegado y de
cuyas ventajas incalculables y generales disfruta hoy |Ila
humanidad, es la obra directa, la resultante de los progresos
cientificos alcanzados. Esto como un axioma, se demuestra a si
mismo, y lleva en su enunciacion la evidencia clara y pro-
funda de la verdad que sintetiza.

En el caso concreto que nos ocupa, hay que pensar que de
todos los paises que puedan cooperar, el mas directamente
beneficiado resultaria el nuestro, desde que en el programa de-
la Expedicion, como uno de los fines mas importantes de su
organizacion, figura el estudio de una inmensa zona dentro de
la cual queda comprendido el extremo Sur de la Republica.
Asi, los resultados de las observaciones Oceanograficas, mag-
néticas y meteorologicas, encerraran un interés particular para
nosotros.

Por wuna parte, la meteorologia y el magnetismo, ciencias
ambas estrechamente ligadas con la navegacion, y sobre las
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que no cuadra aqui extenderse en consideraciones, trayendo
cifras y ejemplos para probar la importancia positiva, econo-
mica y humanitaria, de los resultados obtenidos con sus pro-
gresos, necesitan alcanzar en nuestro pais el grado de desa-
rrollo indispensable para sacar, en beneficio de nuestros pro-
pios intereses, todas las ventajas que ofrece su estudio com-
pleto y perseverante.

Por otra parte y para cimentar lo que. antecede, cabe expre-
sar que siendo la atmosfera el laboratorio natural de la agri-
cultura, todo lo que se relaciona con su estudio general, del
que surgen sus vinculaciones con la vida vegetal y con el
desarrollo y seguridad de las producciones del suelo, todo Ilo
que pueda aportar un progreso para la meteorologia, debe en-
contrar la mas favorable y decidida acogida de nuestra parte,
desde que una de las fuerzas econdmicas mas poderosas de
la Republica, es y sera, su produccion agricola.

En el porvenir, cuando se multipliquen en toda la extension
de nuestro inmenso territorio, los observatorios y las estacio-
nes meteorologicas; cuando con el desarrollo de los estudios
cientificos se llegue a conocer en todas sus faces, nuestro
suelo y la atmodsfera que lo cubre, recién podran recogerse
todos los frutos incubados en el periodo méas 6 menos largo,
que ha comenzado y se desarrolla con. lentitud y al que de-
bemos entrar resueltamente desde hoy, iniciando el vigoroso
impulso necesario, con un trabajo digno, por toda su trascen-
dencia, de sefialar el punto de arranque de una nueva era

de activa y fecunda labor.

La Republica Argentina no debe rehuir el concurso que
hoy se solicita de ella; no debe defraudar con wuna negativa
escudada por cualquier consideracion que no sea fundamen-
tal, la expectativa imponente de las respetables instituciones
que esperan con vivisimos anhelos el resultado de las ges-
tiones hechas para lograr su cooperaciéon, juzgando como
indispensable para que los trabajos que van a realizarse lo-
gren un éxito completo y tengan una ampliacion importante,
el establecimiento del observatorio mencionado en la isla de
los Estados.

La tinica consideracion fundamental posible, que podria
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oponerse inflexiblemente, seria un estado .muy precario del
tesoro nacional que no permitiera destinar al objeto sefalado
la suma de 40.000 pesos moneda nacional.

(Qué ocurriria si nuestro Gobierno contestara negativamente
la llamada qué se le ha hecho? Resultaria, sefior Ministro—
y ésto puede casi asegurarse—que uno de los paises europeos
tomaria a su cargo la instalacion del observatorio que le co-
rresponderia  establecer a la  Republica Argentina; y ésta,
presenciando pasivamente la consumacion de tal hecho, sufri-
ria esa afrenta en el campo cientifico, que repercutiria en el
concepto universal y ante su propia conciencia de pueblo
progresista.

El costo total de la instalacion completa del observatorio
en la isla de los Estados, incluidos los alojamientos para el
personal, no se elevaria a mas de 30.000 $ m/n, los que unidos
a los 10.000 $ que costaria el establecimiento de la estacion
magnética de La Plata, representaria un desembolso que, si
bien seria apreciable, no puede considerarse excesivo, compa-
rado con la importancia intrinseca de la obra cientifica que
se llevaria a cabo y en virtud de la trascendencia que ella

tendria para el pais.

Respecto al personal, podria facilmente ser organizado den-
tro de la marina, de modo que el mantenimiento del observa-
torio y de la estacion, no siendo gravoso para el erario,
fuera de beneficios reales para nuestra institucién, pues los ofi-
ciales que se designaran para estos trabajos, resultarian al
terminarlos perfectamente preparados en los dos ramos a que
aplicarian durante un aflo y medio sus conocimientos y sus

actividades.
El  funcionamiento regular del observatorio exigiria un

personal de dos oficiales y dos ayudantes, y el de la estacion
magnética de La Plata tan s6lo un oficial y un ayudante.

Decidida nuestra cooperacion, conveniencias esenciales
aconsejan enviar un comisionado a Europa, para que trate

todos los detalles del programa con la comisién organizadora,
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y adquiera los instrumentos necesarios, los que deberan  ser
escrupulosamente controlados antes de recibirlos.

Una vez instalada y en servicio corriente la estacion de
La Plata, se comenzaria el levantamiento de la carta magné-
sica del litoral, principiando por el Rio de la Plata, en el que
se  harian observaciones en sus dos costas, y como punto
principal de los trabajos en esta parte del programa, se estu-
diaria  por  completo, constatando su  existencia por tierra y
por mar, la denunciada anomalia del cabo Polonio, que se ha
dicho ser de importancia y que constituye un peligro real
para la navegacion.

Este  estudio, sobre cuya urgencia e  indiscutible  necesi-
dad estaria de mas insistir aqui, sera uno de los primeros fru-
tos que se lograran con la realizacion de los trabajos que van
a  emprenderse. Fuera del interés que  presenta  particular-
mente para nosotros en el doble concepto de garantizar el
éxito de la navegacion de los buques de nuestra escuadra,
cuando en cualquier oportunidad recorran las inmediaciones
del paraje citado, que se encuentra a nuestras puertas, y de
prevenir los peligros posibles que por la misma causa podrian
correr en sus recaladas al Rio de la Plata, muchos de los
innumerables  barcos  mercantes que  vienen a  nuestro  pais,
sirviendo al comercio internacional, influira también para
demostrar con un  hecho palpable que la marina  argentina
se preocupa, bajo su propia iniciativa, de trabajos cientificos
que encierran un positivo interés general.

En el buque que se asignara a la comision, se efectuarian
todos los estudios relacionados con el magnetismo naval |y
con los compases, de modo que terminada la comision y con
los datos completos obtenidos, se podrian redactar las  ins-
trucciones  detalladas sobre el servicio de compases, cuya falta
se hace sentir en nuestra escuadra.

Al terminar, con la produccion de éste informe, la mision
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con que he sido honrado por V. E. me permitiré manifestar
la seguridad de que el Sr. Ministro, consecuente con las ten-

dencias y propdsitos que lo animan a éste respecto, habrd de

patrocinar la idea de la cooperacion argentina a la Expedicion

Internacional, con la conviccion de todas Jas ventajas que
nuestro concurso reflejaria en bien de la ciencia, de
y del pais.

la marina



REGLAMENTO GENERAL DE EJERCICIOS

Hemos leido el Reglamento General de Ejercicios para la.
Armada, preparado por el capitin de fragata Daniel Rojas
Torres, y mnos complacemos en manifestar que se trata de un
trabajo de inteligencia y de mucha labor.

Manifiesta el capitin de fragata Rojas Torres, en la nota con
que pone en conocimiento del seflor Ministro de Marina, que se
encuentra en  condiciones de  imprimirse el Reglamento, que
para la preparacion de éste se han utilizado las instrucciones
parciales que ya existian en la armada, como también los ejer-
cicios  especiales para la  Division Bahia  Blanca, preparados
por varios oficiales de esa fuerza naval—Esta declaracion que
favorece el espiritu de justicia y la modestia del autor, no
obsta para que hagamos constar, que en el Reglamento General
hay mucho original del autor, que ha tenido que dedicar bas-
tante labor 'y estudio para ordenar y uniformar convenien-
temente tanto las  instrucciones  parciales como los  ejercicios
especiales a que alude.

El  método seguido en la presentacion de cada ejercicio,,
estd  perfectamente ajustado a las conveniencias de la  ense-
flanza y su forma clara, sencilla, laconica, es la que corres-
ponde a todo reglamento de instruccion militar.

Ha tiempo que nuestra escuadra, compuesta hoy de tipos
nuevos en buques de combate, sentia la falta de un plan regla-
mentario completo de ejercicios generales.

El transporte de pdlvoras y proyectiles de la sanca-barbara,
y pafoles, punto tan importante en un combate, no tenian
tampoco su reglamentacion propia, y a todo esto debe agre-
garse que los ejercicios de las demas armas y de remo, de
seflales a mano, de incendio y combate, asi como el de la arti-
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lleria de desembarco, carecian también de un reglamento que
los hiciera uniformes en toda la armada, todos los cuales de hoy
en adelante se efectuaran con uniformidad completa.

Se comprenderd, pues, la importancia que tiene para nuestra
marina militar el laborioso trabajo realizado por nuestro cama-
rada Rojas Torres.

Obras de wutilidad como ésta, en la que queda demostrada
la labor inteligente y el interés do su autor en contribuir a la
mejor organizacion y progreso do nuestra flota, merecen ser
estimuladas decididamente.

Tributamos a su autor un justo y merecido aplauso.



ESTUDIO SOBRE LOS ACORAZADOS MODERNOS

PRELIMINARES
(De la REVUE MARITIME)

(Continuacion. Véanse los nimeros 201 y 202)

II.—TIPO FRANCES

Los buques del tipo francés se caracterizan por el empleo
de torres para la artilleria mediana y la cintura acorazada
completa, a la cual se ha dado generalmente gran espesor en
perjuicio de las corazas de los costados. Estos buques podrian
dividirse en dos clases, segin se combine el empleo de las
torres con el de las casamatas 0 de reductos, 6 que se empleen
exclusivamente las primeras. Al denominar esas clases 1 y 2,
hacemos constar que, por una fluctuacion de ideas, se ha
adoptado en Francia la clase 1 para el «Brennusy, luego Ila
clase 2 con los buques del tipo «Carnot», para volver a tomar
el 1 con el «Suffren» y 2 con el A - 8 (el cual estda aun en pro-
yecto), habiendo tomado en el intervalo un tercer tipo con el
«Charlemagne».

Esta gran diversidad se encuentra también entre los ita-
lianos y los rusos. Los ingleses, por el contrario, no estan ab-
sorbidos por las mismas consideraciones. Gastando en su flota
millones a pufiados, construyen una cantidad enorme de aco-
razados, de donde resultan estas dos consecuencias: que una
marcada inferioridad numérica, les permite no buscar la su-
perioridad individual, y que hay para ellos inmensas venta-
jas en que esos buques tan numerosos se asemejen mucho en
tre si. En fin, siendo el precio de la tonelada, mucho menor,
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han podido construir buques de grandes desplazamientos, lo
que facilita singularmente el problema.

A pesar de la diversidad de nuestros ultimos tipos, debe,
sin embargo, el acorazado de torres ser bien considerado
como el tipo verdaderamente francés, desde que comprende
seis de nuestros mas recientes acorazados. Examinemos rapi-
damente a éstos, 6 mejor aun, a los cinco primeros, pues se
han dado muy pocos informes sobro el A-8 para que pueda
ser eficazmente estudiado.

Los buques de torres presentan como caracteristica no sola-
mente el empleo de las torres para las piezas medianas, sind
también la disposicion en rombo de las gruesas piezas que la
acompafian generalmente.

Los cinco ultimos buques en servicio tienen como arma-
mento principal 2 caflones de 30 y 2 de 27, en rombo; 8 de
138,6 en las torres. Resalta desde luego a la vista que aque-
llas ocho piezas, protegidas por 10 centimetros de acero, en-
contrarian adversarios bien temibles en las 12 piezas de 152
milimetros, protegidas por 15 c¢, del «Majestic.» Un simple cal-
culo demuestra, en efecto, que nuestras piezas lanzarian en el
mismo tiempo un peso dos veces menor de proyectiles (pu-
diendo perforar a 500 metros, bajo una incidencia de 30°, 14 ¢ 5
de acero harveyado), impotentes contra las casamatas de las
piezas inglesas, las cuales perforarian facilmente los 10 c. de
acero de nuestras torres. Agregaremos que esta inferioridad
es debida, sobre todo, al escaso tonelaje de esos acorazados,
cuyo desplazamiento no pasa de 1200 toneladas (salvo el
«Bouvety).

Fuera de la artilleria gruesa y mediana, los tres primeros,
«Carnot», «Charles-Martel» 'y  «Jauréguiberry», tienen como
principales caracteristicas comunes, la cintura completa, con
un espesor maximo de 45 c.; el espesor de la coraza y de sus
gruesas torres 35 c., y de las medianas 10 c.; sus calderas (de
Allest), que mueven dos maquinas, y su artilleria liviana, que
se compone mas O menos de 4 cafiones de 65 m/m., 12 a 16 de
47 m/m., 5 a 10 de 37 m/m., y de ametralladoras. El aprovisio-
namiento de carbon es desgraciadamente muy reducido—1000
toneladas en sobre carga—y la velocidad proximamente de
18 nudos.
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Existe una diferencia importante en la reparticion de la ar-
tilleria mediana entre los dos primeros buques. Las ocho
piezas de 138 m/m. 6, estan, en efecto, en aquéllos, repartidas de
a pares en 8 torres, que flanquean cada una una pieza gruesa,
mientras que en el ultimo estan colocadas por pares en las
cuatro torres que flanquean las grandes torres extremas. Ade-
mas de la disminucién del peso que de esto resulta, ésta dispo-
sicion ofrece la ventaja de dar a las piezas una gran altura de
commandement que mno tienen todas las del «Carnoty, ventaja
ciertamente compensada por la vulnerabilidad de su Dbase,
desde que las 4 torres que flanquean las de 27 c. del «Carnot»
descansan como éstas sobre la cintura acorazada. Esta ultima
ventaja se encuentra igualmente en el «Massena» y el «Bou-
vet», que presentan la misma disposicion de la artilleria. Es-
tos dos buques tienen igual velocidad, e igual aprovisionamiento
de carbon que los primeros. Las torres conservan el mismo
espesor de coraza, pero les ha sido disminuido el peso de la
cintura, reduciendo en el «Bouvet» su espesor maximo a 40
centimetros, y deteniéndolo en el «Massena» a una quincena
de metros de la popa.

El peso asi ganado ha permitido aumentar la artilleria me-
diana en 8 piezas de 100 emplazadas en los planos altos,
donde podran, en los primeros instantes del combate, prestar
grandes servicios para el reglaje del tiro. Los cafiones de 65
milimetros han sido suprimidos.

Queda a examinar los buques de torres y reducto, lo que
haré rapidamente en forma de cuadro:

BRENNUS SUFFREN
Tonelaje ............. 10.983 12.750
Veloeidad. ........... 18 n. 18 n.
Radio de aceion. ... .. 4.500 m. 7.000 m.
Cintura.............. 45 ¢. (acero compound) 30 e. (nickel-harvey)

Nombre y disposicion
de las piezas gruesas. 3; de las cuales un paralN. 4, por pares.

Calibre de las mismas. 34 c. 30 e.
Proteccion id. id..... 40 e. 25 e. 4 30 e.
Artilleria mediana. ... 10.16 10.16 y 8.100
Proteceion de ésta. . .. 10 e. 12 e.

Artilleria liviana... .. 4.65 ¥ 14 .47 20.47
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Es necesario hacer notar la taita de estabilidad del «Bren-
nus», que impuso para este buque diversas  modificaciones.
(Brassey, 1896).

2.°—ALEMANIA

El empleo de las torres para una parte de las piezas me-
dianas debe hacer considerar dentro del tipo francés a los
acorazados alemanes de la clase del «Frederic IIl», a pesar
de las disposiciones de las gruesas piezas colocadas de a pares.

La cintura no es completa, en cierto, pero ¢ésta se prolonga
hasta la proa. Compararemos al «Frederic III» con el «Bren-
nusy, comparacion  permitida, pues el tonelaje  difiere  poco,
pero sin perder de vista que el «Brennus» es seis afos mas
antiguo.

La gran superioridad del primero consiste en el poder de
su artilleria mediana, la cual comprende 6 piezas de 15 en
torres 'y 12 en casamatas, en lugar de 4 de 16 en torres y 6
en reducto, 6 sea 18 piezas en vez de 10, protegidas por 15 c. de
acero en lugar de 10; y sin embargo, una intensidad tal de
fuego puede llevar a un peligroso consumo de municion a
grandes  distancias si el tiro no es conducido con prudencia
extrema.

La artilleria liviana es también de mayor poder; 12 cafio-
nes de 8 m/m. y 12 de 37 m/m. contra 4 de 65 m/m. y 14 de
47 m/m.

Pero estas ventajas han costado serios sacrificios; en primer
término, el calibre de las gruesas piezas de 24 c¢. es un tanto
débil para una artilleria de perforacion. La cintura acorazada
en vez de ser completa soOlo tiene las 4/5 partes del largo, con un
espesor maximo de 40 c. en Ilugar de 45. (El acero del «Bren-
nus» es, en verdad, de menor resistencia, pero esta inferioridad
se debe tan so6lo a su mayor antigiiedad).

La eleccion del calibre de la artilleria liviana no parece
feliz; las piezas de 37 son demasiado débiles para un tiro de
reglaje a grandes distancias, demasiado fuertes para la simple
defensa  contra  los  torpedos. Las  casamatas  tienen  mejor
commandemmt que en el «Brennusy, pero estan expuestas en

la base. El aprovisionamiento del carbéon es escaso ( 700 tone-
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ladas). Como se ve, los alemanes han caido en el error de los
desplazamientos reducidos.

Si  hubiesen prolongado la cintura con wuna coraza liviana
ligando las casamatas, llevado el calibre de las gruesas piezas
a 30 c¢. y aumentado en algunas centenas de toneladas las
carboneras, hubieran tenido buques do 13 a 14.000 toneladas,
muy superiores a los que van a tenor. Parece también que
las 12 piezas de 86 y las 12 de 37 min. serian ventajosamente
reemplazadas por piezas de 75 y 47.

3.°—RUSIA

Los tres buques de la clase «Poltavan—(Poltava, Petropa-
vlosk 'y Sebastopol)—son remarcables bajo distintos puntos
de vista; ofrecen como proteccién una cintura acorazada com-
pleta de un espesor maximo de 40 c. sobrepuesto en su parte
central de una coraza liviana (9 c¢.) que la une a una especie
de fuerte central, cuadrado. Este esta formado por wuna co-
raza de flancos (12¢,5), que protejo 4 piezas de 152 mm. y por
cuatro torres que forman angulos y llevan cada una 2 piezas
del mismo calibre, con la misma proteccion. El conjunto esta
bien protejido y las piezas tienen un buen commandement.
La artilleria gruesa comprende 4 piezas de 30 c. de a pares, en
las torres acorazadas de 25 c., pero el desplazamiento es solo
de 11.000 ton., haciéndose sentir sus efectos en la velocidad que
pasa a penas de 16 nudos y en un radio de acciéon que no
alcanza a 4.000 millas. Se habrd sin duda remediado estos
defectos en el «Tsarevilch» de 13.000 toneladas que debe pa-
recerse al «Suffren». (Hrassey, 1899).

III—TIPO AMERICANO

1.° ESTADOS UNIDOS

Este tipo se -caracteriza por el desenvolvimiento de la arti-
lleria gruesa a costa de la mediana. De 1891 a 1896 los ameri-
canos han puesto en astilleros un tipo de acorazados de
concepciéon muy diferente de aquellos que acabamos de estu-
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diar; primero los tres buques do la clase del «Oregony,
(«Oregony, «Indiana» y «Massacbussets») y el «lovvay» después.

El desplazamiento de los tres primeros es de 10.400 tonela-

das. Lo mismo que en los buques ingleses, la cintura es parcial
llegando a envolver la base de las torres, no cubriendo la
flotacion sino en las 3/5 parles de su largo. Una segunda
coraza une la primera a los castilletes, sobre la cual descan-
san cuatro casamatas para piezas de 15 c. Sobre ésta cubierta
se encuentran igualmente dos torres de las cuales cada una
lleva dos piezas de 33 c. En la cubierta superior, cuatro torres
para ocho piezas de 20 c. forman con las primeras un exagono;
20 canones de 57 m/m. y seis de 37 m/m. completan el ar-
mamento. Aquellos buques poseen una artilleria formida-
ble y sus corazas son poderosas, pues, la primera cintura
tiene 45 c,, 12 ¢, 5 la segunda; 13 c. las traversas y las torres
principales y 20 a 25 c. las secundarias. Ademas, el almace-
naje del carbon puede elevarse a 1.800 toneladas, dando wun
radio de accion de 15.000 millas. (Pero con una sobrecarga
que seria Dbastante incomoda si hubiese que combatir poco
después de haber zarpado).

Pero estas buenas condiciones tienen su contra en las veloci-
dades relativamente cortas (15,5 a 17 nudos) y sobre todo por
deplorables condiciones marineras que se hubieran podido
preveer, siendo la elevacion de las torres de 20 c. y la poca
altura de la cubierta arriba de la linea de flotacion. (Ver en
el «Brassey» 1898: «Relato de una travesia de la escuadra del
Atlantico de Hampton Roads a Charleston.

En una palabra, son buques para buen tiempo y ese es sin
duda el grave defecto que los americanos han querido reme-
diar al construir el «loway.

El tonelaje ha sido aumentado arriba de 1000 toneladas, el
largo en un metro, disminuyéndose los pesos altos, pues las
torres principales no tienen méas que 38 c¢. como maximum Yy
las secundarias 13 a 20 c. Los cafiones de 33 c. dan lugar a
piezas de 30 c. y las cuatro de 15 a seis de 10 c. Igualmente
toda la parte de proa del buque se ha aumentado de un plano
y tiene desde luego un commaudement suficiente. La torre de
proa se encuentra asi levantada al mismo nivel que las torres
secundarias; la cintura acorazada tiene solo 35c.. Los progre-
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sos y la fabricacion del acero ha permitido hacer esas reduc-
ciones sin debilitar demasiado la proteccion.

La velocidad aumenta poco (17 nudos), el almacenaje nor-

mal del carbon ha sido igualmente aumentado a 2000 toneladas.

Los dos buques de la clase «Kearsargo» (Kearsarge y Ken-
tucky), no tienen similares en ninguna marina. Dos torres
colocadas en las extremidades y con corazas de 38 c., encierran
cada una dos piezas de 33 c.

Se tuvo la idea singular de colocar en cada una de ellas una
segunda torre acorazada de 28 <c¢. que protegerian dos piezas
de 20 c. Este procedimiento presenta grandes dificultades de
las cuales citaremos las principales:

lo Teniendo cada par de torres el mismo movimiento hori-
zontal, las cuatro piezas que alojan tienen forzosamente
que disparar sobre el mismo objeto, so pena de perder mucho
tiempo en la punteria.

2.° Por la misma razdn, esas piezas estan en condiciones
de hacer fuego lo mas posible a un mismo tiempo y entonces el
movimiento de rolido 6 wuna ligera declinacion que desarregla
la punteria en el instante de hacer fuego, desarregla por consi-
guiente la de todos.

3.° El alcance de las piezas del plano inferior se disminuye
(«Bressey» 1896).

4.° El defecto de las piezas por pares en las torres, consistente
en que estan expuestas las dos a ser inutilizadas por un mismo
proyectil, es mayor, puesto que, aqui, son cuatro las piezas,—
mitad del armamento principal,—que un tiro feliz puede poner
fuera de servicio.

En lo que concierne a la artilleria mediana, la redaccion
no se ha hecho tampoco, como en el «Oregoén», sobre el nu-
mero de piezas sino sobre el calibre.

Hay en efecto 14 cafiones de 127 m.m protegidos por 15c.
de acero. Esas piezas estan dispuestas sobre cubierta entre las
torres y seran inapreciables para el reglaje del tiro. Una co-
raza de 12c asegura este reducto a la cintura de flotacion que
tiene 42c y se prolonga hasta proa con espesores que van
disminuyendo hasta 10c.

Estos buques, estan pues, bien protegidos.

La velocidad (16 nudos) y el radio de acciéon difieren po-
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co con los de los buques precedentes. La artilleria liviana es
igual y el tonelaje alcanza casi a 12.000 toneladas.

2.°—ALEMANIA

Los 4 buques de la clase «Bronderburg (Weisemburg, Warth,
Kurfiirts-F. 'y  Wilhelm)» no se asemejan a los precedentes sino
por el desenvolvimiento de la artilleria gruesa en  detrimento
de la mediana. Los alemanes han ido mas lejos que los ame-
ricanos en este camino. Estos habian  substituido las 12  pie-
zas de 15 del tipo inglés por 8 del menor calibre de la arti-
lleria gruesa. Los alemanes disminuyen todavia el niimero
para aumentar el calibre, instituyen aquellas 8 piezas por 2
de un calibre mayor, teniendo asi 6 piezas de 28c. Ademas
han sacrificado la artilleria mediana aun mas que en los bu-
ques americanos, pues so6lo se compone de 6 piezas de 102
mm. Llevan también 8 piezas de 80 mm. y 12 de 37.

La distribucion de la artilleria no parece racional, la torre
del centro tiene wun campo de tiro restringido; el calibre de
28c es demasiado considerable para que se pueda esperar una
gran rapidez en el tiro, y la ausencia completa de la artille-
ria de tiro rapido de un calibro algo elevado, unido a wuna
débil velocidad de 16 n., 5, pono al buque en el caso de ser
acribillado por obuses de 14, 15 6 16 c. a distancias de 3.000
a 5.000 metros, en los cuales es aventurado contar con una
prescision en el tiro con piezas a fuego lento, si las altera-
ciones en las distancias son rapidas y frecuentes.

Las piezas de 102 mm. podran servir al reglaje del tiro,
pero sus proyectiles no perforaran las casamatas O torres me-
dianas  del adversario. La artilleria liviana presenta el mismo
defecto que en el «Frederic IIL»; hubiesen sido preferibles pie-
zas de 76 y de 47 mm.

Es preciso reconocer, no obstante, que la proteccion es de
las mas serias; la cintura es completa con espesores que al-
canzan a 40 c. Las torres y los ascensores tienen 30c; las
torres del centro y AR bajan hasta la cubierta acorazada 'y
la= de proa tiene su base perfectamente rodeada. Las piezas
de 102 mm. estdin en casamatas protegidas por una coraza de

7¢ 5, que las pone al menos al abrigo de las piezas de 76
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mm. inglesas y (salvo algunas pequefias distancias) de las pie-
zas de 100 mm. francesas ¢ americanas. En suma, por su
armamento considerable en grueso calibre y débil en cali-
bres medianos, por su fuerte protecciéon y su escasa velocidad,
estos buques constituyen mas bien poderosos guardacostas
ofensivos que verdaderos battleships.

3.°—ITALIA

Colocaré en el tipo americano los tres buques en construc-
ciéon, 6 en proyecto, de la clase «Regina Margheritay (Regina
Margherita, Princessa Helena, Benedetto Brin») porque sus
planos primitivos indicaban una evolucion senalada en el sen-
tido de ese tipo y aun cuando los planos hayan sido modifi-
cados después por el restablecimiento de la artilleria mediana,
el nimero de las gruesas piezas no es por esto inferior a la de
los buques de los tipos franceses e ingleses.

El desplazamiento del «Regina Margherita»,serd segun ciertos
datos, de 12.000 toneladas; de 13.000 segun otros (esta ultima
cifra parece la mas posible). Los italianos han sido pues arras-
trados ellos también, por el movimiento general de aumento
del tonelaje, movimiento del cual todas las naciones sienten los
efectos, y tienden como ellas al desplazamiento, que dentro de
poco se hara clasico de 15.000 toneladas. La caracteristica
mas saliente del «Regina Margheritay (ademas de su artilleria)
es su gran velocidad unida a un gran radio de accidon, obte-
nidos en detrimento de la proteccion. Esos buques deben dar
en efecto de 21 a 22 nudos y almacenar 2000 toneladas de
carbon, lo que les permitira recorrer 10.000 millas; pero el
espesor de la cintura acorazada que se estiende desde la proa
hasta una quincena de metros de la popa, lo mismo que las cora-
zas que protejen la artilleria, han sido reducidas a 15 c. Es sin
duda algo débil para un acorazado. Se habla, es cierto, de un
nuevo procedimiento de endurecimiento (ver el ultimo capitulo
de este estudio: conclusiones), que daria a 15 centimetros de
acero la misma resistencia que a 30 cents, de acero Krupp.

Esto justificaria esa reduccidon; pero parece poco probable
que habiendo sido puesto en astillero en diciembre de 1898
el «Regina Margherita», tuvieron conocimiento los italianos de
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este progreso, y en consecuencia tomaron una decision bien
atrevida al disminuir la proteccion hasta ese punto. Es cierto
también que ya el «ltalia» y el «Lepanto», el «Sardegna» y el
«Siciliay, parecian indicar la intencion de construir mas bien
que  verdaderos acorazados, grandes cruceros capaces de
medirse con acorazados, reemplazando las gruesas corazas
para la proteccion, por un aumento en la velocidad que per-
mita la eleccidén de las posiciones de combate.

Es éste un tema que puede muy bien sostenerse (Admiral
Fournier. La flotte necessaire. La intenciéon de combatir en poin-
te desprende aun en el «Regina Margherita», por el espesor
de las traversas que cierran la fortaleza y que tienen 25
centimetros.

El armamento es en extremo poderoso; comprende 4 piezas
de 30 c., por pares, en dos torres; 4 de 20 c. de tiro rapido en
torres colocadas sobre la cubierta, arriba de los angulos de
una fortaleza formada por el prolongamiento de la cintura
hasta la cubierta y las traversas, fortaleza que protege 12 pie-
zas de 15 c. Esta artilleria es mas considerable que la prevista
en los planos primitivos (4 piezas de 30 c. y 8 de 20); este au-
mento deberda probablemente ser adquirido por una disminu-
cion del radio de accion 6 de la velocidad, 6 lo que seria aun
mas grave, del aprovisionamiento de las municiones.

La artilleria liviana ha sido disminuida y comprende solo
10 cafones de 76 m/m y 6 de 47, (en lugar de los 16 de 76
m/m y 8 de 47 del plano primitivo).

(Continuara).
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REPUBLICA ARGENTINA

Recepcién en el Centro Naval a los marinos de la “ Sarmiento” .—
El 30 de septiembre ultimo amarré en el puerto de la ca-
pital la fragata-escuela «Presidente Sarmiento» y se efectud
a su bordo la imponente ceremonia de la bendicién y entrega
de las banderas de combate para ella y los acorazados «Bel-
grano» y «Pueyrredon», que el mal tiempo reinante no fue
obstaculo para que se realizara con la concurrencia y bri-
llantez deseadas.

Al dia siguiente, por la noche, ha tenido el Centro Naval
la justa satisfaccion de ser el primero en ofrecer en su am-
plio local una fiesta intima a los camaradas que después de
casi dos afios de ausencia regresan a la patria con vientos
propicios y henchidos sus corazones de saludable aprendizaje,
destinado a acrecentar el capital de la grandeza nacional.

Anhelosos de darles la bienvenida hallabanse congregados
desde temprano, ademéas de la mayor parte de los miembros
de la Comision Directiva, los tenientes generales Nicolas Le-
valle y Luis M. Campos; comodoro, Blanco; capitanes de na-
vio, Barilari, Guerrico, Feilberg, O’Connor, Dufourq y Domecq
Garcia; capitanes de fragata, Beccar, Paz, Diaz, Latorre, Sum-
dblad, Pefia, Sarachaga, Eyroa, E. de Loqui, Scott, Cardoso, Qui-
roga, Saenz Valiente, Saracho, Rojas Torres; inspector gene-
ral de maquinas, Rugeroni; cirujano, Dr. Velarde; tenientes
de navio, Moreno, Alegre, Silveyra, Pozzo, Duran, Peffabet,
Quintana, Quesnel, Archel, Moneta, Ponsati Almada, Zurueta,
maquinistas, Heggie, Lauder, Parffit, Benitez, Figueroa; con-
tadores, Lugones, Caballero, Lauro, Zerda; doctores, Beccar,
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Escalada y del Campo; gran numero de oficiales, entre otros,
Grierson, Soldani, Demartini, Prats, Jaudin, Iglesias, Caste-

llo, Oliveira Cezar, Baglieto, Fliess, Moreno, Casado, Capa-
negra, Padilla, Ballvé y Celery; sefiores Pini, Pastor, Carde-
llino, Perez, Brown, Castilla y muchos mas.

El Sr. Ministro de Marina se hizo representar por su secre-
tario, teniente de navio Galindez, disculpdndose de su ina-
sistencia, como igualmente varios jefes superiores.

A las 8 h. y 30 m. p. m., llego al local el comandante de la
«Sarmiento», capitdin de navio Onofre Betbeder, acompafiado
de su segundo, capitan de fragata Thorne, el cirujano Doctor
Plaza, contador Scarsi, tenientes de navio Gard, Beascochea
Irizar, Oliden y Anabia; teniente de, fragata Moreno; maqui-
nistas del buque y la mayor parte de los guardias-marinas que
han realizado el viaje de instruccion, siendo todos recibidos
con las mas cordiales demostraciones de aprecio y sin que
desde ese momento decayeran el contento y animacion entre
los varios grupos que pronto se formaron.

Después de recorrer los concurrentes las comodas y con-
fortables instalaciones del local, se pasd al buffer, entre los
acordes del bien organizado sexteto que dirige el conocido
maestro Cattaneo y de los del escogido repertorio de la banda
del Depodsito de Marineros, ofreciendo después al destaparse
el champafia, el presidente del Centro Naval, capitan de na-
vio O’Connor, en los siguientes términos esta modesta fiesta.

«Sefior comandante, oficiales y guardias-marinas de la «Sar-
miento»:

Vuestros compafieros de la armada que hace proximamente
dos afios os despedian satisfechos y llenos de justas y mere-
cidas esperanzas en el éxito de la primera campaiia de circun-
navegacion que iba a emprender la escuela de aplicacion ar-
gentina, que os han seguido con orgullo y carifio en vuestro
largo viaje, se congratulan hoy por vuestro feliz regreso a la
patria, después de haber sido en el mundo entero los voceros
de nuestros adelantos, de nuestro progreso y de nuestra cul-
tura.

El entusiasmo que ha despertado no sélo en vuestros com-
paiieros de la marina, sino también en el pais el regreso de la
«Sarmiento», se justifica, sefior comandante, no so6lo por el éxito
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de la larga navegacion que habéis hecho, sino también por
los frutos amistosos que habéis recogido, de los vinculos que
habéis estrechado en todos los puertos en que fonded vues-
tra nave, en todos los puertos en que habéis paseado con
tanto honor el pabellon de la patria—amistades y relaciones
que no dudo produciran benéficas influencias en nuestro co-
mercio internacional.

Es desde este doble punto de vista, seflor comandante, se-
nores oficiales de la Sarmiento, que habéis hecho obra de
patriotismo, y es por eso que la marina y el pueblo se han
unido para deciros: bienvenidos sedis al suelo de la patria,
donde junto con el carifio de la familia encontraréis la esti-
macion y la consideracion de vuestros compaiieros.

La marina, represontada por el Centro Naval, os ofrece, co-
ronel Betbeber, esta fiesta intima, porque quiere gozar en fa-
milia del placer de vuestro regreso, después del triunfo que
con tanto honor como brillo habéis alcanzado en el de hoy
en adelante historico viaje.

Permitid, coronel Betbeder, que abrace en vos a todo el
personal de la «Sarmiento» sin distincion de categoriasy.

He aqui las elocuentes palabras del capitan de mnavio Bet-
beder, con que contestd las anteriores:

«Sefior presidente, sefiores: Esta casa de la marina argen-
tina abre sus puertas y los camaradas estrechan la mano a
los que regresamos de un largo viaje.

Vemos nosotros en este acto, evidenciado el espiritu de
cuerpo, sin el cual la institucion de la marina no puede tener
la fuerza intima ni el concepto publico necesarios para acom-
pafiar al pais en sus rapidos progresos. Dando, seflores, un
ejemplo de la necesidad de esta cohesion, aun en el estrecho
circulo de un barco, puedo decir que a ella se debe el viaje
feliz de la «Sarmiento», cuyo personal dirigente mantuvo en
todo momento una armonia en modo alguno secundaria a la.
que podria reinar en el mejor organizado de nuestros bu-
ques.

Al agradecer las corteses palabras del seflor presidente,
hago votos por la prosperidad de nuestro centro, y al cele-
brar el viaje realizado debe recordarse, y con gratitud por
mi parte, al Excmo. sefior presidente de la republica y a
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S. E. el ministro de marina por haberse dignado ordenarlo.

Brindo, sefiores, por el ejército argentino, tan dignamente
representado por los sefiores generales Levalle y Campos,
por nuestra marina; pidiendo me acompafen a hacerlo tam-
bién por el segundo comandante de la «Sarmiento», por los
oficiales, por los guardias-marinas y finalmente, por los nobles
marineros cuya peligrosa tarea en las negras noches de mal
tiempo, muchas veces excitaron mi admiracion y carifio ha-
cia ellos».

El general Levalle, en su doble cardcter de miembro del
ejército y presidente del Circulo Militar, hizo uso de la pa-
labra con la sinceridad de sentimientos que animan siempre
al viejo soldado cuando se trata de la grandeza de la patria
en sus multiples manifestaciones; en nombre de la asociacion
que preside felicitdo al coronel Betbeder, oficiales, guardias-
marinas y tripulaciéon de la «Sarmiento» por la campafia que
acaban de terminar, haciendo votos porque la marina conti-
nue en la senda de prosperidad y de grandeza que ha ini-
ciado; tales eran, dijo, los anhelos de sus hermanos del ejér-
cito de tierra, mereciendo sus afectuosas frases nutridos
aplausos.

Las breves y oportunas palabras con que brindéo el Dr. D,
Leopoldo del Campo, fueron objeto de marcadas muestras de
aprobacion.

Antes de terminar tan simpatica fiesta fuimos agradable-
mente sorprendidos con la presencia en el local del coro del
Orfeéon Gallego, venido con objeto de saludar a los marinos
de la fragata-escuela, arrancando prolongados aplausos la
Gondola azul y La Aurora, que en su obsequio cantaron, ga-
lantemente entre otras canciones.

Esto dio motivo a un mutuo cambio de sinceras mani-
festaciones de confraternidad y caballerescos sentimientos en-
tre los presentes, prolongandose con el mayor entusiasmo la
reunion hasta después de las 12 de la noche.

Ascensos —Publicamos complacidos el decreto por el cual han sido
ascendidos algunos de nuestros compafieros de armas, acreedores
todos a ese premio por sus méritos y buenos servicios.

Les enviamos nuestra sincera y afectuosa felicitacion.

Octubre 9 de 1900 — Encontrandose comprendidos en las disposi-
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dones de la Ley vigente de Ascensos Militares;—El Presidente de
la Republica, decreta:

Articulo 1.° Promuévense al empleo inmediato de teniente de navio,
a los tenientes de fragata: Lorenzo Saborido, Juan Grierson y Pro-
tasio Lamas.

Art. 2.° Promuévense al empleo de teniente de fragata a los alfé-
reces de navio: Horacio Balvé, Arturo Celery, Lauro Lagos, Ricardo
Ugarriza, Alberto Moreno, Ricardo Hermelo y Nicolas Barbara.

Art. 3.° Promuévense al empleo de alférez de fragata a los guardia
marinas: Roberto Semilla, Joaquin Arnaut, Julio Torales Avala,
Luis Orlandini, José Maveroff, Bailon M. Navarro, Héctor P. Godoy.
Victor Rolandone, Arturo Esquivel, Ernesto Moreno Vera, Augusto
A. Fonseca, Santiago Baibiene, Angel Caminos, Rafael Zabiria.
Pedro Etchepare, Julio Castaiieda, Mario Goémez, Alberto Ibarra
Garcia, Agustin C. Herrero, Teodoro Caillet Bois, Enrique G. Plate,
Francisco de la Fuente, Orfelio Iguain, Federico Guerrico, Osvaldo
Fernandez, Aureliano Rey, Napoleén S. Moreno, Jeréonimo Asencio,
Francisco Artigas, Francisco Arnaut, Jorge Campos Urquiza, Ma-
nuel Caballero, Pedro Casal, Carlos S. Brafia, Federico Rouquaud,
Hermenegildo Pumaré, Horacio Oyuela y José Maria Sobral.

Art. 4.° Comuniquese a quienes corresponda, dése en la Orden
General de la Armada y fecho archivese.,—Firmado—ROCA—M. Ri-
vadavia.

El vaporcito Cormoran—El 5 del corriente zarpé con rumbo a
Puerto Belgrano el aviso «Bahia Blanca», llevando a remolque el
vaporcito «Cormoran», construido en nuestras arsenales y talleres
de marina.

Después de tres dias de viaje llegaron al mencionado puerto, ha-
biendo comprobado el teniente de fragata D. Pedro Padilla, las ex-
celentes condiciones marineras del «Cormoran», en los malos tiem-
pos que soporté durante, la travesia, la cual hace constar oficialmente
en el parte de navegacion elevado al ministerio.

Los servicios llamados a prestar por el vaporcito «Cormorany», son
de verdadera y sentida necesidad y ello importa un paso dado en
el sentido del adelanto y progreso del puerto de Bahia Blanca y
de los talleres de marina.

Bibliografia—ILa guerra de 1903 en la santabarbara—La bri-
llante ficcion presentada en este nuevo libro, que su autor, L. R. E.,
dedica al «Sefior comodoro Martin Rivadavia, primer ministro de
marina», inspirada al calor de wuna fantasia legitima, llena de
atractivos, de imagenes propias que imprimen mucha vida a tan inte-



CRONICA 331

resante «ensayo de literatura militar, marinesco-nacional» como lla-
ma L. R. E, a su hermoso trabajo, revela en su autor un sutilisimo
espiritu de observacién y un criterio exacto en cuanto tiene rela-
cion con la guerra maritima moderna, bien se mire del punto de vista
de sus variadisimos detalles, 6 bien en el de todo su conjunto.

La idea consagrada por el autor no es propiamente una novedad;
es una fantasia maritimo-guerrera, de la que surge un combate
que tiene lugar a la vista de la costa argentina, poniéndose a
prueba en el imponente drama el material flotante de nuestra ma-
rina de guerra; pero reviste tal fuerza de expresion, tanta proli-
jidad y verosimilitud en el detalle, que bien puede decirse que el
tema tan habilmente desarrollado por L. U. E. es digno de ser leido,
y mas que leido, meditado.

Como se ve la literatura naval argentina tiende a desarrollarse y
las primeras pruebas hechas merecen ser estimuladas con un justo
y decidido aplauso.

Biblioteca del Centro Naval —En los dos ultimos meses se ha en-
riquecido la biblioteca de este Centro con los siguientes volumenes,
algunos de muchisima importancia:

Estudios de irrigacion—Rios Negro y Colorado—Informe del in-
geniero César Cipolletti, anexo a la Memoria del Ministerio de
Obras Publicas— In Memoriam—1831-1899—por Angel J. Carranza.
—Higiene Militar—Estudio sobre la alimentacion del soldado—por
el doctor Francisco de Veiga.—Memoria del Departamento General
de Inmigracion, anos 1894 y 1896, por Juan A. Silva: 2 volumenes.
—~Quatro seculos de Actividade Maritima (Portugal e Brasil), por
A. Jaceguav e Vidal de Oliveira,—La Guerra de 1903, por L. R. E.
—Trafalgar, por César A. Silveyra.—Repertoire Général Alphabeti-
que du droit francais; 24 tomos.—Hygiene Militaire, por Laverau.—
Chirurgie de Guerre—Delome—2 tomos.—Traité d’hygiene de mede-
cine et de chirurgie navale—Rochard.—Certificais Medicaux—Du-
rand.—Le Medecin Militaire—Gils.—Les Explosifs—Nimier et Laval
—Les Proyectiles—Nimier et Laval.—Fontioncment formation mi-
litaire— Billet.—Guide Administrative du medecine de marine—
Duplonij.—Traité de Medecine legale militaire—Dupouchel.—Aide-
memoire Therapeutiqgne—Chavigni.—Comment ont devient mede-
cin—Rorel.—Aide-memorie de medecine militaire—Coustau.—Aide-
memoire de chirurgie militaire—Constan.—Aide-memoire de chirurgie
de guerre—Coustau.—Obras de Sarmiento, tomos XXXII-XXXIII-
XXXIV.—Registro Nacional, 1898 y 1899—6 tomos.—Proyecto de
Codigo Penal.—The Foreing Commerce and navigation of the United
States.— Escuela de Aprendices Artilleros. — Digesto de derecho fe-
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deral—Calvo.—La  Repuiblica  Argentina—Exposicion de Paris 1898
—2 tomos.—La Tradicion Nacional—J. Gonzilez—Memorias de Ma-
rina, 1890-91-92-93-94 y 96 a 900.—Engineering, ler. semestre de
1898 y 2.° semestre de 1899.—Rivista Marittima, 1898, 3.° y 4.° tomos
1898; 1.° al 4.° de 1899 y 1.° y 2.° de 1900 - Journal of the United
States Artillerv, tomo X 1898, XI y XII 1899 y XIII 1900.—Revista
de Artiglieria e Genio, tomos III y IV de 1898; I, II, Il y IV de
1899, y I y II de 1900.—Boletin del Instituto Geografico Argentino,
tomos XIX de 1898 y XX de 1899.— Revista Nacional, tomos XXV
y XXVI 1898; XXVII y XXVII 1899 y XXIX 1900.—Bulletin de la
Soeiet¢ de Geographie, afnos 1896, 97 y 1899.—Recueil Maritime
Russe, 9, 10, 11 y 12, 1898 y afo 1899.—United Service Gazette, Ju-
lio a Diciembre 1898.—Annales Hidrographiques, tomo XXI, 1899.

Sala de esgrima, gimnasia y tiro de pistola en el Centro Naval—
A fin de que la sala de esgrima pueda ofrecer mayor espacio y
comodidad a los sefiores socios concurrentes a ella, ha sido trasla-
dada al segundo patio del edificio que ocupa el Centro, para lo cual
se han efectuado ya las obras que esas mejoras requieren. Habra,
ademas, en dicha sala, asaltos quincenales bajo la direccion de su
profesor sefior Ponzoni.

En la reglamentacion del gimnasio, que ya se halla instalado,
se dispondra que los nifos, hijos 6 hermanos de los socios, puedan
recibir lecciones mediante una modica cuota mensual.

Los precios que se seflalen para el tiro, seran reducidos al costo
de los cartuchos, a mas de un aumento insignificante, que se
destinara a la conservacion y compra de armas.

Répertoire Général Alphabétique des droist francais—Acaba de
ser adquirida por el Centro Naval esta voluminosa obra de dere-
cho francés, conteniendo sobre todas las materias de la ciencia y
de la practica juridicas, la exposicion de la legislacion, el analisis
critico de la doctrina y las soluciones de la jurisprudencia, a lo
que afade lo mas importante en nociones de derecho extranjero
comparado y de derecho internacional privado, publicada bajo la
direccion de Ed. Fuzier-Herman.

De tan interesante publicacion, no terminada todavia, y que vie-
ne a enriquecer notablemente nuestra ya bien nutrida Biblioteca,
se han recibido de Paris 24 volumenes, perfectamente encuaderna-

dos, los cuales, estan a la disposicion de los sefiores socios que deseen
consultarlos.
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NOTICIAS

Telegrafia sin hilos en el mar —El capitin Moritz ha dado ulti-
mamente una interesante conferencia respecto a la telegrafia sin
hilos, en la Sociedad de Geografia de Rochefort.

En la conferencia, el orador hizo la historia de ese nuevo invento
indicando los progresos realizados después de las primeras expe-
riencias, dando en seguida las explicaciones técnicas sobre los
efectos fisicos de las ondas eléctricas y los principales oOrganos de
los aparatos destinados a producir y a la recepcion.

Las experiencias hechas en las maniobras navales de Cherbourg,
han sobrepasado a toda esperanza.

La distancia franqueada fue, en efecto, de 40 millas, sin emplear
intermediarios, entre los navios en comunicacion,

Es éste un progreso bien sensible tanto mas, cuanto que las expe-
riencias hechas hasta ahora en Francia, no habian permitido comu-
nicar a una distancia mayor de 30 millas. Se llegard ciertamente,
en un futuro mas O menos proximo a comunicar mas alla de los
mares, con las otras potencias, sin tener que recurrir al cable de
trasmision tan delicado y tan oneroso.

La telegrafia sin hilos estd destinada a ser uno de los mas pode-
rosos auxiliares de la marina.

En el Congreso Internacional de Electricidad, M. A. Popoff se
expres6 del siguiente modo:

Cuando se emplea las radiaciones eléctricas de wun débil poder
para la telegrafia sin hilos, se puede llegar a obtener con los radios-
conductores de todo género, la diminucion de resistencia durante
la accidon de las radiaciones sucesivas;, esas variaciones de resis-
tencia son de corta duracion y pueden ser observadas directamen-
te en el teléfono. Dos blocks de carbon y simples ramas metalicas,
agujas, etc., permiten reproducir éste fendmeno interesante.

Se puede utilizar este fendmeno para reemplazar, en la telegrafia
sin hilos, los receptores con relevadores.

El receptor comprende: una pila colocada en circuito con radio-
conductor y un teléfono.

Para las grandes distancias el radio-conductor es el de acero a
granos que posea varios estados de oxidacion en la superficie.

Las influencias atmosféricas pueden ser atenuadas y hasta supri-
midas por los medios empleados en la telegrafia y en la telefonia.

El asta transmisora y su oscilador es de material Ducretet, con
bovina de Ruhmkorff de tipo transportable y a chispa poderosa;
esta satisface completamente.

Las postas establecidas en el Golfo de Finlandia entre las islas
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Kotha y Hshland, distantes 47 kilometros, fueron probadas por una.
serie de trasmisiones realizadas en invierno, comprobandose que la
transmisiéon sin hilos puede ser practicamente adoptada entre esas
islas, que hasta entonces habian estado privadas de todo medio de
comunicacion telegrafica.

Durante 84 dias se han cambiado 440 despachos oficiales entre
estas estaciones, a horas determinadas, siendo el mas largo de ellos
de 108 palabras. El servicio regular estaba asegurado por telegra-
fistas del Genio militar ruso. Los mastiles empleados para recibir
las entenas radiatriz y colectriz tienen 48 metros de altura; uno de
ellos, estd situado a cinco kilometros de la costa, en medio de un
bosque y entre las estaciones se haya, interpuesta una parte de isla.

De la revista United Service Gazette. tomamos algunos importan-
tes datos respecto a este mismo asunto.

El Sr. Flosd Page, Director of Marconi’s Wireless Telegraph
Company, ha dirigido una carta al “Times,” sobre las experiencias
llevadas a cabo entre las dos estaciones establecidas en Portsmouth
y Portland, distante 60 millas.

La comunicacion fue librada después de una serie de experimen-
tos hechos por el Cap. C. G. Robinson y el Estado Mayor de la
Escuela de Torpedos de Vernon.

Respecto a esta cuestion, el director general, mayor Page, escribe
lo siguiente a la United Service Gazette: "El 13 del corriente, el
sefior Marconi y varios ayudantes fueron a Portsmouth, otros se
dirigieron a Portland; a pesar de la enorme distancia pudieron y
siguen comunicandose con toda felicidad. Esta fue la prueba de la
Compafiia y tenia por objeto asegurarse de que todos los aparatos
estuviesen en orden, como también oir a los oficiales del “Vernon”
y al sefior Marconi, por si deseaban introducir algin cambio 6
modificacion en los 32 aparatos proximos a instalar en buques y
estaciones ”.

El mayor F. Page (director general) hace notar la gran conside-
racion y cortesia que se le dispensa a bordo de los buques de
guerra ingleses, al sefior Marconi y sus ayudantes, y que todos
estan contestes en afirmar que el éxito alcanzado en las maniobras
de 1899, fue debido a la superintendencia que ejercia el caballero
cuyo nombre lleva el telégrafo de su invento.

El carbon en Europa. Preocupacion de las potencias maritimas
— La «United Service Gazette», reproduce la estadistica publicada
Gltimamente por el «Daily Mail», relativa a la probable duracion
de las minas de carbon britanicas y cuyos datos han causado cierta
desagradable impresion en toda Inglaterra.
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Basandose en el consumo habido el afio 1889. la duracion de las
diferentes minas, se ha estimado del siguiente modo:

Northumberland ... .. ... \ 94 afios
Durham ................ f
South Wales............ 78 »
» Divisiondel Este., 43 »
Laneashire............. l -
Cheshire........... | 4 ?
York.................. l
Derby........... ... ) »
Nottingham.. .. ... .. . |
Denbigh............. ... o
Flint............ ....... . WO
Escocia.......... ... ... 92 »
Reino Unido. ....... .. 102 »

El producto total era en 1897 al rededor de 177 millones de tone-
ladas al afio.

El producto anual ha ido aumentando, desde entonces, en 43
millones de toneladas y por consiguiente, el periodo estimado para
el agotamiento debe haber disminuido materialmente, y lo mas
grave de todo, es que la provision de las diversas clases de car-
bon, especial para aplicaciones navales, vase agotando rapidamente.

En estas circunstancias, el mayor general Cresse, de la artille-
ria de marina, propone como remedios:

1.° La destruccion de los sindicatos carboneros por la importa-
cion de carbones extranjeros.

2.° Gravar con impuestos a los carbones exportados.

3.° La explotacion de minas de carbon en otras partes del mundo,
y como complemento, dar facilidad a otra clase de combustibles
para las necesidades de Inglaterra.

El general aludido manifiesta que en Marruecos se encontrarian
minas de excelente carbon.

Mr. Ritchie, informé ultimamente en la Céamara de los Comunes,
que la cantidad de toneladas de carbon exportadas durante el pri-
mer semestre del corriente sobrepasa en 1.073,000 a la que hubo en
igual lapso de tiempo el afo 1899: Francia solamente, presenta un
aumento de 810,000 toneladas.

El orador agregd, también, que la cantidad de carbon exportado
de Gales, durante el mismo periodo, revelo una disminuciéon de
400.000 toneladas, de manera que el encarecimiento del carbon
para la marina no podria atribuirse a un aumento de exportacion,
de la clase especial requerida.
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Suponiendo exactos los datos apuntados, no hay duda que el au-
mento de exportacion de carbon ingles, es una cuestion de mucha
gravedad.

El elevado precio de ese combustible, en todo3 los mercados, es
punto de tomarse en consideracion y demuestra la necesidad de
dictar algunas medidas legislativas tendentes a limitar la cantidad
de carbon a exportarse.

No es solo Inglaterra, la potencia maritima europea que se preo-
cupa seriamente de la cuestion carbon para el porvenir.

El gobierno aleman en vista del considerable aumento en e
precio de ese combustible y de su escasez, ha prohibido su ex-
portacion atn en cantidades pequeiias.

Esto viene a demostrar cuanta razon teniamos al dar el toque
de alarmo sobre punto de tanta gravedad en el articulo titulado
« Abastecimiento de carbon para las Escuadras », publicado en el
n.° 200 de este boletin.

Expediciéon al polo antartico.—Tomamos de « Le Yacht » algunos
datos referentes a la construccion del buque destinado a la expe-
dicion inglesa al Polo Antartico. Esta construccion se lleva a cabo
con gran actividad en los Astilleros de «Dundee Shipbuilder's y C.2»

El buque, cuyos planos han sido dibujados por Mr. W. E. Smith,
uno de los ingenieros del Almirantazgo, se llamard «Diseovery», vy
se le dard una arboladura de barca.

Las instalaciones del personal, han sido colocadas en el puente
superior. La roda tendra la misma forma que la de los buques
rompe-hielos y estara ajustada por ligazones de un sistema com-
pletamente nuevo. El buque mide 51 metros 60 cent., entreperpen-
diculares; 10 m. 20 de manga, y 5 m. 70 c. de profundidad. Posee
una maquina de 450 caballos.

A fin de preservar los instrumentos cientificos de precision de la
accion magnética del fierro, se ha elegido la madera, para la cons-
truccion 'y se empleard, en la parte mediana, para ligar el buque,
el metal formado por una aleacion de cobre empleado en la Ma-
rina Real.

La quilla, las cuadernas, la roda y codaste, son de encina; la
borda es de olmo de América y pino de tea, y el forro interior,
de encina.

En caso de invernada en los hielos, el «Discovery» ird provisto de
una carpa formada de fieltro espeso forrada de un paflo muy tupido
encima de la cual llevara un revestimiento de tela alquitranada
que lo cubrird completamente.
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ESTADISTICA DE NAUFRAGIOS EN 1899

Esta estadistica ha sido publicada recientemente por el
«Lloysd’s  Register», 'y de ella extractamos los dos cuadros
siguientes:

Vapores Porcentaje
de los
totalmente perdidos vapores perdidos
NACIONALIDAD T ." ;,?m T para -
Namoro | Tqnetde | g Rimero el toneluje
inscriptos | inscriptos
Ingleses (del Reino Unido)..| 155 270.191 2.24 2.44
Ingleses (Colonias) ......... 18 15.427 1.96 2.44
Americanos................. 20 21.132 3.31 2.78
Austriacos ..........oii.... 2 3.118 9.99 0.90
Dinamarqueses............. 10 8.736 2.78 2.17
Holandeses. ................ 4 7.870 1.52 1.89
Franceses.................. 25 31.269 3.91 3.14
Alemanes................... 20 40.306 1.77 2.07
Italianos . .................. 10 20.047 3.55 4.50
Noruegos .................. 19 16.013 2.44 2.17
Rusos...................... 7 4.953 1.54 1.26
Espafioles.................. 6 6.990 1.37 1.30
Suecos..................... 10 7.667 — 2.01
Oros Paises de Europa..... 8 6.625 —
‘Centro y Sud Amérieca...... 10 4.424 — —
Asia....................... 4 2.916 —
Otros Paises ............... 2 2.432 — —
Totales............ 330 469.621 — —

Estos 330 vapores se descomponen como

(183.254 toneladas); 36 de
(16.346 toneladas).

sigue:

89 de acero

madera O de construccién mixta,
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Veleros Porcentaje
de los
totalmente perdidos veleros perdidos
NACIONALIDAD Para Para
. Tonclaje | el nimero el tonelaje
| Ntmero bruto !de veleros| develeros
inscriptos | inscriptos
Ingleses (del Reino Unido). . 7 51.044 3.75 2.94
Ingleses (Colomnias) ......... 61 21,879 5.51 5.81
Americanos................. 110 50.596 5.15 4.55
Austriacos ................. 6 2.121 8.11 5.94
Dinamarqueses............ 16 3.808 3.67 3.51
Holandeses................. 9 4.060 7.63 6.12
Franceses.................. 34 10.247 6.26 4.18
Alemanes .................. 27 11,804 4.97 2.92
Italianos ................... 57 25,267 5.88 5.87
Noruegos .................. 31 72.119 7.49 7.54
Rusos...................... 32 22 624 4.20 5.04
Esparnioles.................. 1 3.569 4.18 5.01
Suecos..................... 51 14 .54 6.66 6.45
Otros Paises de Europa.... 30 10.646 — —
Centro y Sud América. .. ... 15 7.820 — —
Asia ....... .. ... .. ... L. 4 2,145 — —
Otros Paises................ 1 594 — —
Totales............ 666 313.887 — —

Estos 666 veleros se dividen de la manera siguiente: 17,
son de acero (24396 toneladas); 51, de fierro (48.535 toneladas)
y 598 de madera ¢ de construccion mixta (240.956 toneladas).

Sumando los vapores y veleros, resultan: 996 buques
(783.508  toneladas). Los  porcentajes mas elevados  (para el
nimero de buques) son: 593 para Noruega; 5.30 para Italia;
499 vpara Francia; 4.33 pura Suecia; 4.74 para Estados Unidos;
390 para las Colonias Inglesas; 3.41 para Holanda; 3.20 para
Rusia etc.

ITALIA

Proyecto de presupuesto para la flota de guerra. — En un impor-
tante estudio aparecido en la prensa de Roma, del almirante Ac-
einni, que trata de la reconstitucion de la ilota italiana y destinado
a tener gran resonancia en aquel pais, por la competencia de su
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autor, que es presidente del Consejo Superior de Marina, y que ha
sonado varias veces como candidato a ocupar el ministerio de ma-
rina, propone el almirante la construcciéon de diez acorazados de
gran velocidad, de 10.000 toneladas cada uno y provistos de pode-
rosa artilleria, y también la construccion de 16 caza-torpederos y
de 4 buques destinados al servicio auxiliar, figurando también en
el proyecto la transformacion de los acorazados «ltalian y «Le-
panto».

La mayor parte de esas construcciones deberian estar termi-
nadas para el afio 1904 y el resto seria entregado posterior-
mente.

Para haeer frente a las 331.000,000 de liras que se necesitarian
para ejecutar su plan de reconstitucion, el almirante Accinni in-
dica que debe aumentarse en tres millones anuales el capitulo de
«Renovacion de la escuadra» del actual presupuesto de marina.

Ademas, el Tesoro haria un anticipo de 96.000,000 de liras, que
se amortizarian en doce anualidades, por partidas de extraordina-
rios en el presupuesto general.

MARINA MERCANTE

El nuevo record del Deutschland. — En los circulos maritimos
europeos y norteamericanos donde se ha seguido con interés y
en todos sus detalles el nuevo record del Deutschland, se atribuye
la inmensa ventaja obtenida por este sobre el Kaiser Wilhelm der
giosse a la circunstancia de que recibiendo ambos el viento por la
popa y no funcionando las calderas del dltimo con la ayuda del
tiraje forzado, no pudieron las calderas proveer todo el vapor ne-
cesario, mientras que las calderas del primero funcionaban con esa
ayuda por insuflaciéon del aire caliente. Es claro, que con viento
en popa, las velocidades tenian que ser iguales a la del viento
luego, pésimo tiraje natural, y por ende, desventaja del que ca-
recia de tiraje forzado, pudiendo el otro desarrollar todo su
poder.

Los principales paquebots trasatlanticos. — Velocidades realiza-
das. — Hemos mencionado antes el nuevo record del Deutschland.
Presentamos, al recordarlo, el siguiente cuadro de las velocidades
medias alcanzadas por los principales paquebots afectados a los
servicios rapidos entre Europa y Nueva York, que encontramos
en la « Revue general de la marine marchande ».
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Deutschland. .................. aleman 23 nudos 36
Kaisser Wilhelm der grosse. ... » 22 > 4T
Lucania....................... inglés 22 »

Campania..................... > 21 » 50
Paris............... .. ... .. ... americano 21 >

St-Pauwl.................c..... » 20 > 95.
Teutonic ................... ... inglés 20 » 90
Magestic. ...............c.oouus » 20 > 85
Umbria...............cc....... » 20 » 69
Etruria................ccu... » 20 > 65
Oceanic. ............ .oueuuon. » 20 > 45.
New-York .............. R americano 20 »

La Touraine................... francés 19 > 60~
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FORMULAS DE PERFORACIONES

POR EL CAPITAN DE CORBETA G. RONCA DE LA R. M. ITALIANA *

(Traducido por el Teniente de Navio,. Juan L. Peffabet)

1. CONSIDERACIONES GENERALES.—Cuando un proyectil de
peso (p) y de calibre (a) animado de una velocidad (v) 6 sea de

una fuerza viva E =(pv2?)/(2g) contra una plancha de espe-

sor (S) y una parte E, de su energia es consumida dafiando la
plancha, otra E, daflando el mismo proyectil y otra E; queda
en ¢l 6 en sus pedazos si la plancha es atravesada, se tiene

E=E,+E,+E,
Por esto la energia necesaria para vencer la plancha
dada, es:
Ef =E, +E, )]
y, puesto que no se logra generalmente calcularla analitica-

mente, se busca su valor por la via experimental. Con este ob-
jeto basta ejecutar tiros contra la plancha con velocidad siem-
pre creciente hasta lograr la perforacion completa, midiéndose
entonces la velocidad v, y v, del proyectil al chocary a la
salida de la plancha, y se escribe:

B = 97/‘ (v} — ) @)

Pero para tener la velocidad estrictamente necesaria para
vencer la plancha, independientemente de los dafios que
puede sufrir el proyectil (dafios que, con la misma plancha,
varian con la forma, con el sistema, con el material, con la

* Profesor de la R. Academia Naval de Livorno y del Curso Com-
plementario para oficiales dictado en la misma.
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construccioén, etc. del mismo proyectil) seria necesario buscar
y estudiar independientemente E| y E,.

Esto, sin embargo, especialmente con las planchas duras,
conduciria i graves y enormes dificultades que, en general,
no se ha tratado de superar, porque también en la practica del
tiro interesa saber que velocidad debe tener un cierto proyec-
til para vencer una plancha dada, ¢ vice-versa, qué plancha
puede perforar un cierto proyectil con wuna velocidad dada.
Y, puesto que frecuentemente los proyectiles se daflan mientras
perforan, se comprende que para las necesidades de dicha prac-
tica, importa mas que nada conocer los valores de E’f.

Por esto, todas las veces que se han producido 6 adoptado
nuevas corazas se han hecho experiencias para calcular la
formula (2) y los experimentadores han tratado de repre-
sentar sus resultados con foérmulas empiricas en funcidn
de p-a-S-v. *

* Refiriéndonos por ahora solamente a las planchas de hierro

recordaremos que una de las primeras formulas fue propuesta a fi-
nes de 1861 por Fairbairn. y adoptada, también por Noble (véase
formula (4), § siguiente). Estd basada sobre la hipotesis de que la
resistencia media presentada por la plancha a la perforacién es
proporcional a la superficie 1 a S del agujero cilindrico capaz de
permitir el paso del proyectil y que, por consiguiente, el trabajo
de la perforacion es proporcional a m a S X S. Pero las experien-
cias sucesivas mostraron que, a igualdad de otras condiciones, la
energia necesaria a la perforacion, no crece proporcionalmente a
cuadrado de (S), y por esto dicha féormula fue modificada cambiando
el exponente de esta variable. Algunos autores hallaban que en
ciertos limites dicho expoliente resultaba constante y estaba com-
prendido entre, 1 y 2: pero otros deducian que era necesario expre-
sarlo en funcién de (a) y de (S), porque la resistencia de la plan-
cha ademas de variar con el calibre del proyectil disminuye con su
espesor, porque con éste, crecen las dificultades que presenta su cons-
truccion; y otros todavia retenian que en las formulas de perfora-

cion (S) y (a) deben comparecer bajo la forma de larelacion S/ a

porque variando esta relacion varian los fendomenos que se verifican
durante la perforacion.
Entre las formulas mas usadas hay que anotar las de Marre

[(19) § 2] del Muggiano [(9)§2) y de Krupp [(13)y (14)§2] vy
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Pero ahora resulta claramente que estas formulas no pueden
representar casos generales, y que mas bien son tanto mas par-
ticulares cuanto mas los proyectiles empleados en las experien-
cias, que ellas representan, eran por propia naturaleza defor-
mables, ¢ las planchas tenian capacidad para facilitar su dafio.
Por esto las formulas que se podrian usar con mas seguridad
serian las relativas a las planchas de hierro 6 a las homogé-
neas de acero Schneider, si hubiesen sido deducidas de expe-
riencias seguidas con buenos proyectiles indeformable.

Pero frecuentemente aun en las experiencias contra estas
planchas se usaron proyectiles deformadles, de manara que
son pocas las formulas que se hallan en las buenas condiciones
ya mencionadas, y entre ellas es necesario recordar la de
Weaver para las planchas de acero dulce tipo Creusot y los
buenos proyectiles Holtzer. *

es necesario recordar que esta casa estudido también una foérmula
tedrica, con resultados bastante buenos. Pero mas recientemente
el Capitan Tressidder ha propuesto otra formula [ (20) § 2) que es
muy usada: ¢l admite, basandose en la experiencia, que la ener-
gia necesaria para la perforacion depende de la circunferencia del
agujero practicado y del tiempo x concedido a la plancha para
aplicar su trabajo resistente, y que el espesor de hierro fundido
que un proyectil puede perforar es proporcional al trabajo efec-
tuado por el proyectil animado de la velocidad extrictamente ne-
cesaria a la perforacion, y se observa que en el momento en el
eual la ogiva sale de la plancha el trabajo de perforacion esta en
gran parte realizado; dicho tiempo 1 serda proéximamente propor-

\
y

¢ional &

, ¥ por consiguiente se puede hacer

s=k ?” S _g2?”
a v Sa
siendo K una constante. Es de notar que la férmula Krupp (1880)
y la de Tressidder (1895) son idénticas, abstraccion hecha de los
coeficientes numéricos, cuando se consideran proyectiles, y entre
ambas difieren poco de la de De Marre (1886).

* He aqui el criterio con el cual Weaver deduce su férmula
(Journal of the United States Artillery, 1882):

«En los tiros contra corazas se han observado sobre la superfi-
cie del metal, alrededor del punto de impacto, manifestaciones de
un disturbio molecular, sobre una zona cuyas dimensiones pare-
cen ser funcion del calibre del proyectil.
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Cuando la plancha es dura y mas especialmente cuando es
harveyzada, se hace siempre mas dificil buscar una buena for-

Para las pl,‘luchas de acero ordinario ésta superficie comprende
toda la parte de la plancha que circunda, el agujero, desde su cen-
tro hasta la distancia de dos calibres proximamente.

El trabajo molecular estda indicado por el aumento de tempera-
tura que se observa inmediatamente después del choque y de la in-
flacion que se produce; es, pues, licito suponer que todo el lecho
superficial comprendido entre este limite corno también la masa
del metal de debajo participan a la resistencia. Esta induccion
estd confirmada por el examen de la superficie posterior de las
planchas experimentadas en Annapolis y en Indian Head.

Cuando se examinan dichas planchas, se constata que después
del tiro el efecto de los proyectiles de 6 pulgadas se extiende a una
distancia de 9 pulgadas proximamente, a partir de las orillas del
agujero, y que el de los proyectiles de 8 pulgadas se extiende a
una distancia de 12 pulgadas también a contar de las orillas del
agujero.

En todas las pruebas de planchas de acero se pueden constatar
los mismos disturbios de la superficie, la misma inflacion y la mis-
ma zona de recalentamiento, y del parangon de los resultados de
un gran numero de ensayos parece poder deducirse que, en el
caso en que el diametro del proyectil es igual al espesor de la
plancha, la masa de metal que toma parte en la resistencia contra
la perforaciéon es la contenida en un disco que tiene por centro el
punto de impacto, por radio R =3.135 a, y por espesor (S) de la
plancha.

Para calibres diferentes del espesor de la plancha, el radio del
disco resulta también funcion del mismo espesor, y se deduce de
un gran numero de experiencias y de parangones que la ley se-
gun la cual se. define esta funciéon puede expresarse con la for-
mula siguiente:

R=3.125[1+0.014(S-a,)] q,

estando (a) y (S) expresados en c¢/m.

Por esto el peso P del disco mencionado serd proporcional a la
cantidad [ 1 + 0.014 (S - a,) P a,? Sy, puesto que se admite que
el metal de este disco llene un poder resistente especifico, como
cionsecuencia de la cohesion; en virtud de la cual las moléculas opo-
nen una gran resistencia al agente que le obliga a cambiar de
posicion una con respecto a la otra, se puede expresar esta re-
sistencia en funcién de la energia necesaria para producir un des-
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mula de perforacion, porque son grandisimas las diferencias
entre los diversos tipos de plancha, y es predominante el tra-
bajo E, consumado en dafio del proyectil.
Por todas estas razones se debe ser muy cauto en el empleo

vio determinado, 6. en nuestro caso, de la que necesita un pro-
yectil para la perforacion de una plancha.

El valor de dicha funcion debe ser constante para la misma ca-
lidad de metal, 6 sea, se puede poner PvZ = P const. siendo (v) la
velocidad necesaria a la perforacion. El examen de un gran nu-
mero de pruebas llevadas a cabo con planchas de acero dulce del
Creusot y proyectil Holtzer conduce a retener que la constante sea
igual a 2000, y entonces se obtiene la féormula (25) del § 2.

Habiendo Vallier observado que es mas comodo usar para (R) la
férmula

R =3.125 a, x 100-0006 (S - g, )

que se reduce a la anterior desarrollando en serie la exponencial
hasta el segundo término, ha obtenido analogamente la formula
(26) del § 2 y ha observado que, siendo ésta deducida de expe-
riencias seguidas con planchas y proyectiles bien determinados,
provée el medio de parangonar dichas planchas y proyectiles con
las planchas y proyectiles de otros tipos. En efecto, indicando (E)
la energia que se calcula con dicha férmula para una plancha de
espesor (S) y de calibre (a;), y con Ef la que resulta de la expe-
riencia, por ejemplo, como necesaria para perforar otra especie de
plancha del mismo espesor y con un proyectil también del calibre
(a;), pero que se deforma contra la misma, podremos poner Ef=

pu / p, E suponiendo que p y p, sean dos coeficientes constantes ca-

racteristicos, uno de la plancha y el otro del proyectil; luego, si
varia solamente la plancha ¢ el proyectil y se obtiene Ef de la
experiencia, se podra deducir p 6 p, respectivamente.

Pero el método es aplicable en limites no muy extensos, ¢ tales que

u/p, sea poco diferente de la unidad; porque cuando por ejemplo

p, es grande, quiere decir que el trabajo hecho sobre el proyectil
se vuelve predominante, y es necesario estudiar separadamente
E, yE,.

Este hecho al cual ya se ha hecho menciéon esta claramente de-
mostrado por las experiencias sobre planchas harveyzadas: estas
rompen generalmente los proyectiles, pero si se logra evitar esta
ruptura proveyendo al proyectil de una cofia 6 sombrerete, se ha-
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de las formulas de perforacion, y ademas en cada caso
elegir aquellas que representan las condiciones que se conside-
ran. Pero esto conduce a otro inconveniente: generalmente se
tienen formulas de perforacion de los propios proyectiles res-
pecto de las propias corazas, y por consiguiente, se podra ma-
lamente determinar el efecto de dichos proyectiles sobre las

lla que las mismas planchas se reducen a las condiciones de las
homogéneas.

En base a este concepto Vallier propone la foérmula general si-
guiente:

Py = l*it 2000 o § 100012 (8 — @)
1

y da para las caracteristicas los valores siguientes:

p = 0.84 para las planchas de hierro.

pu= 1 para las planchas de acero dulce del Creusot.

u = 0.92 para las planchas compound.

pn = 1.25 para las planchas de acero-niquel.

p=1.885—0.014 S para las primeras planchas harveyzadas.

n=2.356—0.0175 S para las planchas harveyzadas tipo Krupp y

Carnegie (hasta el afio 1897).

0.6 < pn' < 0.7 para los proyectiles de hierro fundido.
0.7 < p' <1 para los proyectiles de acero deformablés.

pn =1 para los proyectiles indeformables.

p' =1.5 para los proyectiles con cotia o sombrerete.

Por lo dicho los valores de M relativos a las planchas cementa-
das no pueden ser sino aproximadas y provisorias; resulta ademas
que ellos varian con (S), y esto se explica observando que el in-
cremento que se debe dar a la energia necesaria a la perforacion
para vencer una plancha endurecida, no crece al crecer el espe-
sor en proporciéon de la resistencia originaria de la plancha. Este
hecho es puesto igualmente de relieve en nuestras formulas (véase
§ 3 b), pero de estas resulta también la ventaja que se obtiene ata-
cando las planchas endurecidas con proyectiles no solamente muy
veloces, sin 6 también de gran masa.

Y aqui, a proposito de nuestras formulas, importa observar inci-
dentalmente que, para las corazas de acero ¢ acero-niquel y no
harveyzadas. ellas muestran un hecho importante: las relaciones
entre los espesores Sf de hierro correspondientes a determinados
espesores Sa de acero, no son constantes, pero crecen con Sa por-
que la bondad de las planchas de hierro disminuye con el espesor.
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corazas enemigas. Pero este es el problema practico que in-
teresa mayormente y para acercarse a la solucion, se presenta
en mi entender una sola via: examinar todas las experiencias
y deducir formulas aptas para representar condiciones medias.

Con este objeto hemos calculado con las principales formu-
las existentes [ (5) a (20) §2 ] las velocidades necesarias para
perforar con  nuestros  proyectiles corazas de  hierro de 10,
20,...... cent., y hemos tomado el promedio de los resultados. Des-
pués, tomando estos promedios como datos experimentales, he-
mos buscado una formula empirica que representase a todas,
lo cual hemos logrado con toda la aproximacion deseable (véase
formulas 37 y 38 §3).

Un trabajo analogo hemos repetido con las formulas de las
planchas de acero de los diferentes tipos (véase las formulas
21 a 38 § 3) pero en vez de deducir de los resultados nuevas
formulas liemos hallado que es mas practico establecer relacio-
nes Dbastante simples que permiten deducir el espesor de hie-
o que equivale a una plancha de acero dada. Obtenido
este espesor se calcula la velocidad de perforacion con la for-
mula de las corazas de hierro (véase § 3 —b).

2

Jr

2. Algunas conocidas formulas de perforacion.—Antes
de presentar las nuevas formulas reunimos aqui a continuacion
aquellas de las cuales las hemos deducido y que figuran entre
las mas conocidas.

En estas formulas se supone que el proyectii choca de punta
y normalmente a la plancha, y se adoptan las siguientes anota-
ciones y unidades de medida.

A= pot_
2000 g ©ax !
de circunferencia del proyectil.

; energia en tonelametros por centimetro

p v? . L . .
Ag = ——" ,,  energia en tonelametros por centimetro
2000 I =t
4
cubico de seccion recta del proyectil.
P vy . . . ,
Ay = ——"—= . . energia en tonelametros por centimetro
2000 .9 43

6
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ciibico de la bhala esfcérica de calibre igual al del proyectil.
\ Y v2

2000 g 5 Chergia total en tonelimetros.

P = peso del proyectil en Kgs.

a = calibre en cent.

v = componente de la velocidad en el choque, en metros
por segundo.

S = espesor de la plancha en cent.

Las formulas valen tanto para los proyectiles como para las
granadas perforantes, pero cuando estas no se rompen muy
pronto y la espoleta es convenientemente retardada, ¢ la ex-
plosiéon se verifica en condiciones tales de hacer posible la uti-
lizacion de su carga, Vallier aconseja sumar, al calcular
sus efectos, a la energia E del proyectil la potencial de Ila
carga, y M H, siendo M el peso de la carga, y

H =320.000 para la pdlvora.

H = 440.000 para el algodon-polvora seco.

H=327.000 » » » » humedo (20 % de agua.)

H = 634.000 para la gelatina explosiva.

H = 362.000 para el acido picrico.

Es de notar que la aplicacion de las formulas en cuestion re-
quiere que la plancha esté intacta en toda la parte que concu-
rre a la resistencia, salvo para las planchas Herveyzadas, en
las cuales basta que esté intacto el punto golpeado.

§3

NUEVAS FORMULAS

«)  DPlanchas de lhierro
. v o w ;
(1‘7) P ( ‘—1—06— )2 =a S *
donde
(3%) @ = 093 (1 — 0.007 a1) (1 4 0.05 a1 ) a1
S"= (14 004 S) S

* Esta formula, como cualquiera otra, vale hasta S = 68 cm.; por-
qixe mas alla, faltando datos experimentales, no se pueden tener
féormulas que den resultados atendibles.
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y los simbolos y la unidad son los mismos anterior.
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ESCALA CALIBRES (a)—El lado horizontal superior del cua-
drado se divide en 100 partes iguales, y se marcan, también a
partir de la izquierda, con rayitas, los puntos correspondientes
a los valores de (a’) dados por el cuadro anterior para a, = 10;
escribiéndose al lado de los mismos los valores rela-
tivos de (a; ).

ESCALA PESOS (p) — Se gradua el lado vertical de la derecha
del cuadrado de 0 a 1000 y de abajo hacia arriba.

ESCALA ESPESORES (S).—El lado vertical de izquierda del cua-
drado se divide en 1000 partes y se marcan con rayitas, empe-
zando también de abajo hacia arriba, los puntos correspondien-
tes a los valores de (S) dados por el cuadro anterior para S' =
6;,="17;...... escribiéndose al lado de los mismos los valores corres-
pondientes de (S).

Finalmente se fija la extremidad de un hilo en el vértice in-
ferior izquierdo del cuadrado; el cuadro grafico es asi cons-
truido y los ejemplos siguientes muestran su uso.

1.° Dados (a;),(p) y (S),hallar(v).

Se marca en el cuadro, el punto de intersecciéon de la ver-
tical que pasa por ( a; ) (escala calibres) con la horizontal que
pasa por (p) (escala pesos), y se estira el hilo haciéndolo pa-
sar por ¢l. Se observa el punto en el cual la horizontal que
pasa por (S) (escala espesores) encuentra dicho hilo, y se si-
gue la linea vertical que pasa por ese punto. Donde esta ver-
tical encuentra la escala velocidad se leera (v).

2.° Dados (a;),(p), (v), hallarS.

Se marca el punto (a, , p) se estira el hilo como antes; se
observa, el punto en el cual la vertical que pasa por (v ) encuen-
tra dicho hilo y se sigue la horizontal que pasa por ese punto.
Donde esta horizontal corte la escala espesores se tendra (S).

Para simplificar el procedimiento para nuestros caflones con-
viene trazar una serie de rectas que, saliendo del vértice infe-
rior izquierdo del cuadrado, pasen por los puntos (a,), (p)
relativos a los mismos cafiones; ademas conviene dibujar abajo
de la escala de las velocidades tantas escalas de las distancias
cuantos sean los cafiones. Para esta Ultima operaciéon se reha-
ran, sobre otras tantas rectas paralelas, escalas de las veloci-
dades, y si para un cierto cafiéon (v), (v,;), (v,) son las ve-
locidades a las distancias 0, 100, 200 m. se marcaran en los
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puntos graduados para dichas velocidades, estas distancias *

Esta construccion se repite para todos los cafiones, y enton-
ces es facil resolver muchos problemas practicos.

3.° Cuéles de nuestros cafiones perforan una coraza de espe-
sor (S) y a que distancia ?

Se traza la horizontal que pasa por (S) hasta encontrar la
recta del cafion maximo, y por el punto de encuentro se sigue
la vertical que pasa por ¢l hasta donde corta la escala distan-
cias del mismo cafion.

Si el encuentro tiene lugar a wuna distancia > 0 la perfora-
cion es posible, y esta es la distancia buscada. Andlogamente
se opera para los otros cafiones.

4.° Cual es la coraza maxima que se puede perforar a una
distancia (x) con un cierto caino6n ?

Se sigue la vertical que pasa por la distancia (x) (leida so-
bre la escala distancias del cafion que se considera) hasta en-
contrar la recta correspondiente al mismo cafidén, y entonces
se sigue la horizontal que pasa por el punto de encuentro
Donde esta corta la escala espesores se tendra ('S).

5.° Espesor S; en cent, de hierro corresponde a un espesor
S, en cent, de coraza de acero.

39) Planchas de acero Schneider
Sf=(1.02+0.004 S,) S,
(40) Planchas compound
Sf=(0.9+0.01S,)S,
(41) Planchas de acero-niquel
S;=(1.11=0.01 Sa)+0.011 (43.1—a, ) S,
(42) Planchas harveyzadas (las primeras producidas)
S¢=(1.56 (1—0.006 S, ) +0.014 (43.1—a, ) S,
(43) Planchas harveyzadas (hasta 1897)
S¢=(2.06 (1—0.006 S, ) +0.014 (43.1—a, ) S,
(44) Planchas harveyzadas (las Gltimas producidas 1899)
S;=(2.367 (1—0.006 S, ) +0.014 (43.1—a, ) S, **
(45) Planchas harveyzadas, proyectiles con cofia

S;=(1.38+0.006 S,) S,
Todas estas formulas son facilisimas para el calculo, pero para
mayor comodidad damos los valores de S' que de ellas se deducen
en la tabla agregada al final de este trabajo.

* En la figura dicha construccion estd  hecha, por via de ejemplo,
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Con la ayuda de esta tabla se resuelve rapidamente cualquier
problema; cuando la incognita es la velocidad (v) de perfora-
cibn y es por consiguiente dado el espesor S, de un cierto tipo
de coraza de acero, se deduce de la tabla el espesor equiva-
lente S; de hierro, y después se deduce la velocidad (v) del
modo ya indicado; cuando, por el contrario se da (v) y la in-
cognita es el espesor S, de wuna cierta plancha de acero, se
busca el espesor S, de hierro, que se puede perforar con la ve-
locidad (v) y después se deduce de la tabla el espesor S, equi-
valente de la plancha de acero del tipo que se considera. No
ocurren  otras  observaciones para  resolver  cualquier otro  pro-
blema; importa sin embargo observar que las  formulas  para
las planchas harveyzadas son atendibles especialmente para
las planchas de espesor mediano (de 13 a 25 cent) 6 sea en los
limites de espesores generalmente usados, y que son aquellos
en los cuales las mismas planchas resienten las mayores venta-
jas del endurecimiento de la superficie externa.

para los cafiones del «Garibaldi» de 254A, [152A, 120A, y 57H con la
1.2 carga de balistita reglamentaria en la R. Marina Italiana—]J. I.P.

w* Las formulas para las planchas harveyzadas toman la forma
general siguiente:

Sf = (K(1—0.006 S) + 0014 (43.1—a, ) S,
y los incrementos del coeficiente muestran los progresos hechos
sucesivamente por las planchas. Este coeficiente es por esto una
caracteristica de la plancha, y es necesario tenerlo en cuenta en

las pruebas y en el estudio de los nuevos proyectiles.
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DEL PODER PIROMETRICO

Muchas  operaciones industriales exigen que los cuerpos sobre
los cuales se opera sean llevados a wuna temperatura determinada
para poder proporcionar un producto que tenga propiedades es-
peciales. En estas operaciones no solo influye el calor desarro-
llado por el combustible en ignicion sino también la temperatura
alcanzada en la combustion.

La temperatura alcanzada en la combustion completa do un
combustible se llama poder pirométrico.

El poder pirométrico no se puede confundir con el poder calo-
rifico, que es medido por el numero de calorias que puede pro-
porcionar un peso preestablecido de combustible.

El poder pirométrico varia con la composicion quimica del com-
bustible, con su estado fisico, con el poder calorifico, con el calo-
rico especifico, con su estado higrométrico, con el oxigeno que
alimenta la combustion y con el tiraje.

Para evitar dudas recordaremos que el caldrico especifico es
medido por el nimero de calorias necesarias para elevar de 1° C. la
temperatura de 1 kg. del cuerpo que se toma en consideracion.

Si se quemara un peso de p kilg. de un combustible cuyo -calor
especifico sea s y que desarrolle P calorias, el poder pirométrico
T seria representado por la formula:

>
Ty...... T = Y centigrados

Se puede admitir que un buen combustible sdlido tiene un poder
calorifico de 8000 «calorias y que 1 kg de ¢l tenga la siguiente
composicion: 0,80 C; 0,05 H; 0,10 O; 0,02 residuos y 0,03 de humedad.

Se sabe que 1 kg. de carbono quemado completamente, da kilo-
gramos 3,67 de anhidrido carbonico (C O,), por consiguiente kilo-
gramos 0,8 de carbono daran kg. 3,67 X 0,8 = kg. 2,93 de anhi-
drido  carbodnico

El hidrogeno libre que quema se sabe que es:
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(o) . 0,10 -
H— 5= 0,05 — —g = 0,0375

v quo el peso de vapor de agua producido es:
9(H — %) = 9.0,0375 = 0,337

Como también se sabe que el peso del vapor de agua resultante
de la humedad y del oxigeno es:

9/80+h=9/80,10+ 0,03 =0,3375

El peso de aire estrictamente necesario para la combustion com-
pleta de dicho combustible resultaria de 12 kg; la cantidad de
azoe y otros gases incombustibles contenidos en 12 kg. de aire es
de 77/100 12 =9,24.

Practicamente para que la combustion siga bien es preciso redo-
blar la cantidad de aire determinada tedricamente.

La planilla que sigue proporciona los caldricos especificos de
los cuerpos que estamos tomando en consideracion.

CUERPOS Caléricos especificos
Ao oo e 0,2380
Acido earbonico. ..o oo 0,2164
Azoe.. . ... e 0.2440
Oxido de carbono............................ 0,2479
Vapor de agua............................... 0,4750
Hidrégeno .............. .. ... ... 3,4090
OxXigeno............cooiiiiiiiinii . 0,2170
Diamante ....................... .. ... ........ 0,4590

Admitido esto se puede proceder a calcular el divisor p s de
la (1).

Si el cuerpo que estd quemando es un cuerpo simple, el valor de
p s sera representado por el producto del peso p del cuerpo por
el calorico especifico del mismo; pero si el cuerpo es compuesto,
el valor de p s sera dado por la suma de los productos del peso
de cada componente por su caldrico especifico relativo, De modo
que en el caso que hemos tomado en consideracion resulta:

ps = 293 x 02164 + 03375 x 0475 + 9,24 x 0,244 +
12 x 0,238 = 0,6340 + 0,1603 + 2,2545 + 2,8560 = 5,9045

Sustituyendo este resultado en la (1), se saca:

8000

— — 1354°,
= 5,905 1354

r]w
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Pero se evaporizan 0,1425 kg de agua y el -calorico total de
evaporizaciéon del agua es en término medio 640; resulta, pues, que
se tendra una disminucion de temperatura de

0,1425 x 60=91°
y la temperatura de la masa en ignicion se reducira a:
1354 — 91 =1263°

Este valor se debe reducir del 30 % para tener en cuenta las
pérdidas de calor, y entonces el valor efectivo de T resulta ser:

T=0,70 1263 = 884,1

Y efectivamente, el poder pirométrico de la hulla del modo
como quema en las hornallas de las calderas marinas, oscila entre
800° y 1000°.

Como se ve, el poder pirométrico calculado mediante la (1) es
tedrico, y para acercarse al poder pirométrico practico se le debe
hacer una correccion. De esto no hay que extrafarse, porque los
caloricos especificos no estan todavia bien determinados y varian
seguin  los  observadores. Ademas, hemos implicitamente  supuesto
que los elementos que constituyen un combustible se hallan mez-
clados sin estar combinados; y por el contrario sabemos que forman
combinaciones, a veces muy complexas.

Se admite también que los combustibles arden como se ven; sin
embargo, los que arden son los productos que derivan de su des-
composiciéon. Mas aun, los productos gaseosos no presentan ca-
racteres invariables, pues se transforman en las varias fases de Ila
combustion.

No solo los productos de la combustion varian con la tempera-
tura en que se forman, y se puede, a expensas de parte de los
elementos del combustible, llevar la otra a una temperatura mucho
mas elevada de la que se obtendria con la combustion completa
de todos sus elementos.

El poder pirométrico disminuye con el aumento de la humedad
y del volumen de aire introducido en el horno.

Por medio de los pirometros y de los talpotasimetros se puede
medir la temperatura de los cuerpos en ignicion. Para medir tem-
peraturas que no superen los 300° C se pueden emplear termome-
tros especiales de mercurio; para temperaturas superiores los  ter-
mometros do mercurio no pueden emplearse.

Los  pirometros  proporcionan  indicaciones aproximadas,  utiles
mas bien para estudios comparativos que para dar una medida
exacta de la temperatura.

Unos estan construidos basados en la dilatacion 6 en la contraccion
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que sufre un cuerpo en relacion con el aumento de temperatura.

Otros, se fundan en las coloraciones que toma el fierro por tempe-
raturas crecientes desde 500 hasta 1500 ° C.

Otros, tienen por base las temperaturas de fusion de los metales
y de aleaciones fusibles.

Los talpotasimetros estan formados por un tubo muy fuerte, co-
ligado por una de sus extremidades a un mandmetro y cerrado en
la otra extremidad que termina con una bola, como un termdéme-
tro comun. En este tubo estd encerrado un liquido, como mercurio,
agua, éter. La extremidad del aparato que termina con la bola se
introduce en el horno del cual se quiere medir la temperatura.

El liquido contenido en el tubo se evaporiza y se tranforma en
vapor saturado del cual el mandémetro indicara la presion; en co-
rrespondencia con la presiéon se determina la temperatura del vapor
saturado, la cual es también la temperatura del horno.

Para ahorrar la molestia de deducir la temperatura correspon-
diente a la presion, el mandémetro estd dividido en grados centi-
grados en lugar de serlo en libras 6 en kilogramos.

H. STELLA.



Las ultimas maniobras navales inglesas

Hemos reservado hasta este numero la publicacion del pro-
grama, instrucciones y  resultados conocidos de las  maniobras
efectuadas  por la  escuadra  britanica, correspondientes a  la
movilizacion ~ anual del corriente afio, porque desedbamos  pre-
sentar el mayor numero posible de datos que pudiéramos
reunir. Es sabido que no siempre tienen conocimiento  exacto
del resultado de las operaciones y ejercicios de la marina de
guerra 0 del ejército britanico, las personas que ni a ellas ni a
su gobierno pertenecen y que este, antes de darlos a la pu-
blicidad lo piensa detenidamente.

La movilizacion de la escuadra principié el 10 de julio y se
efectud6 con buen éxito, saliendo todos los buques para sus
respectivos rendez-vous dentro de las 48 horas.

Las hostilidades principiaron el 24 de julio a 2 h. a m., ter-
minando el de Agosto.

Traducimos de «The Journal of the Royal United Service
Institution»  las  siguientes  disposiciones  dictadas para las  ma-
niobras:

Objeto:

«El  principal objeto de las maniobras es obtener informa-
ciones relativas al trabajo de wuna flota, compuesta de buques
de todas las clases; direccion y empleo de una flota que tiene
por objeto conquistar el dominio del mar.

Una cuestion subsidiaria es hallar la distancia mas a propo-
sito para  establecer temporariamente una base de  operaciones
para una escuadra bloqueadora.

Otro punto importante es el poder que pueden & no poseer
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los cruceros para dar caza a torpederos u obligarles a refu-
giarse en los puertos.

Idea general

Una flota B dividida en dos escuadras: B, en Milford y B,,
en Lamlash.

Una flota A—enemiga, inferior a B en acorazados, también
dividida en dos escuadras: A, en Berehaven y A, en Lough
Swilly.

Un refuerzo hostil A;, el que hard A, + A, + A; casi igual
a B, + B, en acorazados, se espera que venga del Medite-
rraneo.

Toda Irlanda es territorio hostil y pertenece a A. Toda la
Gran Bretala desde Cabo Wrath hasta Land‘s End, la isla de
Man y las islas de Swilly, pertenecen a B.

La flota B tiene destroyers.

La flota hostil A tiene torpederas, apoyadas por pequefios
buques rapidos.

Los siguientes puertos estan fortificados y seran puestos en
condiciones de defensa:

En la Gran Bretafia: Milford Haven.

En Irlanda: Berehaven, Queenstown Lough Swilly. Todos
los demads puertos, incluso Lamlash, no se hallan fortificados.

Cada flota tratara de obtener el dominio del mar, 6 lo que
es lo mismo, tratara de batir a la otra, de bloquearla en sus
puertos y especialmente de limpiar el mar de sus torpederos.

Reglas y disposiciones

Las siguientes son las reglas y disposiciones a observar du-
rante las maniobras:

El campo de maniobras limita al Oeste por el meridiano 20°,
al Norte por el paralelo 60°, al Este por el meridiano 5°, hasta
el Cabo Wrath, por la costa Oeste de la Gran Bretafia y hacia
el Sur por el meridiano de Lizard Head y al Sur por el pa-
ralelo 45°.

Las estaciones semaforicas marcadas en el plano agregado
a las instrucciones seran las unicas que daran informes du-
rante las maniobras.

Tan pronto como todos los buques que componen las dos
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flotas, lo mismo que los destroyers y torpederas hayan llegado
a los puntos designados, el almirantazgo expedira un telegrama
indicando la hora en que comenzaran las hostilidades.

Los acorazados al llegar a sus puestos de operaciones com-
pletaran su carbon antes de hacerse nuevamente a la mar.

Todos los acorazados seran considerados de igual poder
combatiente al del «Majestic».

No se daran reglas para las condiciones en las cuales los
buques deban considerarse fuera de combate. En cada caso
decidiran los wumpires (arbitros), tomando como base lo que seria
probable en un caso de guerra.

Cuando dos 6 mas buques entren en accién, el comienzo de
ésta se sefialard con un disparo de cafion por uno cualquiera
de los buques empeflados en ella. Durante la accion se hara
un solo disparo cada cinco minutos desde un buque de cual-
quiera de las partes.

Cuando wuna de las partes considere que ha vencido a la
otra, debera hacer la siguiente sefial «Pvopose reference to
umpire. (Propongo referencia al arbitro). Si la otra parte acep-
tara, la acciéon cesara; mas si no estda de acuerdo, la accion
puede continuar, pero por solo un tiempo razonable, que sera
determinado por el oficial superior presente. Un tiempo razo-
nable, en condiciones ordinarias, serda una hora para acora-
zados, cruceros y caza-torpederos, y media hora para des-
troyers y torpederas.

Cuando se haya convenido entregar la cuestion a los arbitros,
el oficial superior presente determinara cuales buques de ambas
partes deben retirarse a puerto a esperar el fallo y mientras
tanto los buques destacados seran considerados fuera de com-
bate. El oficial superior presente tendra cuidado de elegir
buques de ambos bandos que sean lo mas iguales posible.

Si un buque ha sido, indudablemente, tocado por un torpedo
6 manifiestamente atacado por wuna fuerza muy superior, el
oficial superior presente puede tomar la responsabilidad de
declarar ese buque fuera de combate temporariamente y orde-
narle tomar puerto para que espere el fallo de los arbitros. En
este caso no sera obligatorio ordenar a otro buque enemigo que
entre a puerto.

Los buques puestos fuera de combate no podran continuar
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tomando parte en las maniobras, pero deben volver a sus puer-
tos de operaciones—Milford, Lamlash, Berehaven, ¢ Lough
Swilly—arbolando el «Blue Peter» (') en el palo trinquete. Debe-
ran trazar su derrota tratando de evitar el campo de opera-
raciones y les esta absolutamente prohibido el comunicar
ninguna informacién a los buques de cualquiera de las partes
que encontraran en su ruta.

Los transportes con carbon, después de haber llegado a Mil-
ford, Lamlash, Berehaven ¢ Lough Swilly 6 Queenstown
pueden ser capturados y los captores pueden utilizar ese car-
bon; pero no se les interrumpirda después de haber descargado
sus cargamentos.

Las estaciones semaféricas no podran ser atacadas por tropas
de desembarco.

Como los torpedos de 18” (45 c¢/m) no pueden ser disparados
contra un buque en tiempo de paz, los destroyers indicaran
el momento en que hayan lanzado su torpedo, tocando una pi-
tada o disparando una luz azul. El tubo se deberda maniobrar
y se haran todas los simulacros tales como en un caso real. Los
torpedos que lleven cabeza de colision podran lanzarse contra
acorazados y cruceros, pero nunca contra caza-torpederos,
destroyers 0 torpederas.

Las torpederas no llevaran pintado su nimero.

Como se presume que el dominio del mar es disputado, se
tendra cuidado de no exponer los buques sin necesidad al fue-
go de los fuertes.

(1) Bandera P del Codigo Internacional de senales.
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Lista de los buques
Flota A Flota B

Ay By
Majestic ..... (14.900 ton.—17 n.)|Alexandra ... ( 9.490 ton.—14 n.}
Repulse ..... (14.150 « —17 «)|Colossus..... (9.420 « —14 «)
Dreadnought ( 8.210 « —13 «)|Rodney...... (10.300 « —16 «)
Sultan ....... (8.282 « —15 «)Howe........ (10.300 « —16 <)

Az Collingwood . (9.500 « —16 «)
Prince George (14.900 ton. —17 n.)[Camperdown. (10.600 « —16 <)
Resolution ... (14.150 « —17 «jfHero........ (6.200 « —Id <)
Edinburgh. .. ( 7.500 « —14 ¢)[Thunderer.. (9.330 « —I4 <)
Congueror... ( 6.200 « --15 ySuperb ... (9.170 « —IH «)

Asg Be
Magnificent . . (14.900 ton.—18 n.)Sans Pareil. .. (10.470 ton. —17 n.)
Jupiter ...... (14.900 « —18 «)Nile ......... (11,40« —16 «)
Hannibal ....(14.900 « ~17 «)|Trafalgar....(11.940 « —16 «)
Mars ........ (14.900 « —17 «)Benbow ..... (10.600 « —16 «)
Comandante en jefe de la flota A, Vice|Comandante en jefe de la flota B, Vice

Almirante sir H. Rawson. Almirante Gerard Noel,
Jefe de Estado Mayor de la misma, Con-[Jefe de Estado Mayor de 1a misma, Con-
tra Almirante Jenkins. tra Almirante J. Hammett.

Cruaceros
Diadem............ 11.000 ton. 'Arviadne ........... 11.000 tom.
Blake.............. 9.000 « |Blenheim .......... 9.g00 <
Edgar ............. 7.350 « (Hawke............. 7.350 <
Gibraltar. .......... 7.700 « |St. George ......... 7.700 «
Immortalité ........ H.600 « [Galatea............ 5.600 «
Gladiator .......... 5.750 « |Vindietive ......... 5.750 «
Talbot............. 5.600 « (Minerva ........... 3.600 «
Fuarious....... .... 5.750 <« |Cambrian.......... 4.360 «
Najad.............. 3.400 « |Rainbow........... 3.600 «
Sirfus.............. 3.600 « {Melampus.......... 3.400 «
Apollo............. 3.400 « |Andromacher....... 3.400 «
Retribution ........ 3.600 ¢« |[Medea ............. 2.800 «
Phoebe ............ 2,575 « |Medusa............ 2.800 «
Flotillns
2,135 ton.]l;actolus ..... gj@“g‘ 3.600 ton. Brillant ), ... I se ™E
2,135 <« Perseus...... = 810 <« Alam ........ 8,28
2.185 « Pioneer...... |8 Z% | 810 « Renard....... 852z
13 Spanker . .... o 810 da. ........ 2 ]
55+ Shetke. 1ZEE | B0 & Ghvee. g%?%g
35 « gengull ...... SBET| 810 » Jaseur....... L8
785 « Skipjack..... PR .
810 « Jasl){‘ ______ . E%;i“i 4.050 ton. Severn. .. l';f‘c’ 08a®]
6.400 « Hecla @) . ... £%SZ| 810 « Antelope. Rzgare”
o e 735 « Gleaner . [ A28 258
4.050 ton. Mersey ) ... |2 B%
2,135 « DPrometheus. .IA P
735 « Speed-well,. [(£10@®
735 <« Sharpshooter PaptRt-YS
Q&

(1) Buque apoyo de torpederas.
(2) Buque apoyo de contratorpederos.
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Instrucciones relativas al arbitraje

Los siguientes oficiales son nombrados para actuar como
arbitros:

Vicealmirante, sir Compton Domvile K. C. B.; contraalmi-
rante, C. C. Penrose Fitzgerald; contraalmirante, A. D. Fans-
hawe; teniente general, G. F. Owen R. A., nombrado por el
Ministerio de la Guerra para actuar como arbitro, debiendo de-
cidir, conjuntamente con los Aarbitros navales, las dudas que
haya entre las defensas de tierra y los buques.

Se reunirdn en el Almirantazgo, Whitehall, donde se remiti-
ran todas las quejas y dudas para su consideracion, dirigidas
al «Secretario de Arbitros». Las quejas, etc., se enviaran tan
pronto como sea posible, y seran acompafiadas de extractos del
diario de navegacion, derroteros graficos, cuando sea necesario,
6 con otros documentos que puedan ayudar a los arbitros a pro-
ducirse en la cuestion.

A las quejas, etc., enviadas por telégrafo, deben inmediata-
mente, y por el primer correo, seguir las mismas quejas en la
forma indicada mas arriba.

La decision de los arbitros es inapelable. Los arbitros no
haran conocer las razones que han tenido para llegar a sus con-
clusiones.

Los arbitros no daran ninguna informacion al Almirantazgo
.antes de llegar a una decision.

Las decisiones de los arbitros serdn comunicadas al Almiran-
tazgo tan pronto como sea posible de manera que éste pueda, si
lo desea, hacerlas saber a los oficiales superiores de ambas
partes.

Si durante el periodo de hostilidades, quisiera el Almiran-
tazgo comunicarse con cualesquiera de las dos flotas, sus ins-
trucciones seran llevadas por cualquier buque, ya sea de los
beligerantes ¢ neutral, debiendo el buque que se halle en estas
condiciones llevar izada la sefial A K H.

Esto indicarda que el buque estda a las oOrdenes del Almiran-
tazgo, 6 que debe entregar comunicaciones O telegramas, 6 que
debe senalar oOrdenes recibidas del Almirantazgo, y los almiran-
tes y oficiales superiores respectivos tomaran las medidas ne-
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cesarias para asegurar que las Ordenes comunicadas, sean
transmitidas 6 cumplidas sin pérdida de tiempo.

Si el comandante de un buque avista otro con la seiial A K H,.
debera inmediatamente aproximarsele, de manera de ponerse a
una distancia conveniente para comunicarse por sefiales, si

fuese necesario.
Ordenes generales é instrucciones

Este afio habra una movilizaciéon parcial de la flota para las
maniobras.

Los buques movilizados, seran agregados a la escuadra del
Canal y a la de Reserva. Tan pronto como se hallen listos, se
reuniran bajo las ordenes de los buques jefes en Portland y
Torbay, respectivamente, y formaran dos flotas que se designa-
ran flota A y flota B, respectivamente.

El dia sefialado, las flotas se haran a la mar para proceder a
las evoluciones preliminares usuales, durante las cuales, los
buques se ejercitaran y fondearan a la discrecion del almi-
rante en jefe.

Dos flotillas, compuestas de cruceros, cazatorpederos y des-
troyers, seran agregadas a la flota B.

Los buques pertenecientes a las dos flotillas se reuniran en
Torbay, y estas seran organizadas como sigue:

Severn, dos cazatorpederos y la division de destroyers de De-
vonport.

Brilliant, cinco cazatorpederos y las divisiones de destro-
yers de Portsmouth y Chatham.

Proseguiran después asi:

Severn, y flotilla a Lamlash.

Briliant, 'y flotilla a Milford Haven, donde se ejercitaran
y harédn carbon, teniendo cuidado que todo esté completo antes
que comiencen las hostilidades.

Dos flotillas compuestas de cruceros, cazatorpederos y tor-
pederas seran agregadas a la flota A.

Los buques pertenecientes a estas dos flotillas se reuniran en
Devonport y serdn organizadas como sigue:

Pactolus, Perseus, Pioneer, Hecla, cinco cazatorpederos y la
division de torpederas de Portsmouth y Chatham.
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Mersey, Prometheus, dos caza torpederos y la division de
torpederos de Devonport.

Proseguiran después asi:

Pactolus y flotilla a Berehaven;

Mersey 'y flotilla a Lough Swilly; donde se ejercitaran, ha-
ran carbon, teniendo cuidado que todo esté completo antes que
comiencen las hostilidades.

Una fraccion cualquiera do la flotilla de Berehaven podra
enviarse a Queenstown, previniéndose que su llegada alli y el
completar su carbon se harda antes que comiencen las hosti-
lidades.

Al terminar las maniobras ¢ evoluciones preliminares, los
buques que forman la flota A formaran tres Divisiones y los
que forman la flota B dos Divisiones, destacandoseles enton-
ces a los siguientes puertos de operaciones: A, a Berechaven,
A, a Lough Swilly, A; a un rendez-vous, B, a Pembroke y B,
a Lamlash.

La orden de abrir las hostilidades se enviara el dia que los
buques lleguen a sus puertos de operaciones.

El periodo de operaciones activas durara diez dias. Termi-
nadas las maniobras los buques liaran tiro al blanco, aislada-
mente los buques movilizados dandose mucho tiempo para
un cuidadoso ejercicio; y separadamente 6 en conjunto los
demas buques, segun la discrecion del Almirante en jefe.

Los buques movilizados no consumirdn mas de la mitad de
la municién de un trimestre de las piezas de grueso -calibre,
pequefio, tiro rapido y automatico.

Si el jefe de las flotillas de destroyers y torpederos lo con-
siderara necesario, podrd consumir la municiéon de wun tri-
mestre.

Durante la movilizaciéon se embarcaran en los buques-depo-
sito:  Hecla, Mersey, Severa 'y Brillant unicamente los articulos
necesarios para mantener en condiciones eficientes los des-
troyers y torpederos. No se requirird depositar ni municiones
ni torpedos.

Una copia del diario de navegacion y de sefiales de cada
buque que tome parte en las maniobras serd enviada al Almi-
rantazgo debiendo empezar 12 horas antes y terminar 12 horas
después de las operaciones activas. Los diarios de la referen-



366 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL,

cia seran elevados con un parte por el almirante en jefe de
cada flota:
Reclamo por (*)

Nombre Quien Clase Tiempo
del hace el de medio
buque reclamo reclamo

OBSERVACIONES

Fecha
Lugar

Greenwich

Creemos, con la « Rivista Marittiina » que estas maniobras,
ofrecen por varias razones un interés particular. Ante todo,
parece que la movilizacion se ha Illevado a cabo en un per-
fecto orden, tratindose de un nGmero considerable de buques,
que las cuestiones del Sur de Africa y de la China habian
obligado a aumentar considerablemente el contingente de las
naves en aquellas estaciones. Esto demuestra de una manera
evidente que, al menos por ahora, no es tan sentida como se
creia la desproporcion entre el numero de los buques que po-
see el Reino Unido y el de la gente que debe tripularlos. EI
hecho es que en la Mancha se han reunido para las manio-
bras: 25 acorazados, 50 cruceros y 48 entre destroyers y tor-
pederas; y esto, sin mencionar la numerosa compafia de las
fuerzas navales del Mediterraneo y el envio de buques de re-
fuerzo a la China y a la Colonia del Cabo.

Respecto al programa de las maniobras, nos parece evi-
dente el propodsito de querer estudiar las contingencias en la
Mancha de wuna guerra entre Francia e Inglaterra. EI canal
de Irlanda puede representar al de la Mancha; Berechaven vy
Lough Swilly respectivamente a Brest y Cherbourg; Lamlash
y Milford Haven, Portsmouth y Plymouth. Y asegura nuestra
hipotesis, la composicion de la flota A respecto a la B. La flota
A posee buques mas veloces que la B y no tiene destroyers y
si torpederas, es decir, el caso de Francia; B tiene solo

(*) Nombre de la flota que envia el reclamo.
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destroyers. La flota A estda dividida en 3 -escuadras, de las
cuales la A, y la A, (fuerzas navales {francesas movilizadas
en la Mancha) estan constituidas por un ntmero de buques
complejamente inferiores a B y la escuadra A (fuerza naval
francesa movilizada en el Mediterraneo), que debe compensar
el desequilibrio numérico no se encuentra en el campo de
accion al abrirse las hostilidades; pero en el transcurso de éstas,
debe tentar la reunién y se supone que inicialmente se halle
distante 30 horas de navegacion a 15 nudos, de Berehaven.

El argumento de las maniobras es en su generalidad perfec-
tamente definido; y el haber equiparado, en su potencialidad
ofensiva y defensiva, todos los buques a un tipo unico,—el Ma-
jesticc, — suprimiendo contemporaneamente cualquier regla 'y
elaboraciéon de coeficiente, ha concedido mayor libertad al de-
senvolvimiento de los conceptos estratégicos de los almirantes.

Pero (los diez dias establecidos para el desarrollo de wun
tema tan vasto, seran suficientes?

Llama la atencién en el programa del Almirantazgo la gran
importancia dada a las torpederas en el argumento de las
maniobras. Al explicar lo que debera entenderse por dominio
del mar, se dice: procurar de batir ai adversario, bloquearlo
en sus puertos y especialmente despejar el mar de las torpe-
deras; y en los objetivos que se quiere conseguir con las ma-
niobras se da mucha importancia al de asegurar el grado de
aptitud de los cruceros para combatir a las torpederas. No
creemos que esto quiera significar por parte del Almiran-
tazgo una preocupaciéon excesiva de la importancia de la ac-
cion en guerra de estas pequefias naves; y si que teniendo
en cuenta algunas ideas reinantes a este respecto en el con-
tinente, exagerando la eficacia de las torpederas, las hayan
aprovechado sagazmente en la confeccion del programa de
maniobras que simulan precisamente una accién de guerra
en la Mancha entre Francia e Inglaterra. En substancia, pues,
la investigacion del grado de aptitud de los cruceros para
combatir las torpederas, rol al cual no estd llamado por cierto
el crucero y que tampoco se puede pensar que se le asigne, no
demostraria, a nuestro juicio, una fe ciega en las torpederas.

En efecto, hasta hoy se considera que deben ser las torpederas
las que ataquen a las naves de combate y que éstas asuman
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la defensa. El programa del Almirantazgo cambia los térmi-
nos a la cuestiéon; el buque de gran velocidad debera buscar
y atacar la torpedera.

El empleo efectivo del torpedo, por parte de las torpederas,
provisto de cabeza de colision, en las acciones en que se
hallan empefiados torpederas y buques, darda wuna idea muy
aproximada a la verdad del valor efectivo del arma, tanto
mas si los torpedos usan el giréoscopo Obry autoregulador de
la trayectoria horizontal.

En conjunto, el programa del Almirantazgo nos parece vasto,
bien definido y armonico, y capaz de producir lecciones pre-
ciosas.

Traducimos de «The Marine Engineer»: Al finalizar las
maniobras ninguno de los dos bandos puede decir que ha
obtenido la mejor parte del juego.

Practicamente todo ha ido como en el dia que comenzaron las
hostilidades, y, a excepcion de algunos incidentes casuales,
ni la flota A ni la ilota B han sufrido serias pérdidas.

Los destroyers de B han experimentado algunos serios re-
veses como se esperaba. También algunos transportes de car-
bon que estaban con la flota, pudieron ser capturados, y el
almirante Rawson conservd uno estacionado en Tarbert Roads,
en el Shannon y todo lo que su contrario tenia que hacer era
encontrarlo. Este puerto para aprovisionarse de carbon, im-
provisado en territorio enemigo, hizo un considerable servicio
al almirante Rawson.

Otro punto que favorecié al almirante Rawson fue la difi-
cultad que el almirante Noel tenia para recibir informaciones,
pues se debe recordar que el primero operaba en contacto con
su propio territorio 'y sus estaciones semaf6ricas, mientras
que el almirante Noel, que estaba obligado a actuar fuera del
territorio de su enemigo no tenia a su alcance esta clase de
medios, que el almirante Rawson perdid6 en seguida de abrirse
de su propio territorio.

Como dijimos anteriormente las maniobras empezaron el
24 de julio a las 2 hs. a. m., terminando el 3 de agosto a las
8 hs. am.,, y a este respecto nos parece oportuno mencionar
que el Majestic estuvo continuamente en el mar todo el
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tiempo, habiendo parado sus maquinas Gnicamente por  espa-
cio de 12 horas, no habiendo retirado ni apagado sus fue-
gos. Cuando sali6 de Berchaven tenia a bordo 1790 tonela-
das de carbon, habiendo navegado hasta su regreso 2165 millas,
y tenia al terminar las maniobras 1000 toneladas de carbon
en sus carboneras.

De lo publicado hasta ahora respecto a las maniobras nava-
les, parece que cada corresponsal ha descubierto la  leccién
principal de ellas (the prime lesson), 'y, cosa curiosa, cada
una de ¢éstas ha sido distinta de las demas. Por eso nos pa-
rece  mejor, apuntar algunas de esas lecciones, dejando  al
lector que descubra ¢l mismo la principal.

Hemos aprendido, al menos algunos de nosotros, que tan solo
ocho Majestics, tienen un poder de combate superior al de ocho
Majestics mas cuatro  buques tales como el Conqueror, Edin-
burgh,  Dreadnough 6  Sultan, los cuales son solamente mak.c-
believe 'y sirven para poner trabas e imposibilitar a los buques
mejor armados que ellos; y cuanto mas pronto el publico sepa
esto sera tanto mejor para este pais.

El poder de combate del almirante Rawson fue desarmoni-
zado con estos buques, de manera a reducirlo al del almirante
Noel.

Otra cosa que hemos aprendido: que un conflicto semejante
al que acaba de definirse no puede terminar en diez dias.
Casi todo este tiempo fue necesario para que se encontraran
las flotas navales y, cuando esto sucedio, la flota A no fue sufi-
cientemente fuerte 'y  tuvo que  huir. La  préxima  guerra
naval no se terminard tan pronto como algunos escritores se
imaginan 'y para obtener el dominio del mar probablemente
se necesitaran diez meses en vez de diez dias. La cooperacion
del ejército con la armada en la defensa de puertos fortifica-
dos, fue wun fracaso, y hasta que no se les ensefie como deben
hacer este trabajo no se debe confiar a los militares del ejér-
cito la defensa—desde tierra—de un puerto de mar.

BLiTZ.



Es necesaria la navegacion a vela para formar un marino?

La practica de la navegacion a vela, ¢es necesaria para
formar un buen marino? Este problema que puede plantearse
después que el vapor ha reemplazado la vela de una manera
absoluta en la marina de guerra, y muy generalmente en la
mercante, es mucho menos simple que lo que parece en el
primer momento. Los marinos y los gobiernos, lo  mismo
que las grandes compafiias de navegacion, se encuentran en
presencia de esta cuestion tan  perplejos como los  profesio-
nales.

En las tres ramas de la navegacion: guerra, comercio Yy
recreo, la solucion se inclina ya sea en un sentido, ya en el
opuesto, segun el pais y las influencias del momento.

En las flotas, la tradicion, 0, si la expresion no es exage-
rada, la rutina, entraba por mucho en favor de la educacion
comenzada a la vela; asi en la inmensa mayoria de las mari-
nas de guerra, los comienzos en la carrera tenian lugar a
bordo de un velero, 6 al menos en un buque mixto, tanto para
los oficiales como para la marineria. Se estimaba que era
indispensable  para  provocar las  aptitudes, y para  desarrollar
habitos  nauticos, someter a las neofitos a ciertos ejercicios
especiales y a un sistema de navegacion que no seria, en
adelante, la misma para el interesado; pero de la cual saldria,
por lo menos, mas aguerrido.

Asi, en Francia, el «Borda» el «Bougainville» el «Iphigéniey,
la  «Melpoméne», la «Bretagnes», es decir, todos los buques-es-
cuelas  que debian  formar  los  marinos, tenian  arboladuras
mas O menos completas, y los ejercicios practicados importa-
ban mucha maniobra de vela. Casi todas las marinas extran-
jeras seguian esta tradicion, y comenzaban por iniciar al
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debutante en la navegacion a la vela. Algunas iban mas alla: asi
la Rusia, muy recientemente aln, conservaba una arboladura
en la mayor parte de sus cruceros y acorazados, no como un
medio de propulsiéon, sino porque consideraba los ejercicios
que ella imponia, como indispensables a la educacién moral
y fisica de las tripulaciones.

Entretanto, a medida que los buques de guerra tendian
a convertirse en verdaderas wusinas, y que una existencia,
en cierto modo industrial, reemplazaba a la vida maritima
propiamente dicha, y que los programas, lo mismo que los
cuadros de trabajo se recargaban enormemente, forzoso era
reducir la parte referente a los antiguos ejercicios; y, en fin,
llegd el momento en que se habléo de suprimirlos por com-
pleto.

Y, sin embargo, hay algo que permite hacer suponer que
en las marinas de guerra, mientras las generaciones ac-
tuales sean las dirigentes, habra siempre un flaco por la
antigua tradicion, puesto que los almirantes en actividad, de
todos los paises, han entrado a la vida maritima, navegando
en veleros 6 buques mixtos.

Si pasamos a la marina mercante vemos que se plantea el
mismo problema, y que alli también triunfa la tradicion.

El progama para el grado de capitdn de altura com-
prende, en el examen de practica, una parte considerable,
absolutamente inutil para un capitdn de buque a vapor. Ha
resultado de esto que muchos candidatos, casi podriamos
decir la mayoria, no habiendo navegado sino en buques a
vapor, no tienen sino un conocimiento teodrico de esta parte
de las materias de estudio, y hay muchos de ellos que en
una maniobra a la vela se encontrarian forzosamente emba-
razados.

Inevitablemente los oficiales mercantes que navegan a vapor
olvidan la tradicion de la vela, y las tripulaciones de hoy
dia no se parecen sino remotamente al marinero de otros
tiempos.

Esta nueva manera, /presenta inconvenientes? Parece que
si; pues en esta rama de la marina, se produce una evolu-
cion en favor de la vela. La primera impulsiéon en este sentido

fue dada en otro tiempo por la gran compaifiia francesa de
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«Chargeurs Réunis», que decidié6 construir y armar un buque-
escuela de tres palos destinado a ser la pepiniére de sus
futuros oficiales; y si este proyecto, tan estudiado, no dio resul-
tados en la practica, fue tan solo, a nuestro juicio, por econo-
mia mal entendida y consideraciones financieras.

En otros paises se lucieron esfuerzos en ese mismo sentido
y ultimamente, una de las sociedades de navegacion mas
poderosas del mundo, la «Norddeutscher Lloyd», de Bremen,
volviendo a tomar el proyecto de la compafiia francesa, anun-
ci6 que iba a enviar, fuera de cabos, a un velero, para que
los oficiales y marineria de esa compaifiia, se adiestraran en
las complicadas y delicadas maniobras de la navegacion
a la vela.

En fin, si hablamos de yachting, ahi no hay mas que una
sola opinion que proclama la vela y que declara que, el
verdadero oficionado, el que tiene la pretension de ser el amo
en el buque que sirve de medio a su aficion, debe comenzar
su aprendizaje en un velero, y desarrollar en ¢l su inclinacion
de navegante, cosa que no lograria nunca en yacht a
vapor, por larga y continuada que fuera la navegacion.

Por nuestra parte, creemos que, si una gran parte de la
instruccion adquirida en velero se hace inutil en muchos ca-
sos a bordo de un vapor, este género de navegacion produ-
ce efectos inmejorables bajo el punto de vista del desarrollo
del valor y del caracter de aquél que pretende llegar a ser
un hombre de mar.

Todo marino que recuerde las duras pruebas sufridas en
una navegaciéon a vela, de la sangre fria, del juicio y de la ex-
periencia necesarios para reparar una averia, sobre todo en un
mal tiempo, convendrd que es solo en esa escuela que se desa-
rrollan y se completan las aptitudes marineras.

La practica de un largo crucero hecho a vela no es la tUnica
navegacion que da este resultado, y no es indispensable para
llegar a este conocimiento profundo de la profesion, el cabo-
taje, el pilotaje de altura, la pesca al largo, y aun el yachting
pueden dar el mismo resultado, si el aprendiz tiene vocaciéon Yy
buena y decidida voluntad.

Queda en pie, sin embargo, nuestra opinion de que ¢él ma-

rino (oficial 6 marinero) hecho a las vicisitudes de la nave-
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gacion a vela, es mas marinero, posee mas a fondo su pro-
fesion, que aquél que no haya navegado sino a vapor.

Pero, jes indispensable, 6  simplemente  necesario, ser tan
marinero para practicar el arte de la navegacion en este si-
glo de  maquinaria? Creemos que nd6.—El navegante, tiene
cada vez menos necesidad de ser marinero, y estar hecho a
su profesion:  oficial, tendera a  hacerse ingeniero,  astronomo
y mecanico (pues aun en los veleros se emplea el vapor);
marinero, sera de mas en mas un obrero como otro cualquie-
ra, y perderda ese aspecto y esos habitos originales que daban
antes al marino esa fisonomia tan peculiar. Y esto es forzoso,
porque la vela disminuye poco a poco. Recordemos que este
afio la Inglaterra no ha botado al agua un solo velero destina-
do a largas navegaciones y que la Francia (por una ley espe-
cial) es una de las pocas naciones cuya flota de veleros haya
tomado  momentidneamente un  desarrollo mas rdpido que la
de buques a vapor.

Debemos afiadir, ademas, que en los Estados Unidos la cons-
truccion de buques a vela vuelve a tomar algin incremento.

En fin, en el yachting mismo, que debiera ser el santuario
y ultimo refugio de la navegacion a vela, debemos hacer cons-
tar, con sentimiento, que por todas partos, atin en Inglaterra y
Norte América, el gran buque a vela no es ya sino una ex-
cepcion, y que pueden contarse aquéllos que han sido cons-
truidos fuera de este objeto especial: la regata. Ahi también
para el gran tonelaje, el vapor ha suplantado a la vela sin que
pueda esperarse una resurreccion de ésta.

Nos vemos pues obligados a convenir, para terminar, que si
el verdadero marino no se forma completamente sino a bor-
do de un velero., el navegante actual y el del porvenir tendran
menos  necesidad, segin todas las  probabilidades, de aplicar
a una navegacion que se ha hecho wuna ciencia al dejar de
ser un arte, los conocimientos que, indispensables en  otros
tiempos, no son en nuestros dias sino un coeficiente de utilidad
relativa que podria compararse por analogia a lo que pasa en
tierra con un arte cualquiera de entretenimiento.

Cuando se pueda, sin inconveniente, sera  preferible hacer
soportar un crucero a los nebfitos a bordo de un buque ve-

cero; pero ello no serd sino una especie de escuela superior
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de instruccion  maritima, al alcance de aquéllos que, tenien-
do tiempo y dinero de sobra, quieran asimilarse todos los refi
namientos de su profesion.

Parece, pues, que, en la educacion técnica de los oficiales y
marineria de la flota, se podria imputar a las nuevas materias
de estudios, el tiempo empleado antes en los ejercicios de
antafilo, y que, en los exdmenes de la marina mercante, seria
bueno dividir, como en Inglaterra, la parte concerniente al ve-
lamen, y reservar esta parte de las materias de examen para
aquéllos solamente que quieran embarcarse a bordo de buques
a vela, 0 reunir en ellos las dos grandes ramas de la profesion,
marinera.

PAUL AMREL

(De «Le Yacht»)



USINAS Y ASTILLEROS

GIO. ANSALDO Y COMPANIA

Genova —Sampierdarena—Cornigliano Ligure—Sestri Ponente

(Traducido por el teniente de navio Juan I. Peffabet) *

La Casa Ansaldo, de Genova, ha alcanzado, por el engran-
decimiento  progresivo 'y continuo de sus usinas, astilleros y
talleres, una  importancia que representa el  desarrollo  sucesi-
vo de las industrias mecanicas, metalirgicas y navales en Li-
guria 'y, asi como Sampierdarena, donde se implantd6 desde su
origen, ha llegado a ser un centro de trabajo tan floreciente
que ha sido llamada la «Manchester» italiana, la Casa Ansaldo
que tiene a honor el haber sido la primera en alcanzar tanta
prosperidad, ha conquistado por su parte en el mundo indus-
trial una situacion tal que puede lisonjearse de haberse colo-
cado en el primer rango en Italia, donde nadie jamas suefia
en disputarle esta primacia, y asegurado en el extranjero una
reputacion de que se siente orgullosa y honrada.

Sus origenes

La wusina mecanica de Sampierdarena data de 1846, y ya en
1853, por la intervencion y por el apoyo del lamentado sena-
dor Cario Bombrini, empezd a desarrollar esa actividad que,
poco a poco, debia sustraer a nuestro pais del monopolio ex-
tranjero.

La amistad del Conde de Cavour, para el emprendedor patron
de la Casa Ansaldo, ha sido una palanca muy poderosa en sus
debuts dificiles; este es un justo titulo de orgullo para los actua-
les propietarios gerentes de la casa, los hermanos Bombrini,

* De un folleto en francés impreso en Milan en 1900.
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que han tomado y tratado de realizar a todo costo el progra-
ma de su ilustre padre.

Sucediéndole en la  propiedad de las Usinas, han podido
prestar al  heredaje industrial de su valiente predecesor una
vigilancia  asidua, perseverante; una  actividad personal 'y una
direccion  nunca  interrumpida que aquél no  hubiese  podido
ejercer, a causa de su calidad de director general del Banco
Nacional Italiano; de modo que se les ha podido juzgar como
ejecutores felices de la gran idea paterna. Ningin obstaculo
los ha detenido; ninguna  dificultad ha  podido  conmoverlos;
ningan  sacrificio de dinero, de tranquilidad 6 de trabajo les
parecié demasiado oneroso para alcanzar su noble fin.

Sus desarrollos
(1882-1896)

La gestion de la Casa Ansaldo que, en 1882, se hallaba en
una situacion econdémica muy dificil, debia sentir muy pronto
los buenos resultados del trabajo personal de los S.S. Bombrini.

Apenas  transcurrido un aflo, en 1883, la  importancia de
sus usinas, respecto de la  produccion mecanica, estaba, por
decirlo asi, certificada por un documento oficial de alto valor,
esto es, por el Informe de la Comision de Investigacion sobre
las industrias mecanicas, presidida por el hon. ing. Brin, mi-
nistro de la Marina, autoridad de una reputacion europea, y
compuesta de  personajes  técnicos  altamente  estimados, y de
hombres de  Parlamento muy conocidos por su indiscutible
competencia.  Esta  Comision  visitd, por  delegacion del  Go-
bierno, todas las usinas de construcciones mecanicas de Italia,
algunas de las cuales eran hasta entonces completamente des-
conocidas.

Cuatro  afios después, los esfuerzos de buena voluntad, de
energia y de inquebrantable asiduidad de los hermanos Bom-
brini les valia una compensacion bien agradable y muy lison-
jera, de parte del eminente senador Finali, el lamentado pre-
sidente del Tribunal de Cuentas.

Este  hombre ilustre por su ciencia, conocimiento de los
asuntos publicos y servicios eminentes, dijo entonces que si el
senador Bombrini habia llegado a hacer del Banco Nacional
la  institucion  financiera ~mas poderosa del Reino de Italia,
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asociando como verdadero patriota la suerte de esta institu-
ciéon a la del pais, sus hijos habian obtenido el mismo éxito
bajo el punto de vista industrial, llevando su usina al primer
rango, no solamente en Italia sino también en el resto de
Europa,

No es este el caso de decir, si, y hasta que punto se ha
verificado su lisonjera prediccion. Testimonios autorizados y
honorables juicios, prueban cuando menos lo que los propie-
tarios han hecho y ensayado de hacer para que la prevision no
se alejase de la verdad.

Bastara mencionar aqui que, si en 1883 la Usina Ansaldo
presentaba una produccion muy modesta, pocos aflos después
habia mas que cuadruplicado su potencia originaria aumen-
tando sus talleres y multiplicando sus herramientas.

De la fabricacion de maquinas de 1000 a 1500 c. v. como las
de los buques de guerra «Palestron» y «Marcantonio» Colonnay,
etc., habia llegado a la construccion de las mas colosales, tal
como la del acorazado «Sicilia», de 20.000 c. v.

De los aparatos-motores de baja presion como los del acora-
zado «Conte Verde», habia llegado a la produccion de tipos
medianos para los buques «Savoia», «Vespucci» y «Stromboli»,
etc., y después a los de alta presion, reclamados actualmente,
tales como los de los buques «Minervay, «Liguria», «Marco
Polo», «Garibaldi», «Saint-Bon», aplicando siempre a la par de
los grandes estudios, una innegable experiencia y el mas am-
plio progreso.

He aqui pues lo que resulta de lo que acabamos de decir:

En 1883 la wusina Ansaldo (talleres de construcciones meca-
nicas y astillero naval) contaba de 800 a 900 obreros, a lo
sumo, con 150 maquinas de taller, y se desarrollaba en el an-
gulo S. O. de la ciudad de Sampierdarena, ocupando una super-
ficie de 40.000 mts. cds., limitada al norte por la playa del mar
en una longitud de 90 metros.

La calidad y la perfeccion de los productos eran sin embar-
go bien conocidas. Las maquinas para el «Palestro», el «Sta-
ffeta» y el «Marcantonio Colonna», construidas en el periodo
de 1867 a 1879, habian merecido la admiracion del Gobierno
y de todos los ingenieros competentes. Las maquinas para
los steamers pequefios y las motoras fijas eran también muy
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solicitadas. Lo mismo las construcciones de caldereria y los
productos de la fundicion. Los productos de la forja grande
eran también muy admirados, sobre todo las piezas muy difi-
ciles de los codastes, rodas y timones de los mas grandes aco-
razados, tales como el «Dandolo», el «Duilio», el «Lepanto», el
«Italiax, etc.

La construccion de las locomotoras ha sido siempre muy
ponderada. Una investigacion hecha bajo la administracion
del ministro de Trabajos Publicos, M. Saracco, ha probado
que las locomotoras construidas entonces en Italia, casi exclu-
sivamente por la Usina Ansaldo, eran superiores a las fabri-
cadas en el extranjero, y que si el numero de las locomotoras
extranjeras a reparar era representado por 100, la cantidad
correspondiente para las locomotoras nacionales estaba dada
por la cifra 15

Por su parte el pequeiio astillero habia ya dado un gaje de
su habilidad y de su potencia con las notables construcciones
del «Stafetta», del «Verbano», del «San Gotardo» y de nume-
rosos remolcadores, buques aduaneros, buques para el servicio
de puertos, dragas, pontones, etc.

Hacia fines de 1886, el astillero fue trasladado a Sestri Po-
nente bajo la direccion del ilustre ingeniero naval comendador
G. B. Bigliati, a quien debido, mas tarde, suceder el eminente
ingeniero Soliani, y sobre el emplazamiento del astillero se
han instalado nuevos y grandiosos talleres. A partir de este
momento todas las usinas de Sampierdarena han sido consa-
gradas exclusivamente a las construcciones mecanicas bajo
la inteligente direccion de uno de los mas valientes ingenie-
ros mecanicos, seior Omati.

Pero no se detuvieron ahi los engrandecimientos, los des-
arrollos y los progresos realizados por la Casa Ansaldo en sus
usinas y en sus astilleros.

Sucesivamente se inslalo en Cornigliano Ligure con una
usina  metalirgica, actualmente dirigida por el ingeniero
seflor Zancani.

Talleres para la reparacion de buques de cualquier tonelaje,
fueron implantados en el puerto de Genova bajo la direccion
del ingeniero sefior Ramorino.

Un taller para el armamento, blindaje y aparejamiento de
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los buques de guerra, funciona en el mismo puerto de Genova,
bajo la direccion del ingeniero constructor sefior Petrini.

Otra wusina de fundicion y acereria ha sido abierta en Cor-
nigliano Ligure, dirigida por el ingeniero sefor Perroni.

Por ultimo, wuna wusina para la fabricacion de maquinas y
aparatos  destinados a las  aplicaciones eléctricas, bajo la  di-
reccion del coronel de ingenieros sefior Pescetto, en  Corni-
gliano, y una direccion para la construccion de torpedos y
aplicaciones submarinas, confiadas al comandante Elia, han
sido creadas ultimamente por la casa Ansaldo para el desa-
rrollo ulterior de su actividad industrial.

Hablaremos  después, breve y separadamente, de todos estos
servicios; pero no habra seguramente nadie que no vea que la
Casa Ansaldo, dotada de tantos medios especiales de produc-
ciébn, no est¢ en condiciones de luchar honrosamente y con
éxito en el campo de las industrias mecdnicas y navales, con
cualquiera otro gran establecimiento de los mas conocidos.

A esta casa el Estado puede confiar la construccion completa
de los tipos mas poderosos y modernos de sus grandes buques
de guerra.

Las usinas de Gio. Ansaldo y C.2  suministran diariamente
nuevas pruebas de que sus productos mecanicos van a la par
de los de las casas industriales mas renombradas en Europa;
sus astilleros han botado al agua los mas poderosos acoraza-
dos, bajo la bandera de estados europeos y americanos. El
extranjero se dirige a esta casa para la transformacion de sus
buques de guerra, como para la construccion de los  tipos
nuevos de locomotoras.

Finalmente los hechos han probado que si el camino a reco-
rrer era largo e incomodo, una parte muy considerable ha
sido felizmente recorrida.

Estos resultados innegables de la potencia industrial de la
Casa Ansaldo deben ser considerados como wuna prueba de que
ella no se detendra en sus constantes esfuerzos para alcanzar
el fin que se ha propuesto.

Cuadro de las usinas y astilleros que posee actualmente la casa
Gio. Ansaldo y Cia. (aiio 1900)

La Casa Ansaldo posee actualmente los siguientes estableci-
mientos:
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a) Usinas mecanicas de Sampierdarena, de construcciones
mecénicas; maquinas marinas, locomotoras, etc.

b) Astillero naval en Sestri Ponente, de construcciones na-
vales militares y mercantes.

¢) Usina metalurgica de metales finos en Cornigliano Ligure..

d) Fundiciones y acererias de Cornigliano Ligure.

e) Taller de armamento, blindaje y aparejamiento de buques
de guerra en el puerto de Genova.

/) Taller para la reparacion de buques, con todo el mate-
rial de transporte y de montaje, en el puerto de Genova.

g) Usina electro-técnica para la fabricacion de dinamos,
motores, acumuladores y aplicaciones eléctricas en Corniglia-
no Ligure.

El espacio total ocupado, talleres, galpones, almacenes, ofi-
cinas; la fuerza motriz disponible; el numero de operarios,,
que pueden utilmente emplearse en los trabajos, en razéon de
los medios de las usinas, estan indicados en el cuadro siguiente:

Superticie E
s § » »n
2 3 = = S
USINAS Y ASTILLEROS o1 ) 2 =N a
3 = _ ] = <
2 @ £ 8 c 3
= @ © = = 2
O A IS -] = o
m2 | m2 | m2 | Cab.-| N° N°
vapo
Usina mecanica de Sam-
pierdarena.............. 38500 45500 (84000 | 1070 | 395 | 4200
Astillero naval de Sestri
Ponente................ 20000 60000 |830000 | 400 | 154 | 6000
Usina metalurgiea de Cor-
nigliano Ligure........ 4700 55300 |60000 | 250 | T5 450
Fundiciones y acererias de
Cornigliano Ligure...... 4660 25340 (60000 80 | 55 500
Usina eleetro-téenica de
Cornigliano Ligure..... 1200 25000 26200 301 30 300
Taller de aparejamiento,
armamento y blindaje de
Génova................. 3712 | — | 3712 | 200 | 53 | 3000
Taller de reparacion de
buques, Génova..... ..| 1465 ' 1685 | 3150 50| 35 | 1600
Material flotante del ta- ,
ller de reparacion...... — — - 300 | 26 300

Cada wusina y cada taller son técnicamente auténomos y for-
man una unidad especial con un personal especializado, de-
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manera que los trabajos son en ellos ejecutados lo mas cuida-
dosamente que es de desear.

Asi es como la Casa Ansaldo ha abandonado, hace diez
afios, el sistema de concentrar todos los trabajos en una sola
unidad técnica. Asi ha podido especializarse en todas sus pro-
ducciones y luchar con éxito contra la competencia, sin amen-
guar por eso el justo renombre que alcanza la precision de sus
trabajos.

La organizacion administrativa estd a la misma altura que
la direccion técnica.

La disciplina estda regulada con todo tacto y amplitud de
vista. Debido a ésto, las mas cordiales relaciones reinan entre
los obreros, ingenieros y patrones, y asi se deduce que el ope-
rario busque con preferencia su puesto en las usinas Ansaldo,.
ya porque a ello le anima el provecho que obtiene, ya también
la enseflanza practica que recibe.

Usina de Sampierdarena

Desde 1883, esta usina ha sido considerablemente ampliada
y provista de una maquinaria tan perfecta y completa como
podia desearse. Bastara decir que los hermanos Bombrini
han empleado desde entonces hasta ahora mas de 7 millones,
gastados con tanta resolucion como perspicacia.

La wusina ocupa una superficie de 84.000 m: . La superficie
bajo techo es de 40.000 m= .

Los talleres, que resultan bien dispuestos, grandes, vastos,
bien ventilados y provistos, para el trabajo de noche, de alum-
brado a gas y eléctrico, son los siguientes:

1.° Taller de modelacion;

2.° Fundiciones de hierro y de bronce;.

3.° Forja;

4.° Martillos-pillones;

5.° Maquinas de taller;

6.° Tornos;

7.° Tornos especiales para el bronce;

8.° Caldereria;

9.° Ajuste;

10. Moldes;

11. Montaje de locomotoras;
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12. Montaje de maquinas marinas;

13. Taller de reparacion de locomotoras;

14. Taller de precision.

El interior del Establecimiento estd recorrido, por dentro 'y
fuera de los galpones, por vias de trocha normal, en comuni-
cacion  directa con la estacion de  Sampierdarena 6 con los
muelles del puerto de Genova.

La wusina comunica también con el mar por un puente que
se prolonga 100 metros sobre el mar. Su distancia del puerto
de Genova es de dos kilometros proximamente. Los rieles del
interior de la usina van hasta el puente donde las piezas
muy pesadas y de grandes dimensiones, no pudiendo ser trans-
portadas  por ferrocarril ni por la via ordinaria, son convo-
yadas al puerto de Genova. Para el servicio de los transportes
la casa ha  construido remolcadores, transportes,  pontones Yy
dos pontones-gruas de vapor, uno de los cuales es de 40 tone-
ladas, y el otro, colosal, de 120 toneladas, con saliente libre
de 12 metros, que le permite cargar y descargar en las bode-
gas de los mas grandes buques.

La wusina de Sampierdarena, cuando el trabajo es activo,
puede emplear 4200 obreros, con mas de 800 maquinas de
taller, de las cuales algunas son muy especiales y de grandes
dimensiones, accionadas por 8 motoras principales; tiene
ademds  otras  maquinas  auxiliares que estdn  alimentadas  por
22  calderas de vapor que producen una fuerza motriz total
disponible de 1070 caballos-vapor.

Los martillos-pilones estan accionados por generadores
calentados por las llamas perdidas de los hornos de rever-
bero, en nimero de 8.

Este servicio de los martillos-pilones  ha  sido  especial-
mente observado.

En efecto, es el tnico en Italia que puede dar productos
superiores a los productos similares del extranjero.

Del  martillo-pilon de 40  toneladas, se desciende por una
serie de 9 aparatos hasta el martillo de 250 kg.

Los hornos de manga del tipo mas reciente, son 5 y pueden
dar piezas de todas formas y dimensiones, bien sea en fundi-
cion  ordinaria 6 bien en fundicion endurecida 6  maleable
desde los enormes portas - yunques de 50 toneladas hasta las
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mas pequefias piezas de mecanica. Estan servidos por 6 ven-
tiladores, de los cuales uno es de vapor, que son suficientes
para producir 10 toneladas de fundicion por hora, y otro de
motor eléctrico para una produccion de 2 toneladas por hora.

Los talleres de fundicion, bien extendidos y  dispuestos y
provistos de  maquinaria potente y  especial, se  hallan  divi-
didos en dos galpones, estando cada uno de ellos servido por
dos gruas de puente-rodante 'y de transmision  funicular,  res-
pectivamente del alcance de 40 y 30 y de 20 y 10 toneladas.

El mejor elogio que puede hacerse de esta fundicion esta
resumido en el informe de la comision de investigacion sobre
las  industrias mecéanicas, en el que se declara que en esa
fundicion se ha conservado la  tradicion del trabajo  bien
ejecutado que le permite fundir las mas pesadas piezas que
son necesarias a las grandes maquinas.

La fundicion de bronce y de los metales similares estd pro-
vista da hornos de crisol y de reverbero, pudiendo proveer
piezas monoliticas de 20 toneladas 6 mas, tales como codastes,
rodas y marcos de timon, de Dbronce fosforoso para los bu-
ques de la R. Marina «Cristoforo Colombo», «Elba», etc., los
condensadores de metal delta para las maquinas del «Carlo
Alberto», del «Garibaldi», del «Saint-Bony, y otros.

El taller de caldereria, que ocupa el emplazamiento del an-
tiguo  astillero, estd  construido  enteramente de  hierro 'y de
fundicion.

Este taller, de 120 metros de largo por 40 metros de
ancho, estd dividido en tres galpones, de los cuales el central,
reservado a la  construccion de las mas grandes calderas ma-
rinas, tiene una longitud do 16 m. y wuna altura de 19 m. 30.
Dos gruas de traccion  funicular, cada una de 40 toneladas,
que se pueden acoplar, sirven para el comodo desplazamiento
y transporte rapido de las calderas de todas dimensiones.

El galpon lateral sur, estd reservado a la construccion de
las calderas de locomotoras y de marina de menores dimen-
siones. Una gria de traccion funicular de 20 toneladas y
otra de 6 toneladas se hallan afectas a la maniobra.

El galpon lateral norte, reservado a las maquinas de taller,
estd servido por tres grias de traccion funicular de 6 y de 10
toneladas.
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Al norte del taller estan colocadas las forjas de las caldererias,
y al este los hornos de recocimiento y los techos para el
depdsito y el trabajo de las planchas.

En este taller son de notar, ademas de las grias arriba
mencionadas, la maquina hidraulica de remachar, accionada
por bombas 6 acumuladores que pueden dar hasta 100 atmos-
feras de  presion; las  maquinas de  remachar, de  menores
dimensiones,  fijas y  transportables; una  maquina  vertical de
agujerear los fondos de las calderas; una maquina  multiple
de agujerear, de 4 herramientas de desplazar, etc.; etc.

Una instalacion de aparatos hidradlicos, hornos y maquinas
de estampar, esta destinada a refouler y a forjar los tubos de
acero de las calderas de tubos de agua.

Otro taller especial, de mas de 180 m3, totalmente construido
de hierro 'y acero, sirve particularmente para la  construccion
de las calderas de tubos de agua, con lo cual la Casa Ansaldo
ha sido la primera en emprender la fabricacion en grande es-
cala. Una gria eléctrica, de 15 tons.; otras de menores propor-
ciones, y wuna seric completa de maquinas de taller y aparatos
especiales, colocan a la usina en condiciones de  producir
durante el aflo méas de 30.000 c. v. de calderas de los nuevos
sistemas.

El galpon grande de los tornos se halla en el centro del
cuerpo principal de la wusina, entre los galpones de la fundicion
y de los nmartillos-pilones, al mnorte, y los de las construcciones
mecanicas 'y de las maquinas marinas al sur. Se levanta en
un rectangulo de 170 metros de longitud por 16m50 de ancho;
tres groas de traccion funicular y de puente rodante, dos del
poder de 30 toneladas, que se pueden acoplar, y una de 10 to-
neladas, forman un rdpido servicio de maniobra en toda la
longitud del taller.

El interior de este taller es muy imponente, tanto por la
grandiosidad del galpén como por el orden de la disposicion
de las maquinas de taller, sus dimensiones y especialidad.

En esta wusina son de notar los grandes tornos que pueden
tornear hasta 8 metros de diametro—el torno triple puede tor-
near arboles de 20 metros de longitud—un torno colosal de pla-
taforma horizontal—el torno de herramientas giratorias—el
grupo de maquinas de horadar radiales y el de taladrar, pu-
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diendo cada grupo trabajar simultanecamente wuna sola pieza-
la cepilladora de banco rodante de 4 herramientas, que puede
trabajar piezas hasta de 11 metros de largo y 2m50 de ancho ¢
altura—Ilas cepilladoras de puentes especiales para el trabajo de
las piezas que tienen las formas mas complicadas—las cepilla-
doras, tipo americano, de vuelta muy rapida—Ilas de herra-
mienta invertible, para trabajar en los dos sentidos del mo-
vimiento—las dos grandes fresadoras de doble herramienta,
movimiento multiple, de banco rotatorio, que permite trabajar
con velocidad 'y precision las superficies mas desigua-
les.

Al lado de este taller, otro gran galpdn encierra una serie de
tornos de los mas recientes tipos americanos, y una imponente
bateria de maquinas de fresar, quiza sin rival.

Muy cerca de esta gran torneria hay una instalacion de pe-
quefios tornos, otra de maquinas de horadar, radiales—el taller
de precision—y el de las pequeflas maquinas de fresar.

La maquinaria de la wusina estd completada por la pequeia
torneria, que ocupa ella sola una superficie de 110 X 16 metros
donde estan agrupadas mas de 320 maquinas de taller.

Al sur de la gran torneria se hallan los talleres para el
montaje de las maquinas ordinarias y de las maquinas ma-
rinas.

Este ultimo taller ocupa una superficie de 90 X 165m. y esta
servido por dos gruas de puente rodante, cada una de 30 to-
neladas. En 1896 se ejecutdé en ¢l simultaneamente el mon-
taje de los aparatos-motores de maquinas gemelas de los acora-
zados «Carlo Alberto», do 13.000 c. i.; «Garibaldi»,de 13.000 c. i.;
«Ammiraglio di Saint-Bon»; de 13.5000 c. i.; sin contar los mas
pequenos, formando en conjunto un total de 40.000 caballos.

En 1890 este mismo taller ha montado las tres maquinas de
los steamers «Sirio», «Perseo» y «Orione» de 6.600 caballos cada
una, las dos maquinas de los steamers «Giulio Cesare» y «Remoy,
cada una de 1.700 c. i.—los aparatos-motores de maquinas ge-
melas de los buques de la R. Marina «Minerva», de 4.000 c. i.—
«Liguriay», de 7.700 c. i.—«Marco Polo» de 10.000 c. i.—4 maqui-
nas para torpederos Schichau, cada una de 1.000 c. i.—y asi un
total de 48.900 c. i., de motrices principales, sin tener en cuenta
las auxiliares y otras y sin hablar del aparato motor para el aco-
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razado «Siciliay, de 10.500 c. i, que estaba precisamente a punto
de ser entregado.

Otro taller notable es el de construccion de locomotoras, sepa-
rado del cuerpo principal de la wusina y formando wuna unidad
especial, que ocupa una superficie do 6.000 m? aproximada-
mente.

El taller para el montaje de las locomotoras, de 144 metros
de largo por 45 m. de ancho, estd dividido en tres galpones,
el galpon central, servidlo por dos carros transbordadores, uno
de los cuales esta dotado de un motor eléctrico y que puede
transportar las mas grandes locomotoras, sirve para las manio-
bras sobre los rieles y las fosas transversales de los galpones
laterales.

El taller estd provisto de motoras y de maquinas de taller, y
posee  ademds  emplazamientos  reservados  para la  reparacion
de las locomotoras 6 de los wagones.

En 1889, cuando los pedidos de material de ferrocarril eran
muy numerosos y este taller permanecia en un estado de ins-
talacion atn incompleto, la usina pudo entregar a los ferroca-
rriles italianos 77 locomotoras nuevas 6 vuelto nuevas mediante
grandes reparaciones.

Hoy dia podria proveer normalmente a la construccion anual
de méas de 200 locomotoras.

Una instalacion de 5 dinamos, de los cuales 3 tienen motores
independientes, pudiendo producir una energia de 110 m. watts,
estd destinada al alumbrado de los talleres y de las oficinas y a
la transmision de la corriente necesaria para los motores eléc-
tricos en toda la Usina.

Numerosos  almacenes y  depoésitos, largos y  convenientemente
instalados, estdn servidos por un gran nimero de carros ordina-
rios y especiales, de grias fijas y giratorias, y de graas-loco-
motoras  construidas por la casa para el movimiento, carga y
descarga de los materiales.

La sala de la maquina para la prueba de los metales y de las
aleaciones, la de trazados, que mide un rectangulo de 1.650 me-
tros, y la de los modelos, para clasificar y tazar los modelos co-
leccionados, midiendo cada una 16x11lm., estan reservadas, una
para oficina de los dibujantes, y otra para el archivo, muy en-
riquecido por las numerosas colecciones que se conservan en €l.
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La wusina, con los medios poderosos de que dispone, puede
anualmente entregar mas de 200 locomotoras, 100.000 caballos
de maquinas de vapor, sean marinas ¢ fijas, 2.000 toneladas
de calderas y 1.000 toneladas de fundicion gruesa.

Vamos a probar, por medio de cifras indiscutibles la impor-
tancia adquirida por la wusina de Sampierdarena, y los grandes
resultados  alcanzados por sus trabajos, dando aqui la lista de
las mas importantes maquinas, cuya construccion le fue confia-
do durante estos ultimos afios.

Para las marinas de guerra

Amerigo Vespucei......... R. Marina italiana c.i. 5000
Savoia. ...... ... ... L » » » > 5000
Galileo.................... » > > » 1700
Archimede. ............... » » » » 1700
Goito ....oviiii i » » » » 4200
Monzambano .. .. ........ » » » » 4200
Stromboli ................. » » » » 7700
Minerva. .................. » » » » 4200
Liguria.................... » > » » 7700
Sieilia . ... ... ... 000 » » » > 19500
Mareo Polo ............... » » » 10000
Carlo Alberto.............. » > » 13000
Garibaldi.... ............. Republica Argentina > 13000
Giuseppe Garibaldi (con cal-

deras Niclausse)......... R. Marina italiana » 14500
Cristobal Colon (con calde-

ras Niclausse) ........... R. Marina espaiiola » 13500
Ammiraglo di Saint Bon... R. Marina italiana » 13500
18 torpederos (de 21 nudos). ............ ...l » 18000
Pueyrredon (e¢on calderas

Belleville). .............. Republica Argentina » 13500
Condore (torpedero de 25

nudoS).. ... R. Marina italiana » 2400
N. N. (torpedero de 25

nudos)e. . .oviiiin.. » > » » 2400
N. N. (torpedero de 2

nudoS).. . coeiaeiie. > » » » 2400
Mess’oudjeh............... Marina I. Otomana » 11000
Regina Margherita........ R. Marina italiana > 19000

Para In marina mereante

Giulio Cesare.............. de bandera italiana e.i. 1750
Remo...................... » > > » 1750
Re Umberto............... » » > » 1750
Sirio. ... » > » » 6600
Orione ....... ............ » » » > 6600
Perseo..................... » » > » 6600
Sarita.............o...... » » » » 600-
Calabria .................. > > > » 400



388 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

Olga ........oo0 ol de bandera griega » 220
Neva.............oooii » » » » 250
S. Paolo..........ooouiet. de bandera italiana v 160
Sestri Ponente............. > ’ » » 150
General Cavalli........... » v > » 130
General Valfré ............ » » , » 130
Conte di S. Robert......... » » » » 130
S. Marco. ................. » » » » 140
Foce. ...t Lol » » » » 80
Albaro. .......... ... » » » > 80
Vittoria (yacht para lago).. » » » » 60
Regina Margherita ........ parala S. de Nav. G. Italiana » 5800
Bostoro.............. ... » » » » 2200
Nilo oo » » » » 2200
Bisagno, draga de 420 m3

por hora. ... ... .. . i il ? 300
Montenegro............... paralaS. de Nav. G. Ttaliana » 1700
Bosnia. ............. . ... » » » » 1700
Bulgaria.................. » » » » 1700
Rumania....... ........... > » » » 1700
Serbia ......... ... » » » » 1700
NN » » » » 4000
NN » » ¥ » 4000

Para los ferrocarriles italianos y extranjeros

Locomotoras de ruedas libres........................... N.° 45
Tiocomotoras de ruedas acopladas....................... » 23
Locomotoras de 4 ruedas acopladas con tren movible... » 7
Locomotoras de 6 ruedas acopladas con tren movible... » 36
Locomotoras de 6 ruedas para trenes de carga.......... » 126
Locomotoras de 8 ruedas acopladas para lineas de mon-

74 1 T » 45
Locomotoras de 6 ruedas acopladas de trenes movibles

(ompound) . ..o e e » 16
Locomotoras-tenders. . .. ...ocveeivrvniiien e, » 18
L0COmOtOras-grias, . ...voveuttiet i, » 3

(Concluira).



LA RECEPCION A LOS MARINOS BRASILENOS

EN EL CENTRO NAVAL

Altamente satisfactorio ha sido para nosotros, ser los pri-
meros en dar la bienvenida a los marinos de los buques de
guerra brasilefios, ofreciendo en su obsequio una modesta
fiesta de recepcion en el local del «Centro Naval», donde se as-
piraba un franco y cordial ambiente de confraternidad como
feliz augurio de la serie de analogas demostraciones de que
fueron objeto nuestros camaradas durante su corta permanen-
cia en esta capital. Su eco, sin duda alguna, ha de perdurar
por largo tiempo en sus corazones, pues al ausentarse de esta
tierra amiga, los acompafia el recuerdo de las sinceras sim-
patias que en ella han merecido y dejado cimentadas tan ilus-
tres huéspedes.

El 25 a la noche, es decir, el mismo dia de la llegada de la
Division y después de pasarda bordo de sus buques algunos
miembros de la Comision Directiva, con objeto de saludar a
los jefes y oficiales, y ofrecerles al mismo tiempo la recepcidon
de que se les queria hacer objeto, se congregaron en el local
social, un crecido numero de miembros de nuestra armada,
presentandose poco después los distinguidos huéspedes, cuya
llegada se saludé con los acordes del himno brasilefio ejecu-
tado por la orquesta, instalada en el primer Aall.

La mesa, en forma de herradura y en el centro de la cual
se destacaba un modelo del crucero torpedero Patria, ofrecia
un hermoso golpe de vista, con la profusion de flores y alum-
brado eléctrico, que hacian de la espaciosa sala de esgrima, con-
vertida en buffet, el sitio de atraccién, sobresaliendo entre sus
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grandes panoplias y trofeos de armas, como nota agradable
de la fiesta los colores de ambos pabellones.

Como esa misma noche tenia lugar en la casa de gobierno, el
banquete oficial, excusaron su inasistencia al Centro Naval, los
comandantes de los buques brasilefios.

El capitan de navio O’Connor, presidente del Centro, al dar
la bienvenida a los obsequiados, dijo, que los jefes y oficiales
de la armada argentina, habian querido ser los primeros en re-
cibirlos en su propia casa, para tener el placer de estrecharles
la mano amiga sin ceremonia alguna, con la sinceridad y fran-
queza que caracteriza a los marinos de todo el mundo, y afa-
dio, que los marinos argentinos, no consideraban esta visita
como una mera formula diplomdtica, sino como la expresion
franca y sincera del carifio que une a ambos pueblos, y al ter-
minar les manifestd que, al saludarlos en nombre de la marina
argentina y desearles grata permanencia en esta capital, brin-
daba por el engrandecimiento de la marina brasilefia, por la
unién de las dos naciones y por el Excmo. Sr. Presidente del
Brasil.

El Director de la Revista Naval de Rio de Janeiro, teniente
de navio Tancredo Burlamaqui de Mouca, contesto6 con el si~
guiente discurso:

«Nobles y generosos oficiales de la armada argentina, bra-
vos camaradas de la grandiosa Republica Argentina: Per-
mitid que en nombre de los oficiales brasileios aqui presen-
tes retribuyan la gentileza que nos ha dispensado la oficialidad
ilustre, hermanando asi mas atn los lazos que nos unen.

Ya sabiamos que al pisar tierra portefla habiamos de en-
contrar grandes agasajos y corazones Sinceros.

Pero me engafié, se engafiaron conmigo todos los marinos
brasilefios, se engafi6 el pueblo brasilefio que aqui nos manda
en su representacion, pues no creiamos que las atenciones
serian  tan  extraordinarias, tan significativas, tan sublimes,
tan amplias, como las que esta tierra nos brinda.

Al volver a nuestra tierra diremos a nuestros compatriotas
todo el amor y el carifio que nos habéis demostrado. Pro-
clamaremos, poseidos del mas sincero sentimiento patridtico,
que la armada argentina, representada en esta grandiosa
fiesta por su oficialidad en este recinto reunida, nos enseila
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como saben conquistar sentimientos  generosos cuyos lazos  nos
uniran eternamente.

Por los marinos argentinos levanto mi copa en nombre de
la armada brasilefia.

Sefiores  oficiales de la armada argentina: jla escuadra bra-
silefia os saluda!»

Hasta después de media noche se prolongd la fiesta, reinando
en ella la mayor animacién, brindaron también por la gran-
deza y confraternidad de ambos pueblos, el teniente 2.° bra-
sileio Angel Eulogio Ruiz, el vicario general monsefior Echa-
giie, el profesor de 1la Escuela Naval don Luis Pastor y otros;
el sefior Diego Fernandez Espiro recitd un soneto suyo de-
dicado al Brasil.

Antes de terminar tan agradable reunioén, entregd el coronel
O’Connor en nombre del Centro Naval el modelo del «Patriay,
que habia sido colocado sobre la mesa, empavesado con profu-
sion de luces eléctricas, al 2.° comandante del acorazado «Ria-
chuelo», capitan-teniente ~ Augusto Carlos de Souza Silva, para
que lo llevara como recuerdo al Club Naval de Rio de Janeiro,
bien porque el nombre augusto del buque que representa sim-
boliza en todos los marinos militares el honroso deber de
consagrar a esa entidad nacional su abnegacion y su existen-
cia, bien porque su construccion es exclusivamente debida a
una suscripcion popular, puramente espontanea.

Aceptado  este  encargo, el sefior Souza Silva manifestdé en
carifiosas  palabras la  seguridad de que dicho recuerdo habria
de ser objeto de especial agrado y del reconocimiento mas
cumplido.

De los marinos brasilenos concurrieron, ademds de los nom-
brados, los tenientes los: F. H. Belfort, Gomes de Souza, C. A.
de Souza Silva, O.Perry, A. Camihu; tenientes 2o A. da Costa
Pinto, Ch. Reis, E. Muiiz, M. Guimaraes, O. Pientz Emuer, A.
de Souza, G. de Andrade, Souza Measeges, O. Campos N. de
Souza y otros.



El banquete en los Talleres de Marina

EN HONOR DEL ALMIRANTE BRASILENO JOSE PINTO DA LUZ

Como estaba anunciado, tuvo lugar el 28 de octubre el ban-
quete con que el ministro de marina, comodoro Rivadavia, obse-
quiéo a su colega brasilefio almirante José Pinto da Luz y demas
marinos de la comitiva del Exmo. sefor Presidente Campos
Salles; la confraternidad entre marinos brasilefios y argentinos
quedd patentizada una vez mas en esta ocasion, dandole aun
mayor realce la presencia de distinguidos jefes de alta signifi-
cacion pertenecientes a los ejércitos de tierra de ambos paises.

La mesa, en forma de wuna gran ancla, estaba dispuesta
para doscientos cubiertos y en los jardines que rodean el local
de los Talleres, donde se sirvio el banquete, se hizo oir durante
todo el tiempo de su duraciéon la banda del depdsito de marine-
ros; terminada a las 11. y 30 la fiesta, fueron acompafiados los
obsequiados a sus alojamientos, después de cambiadas reci-
procas demostraciones de aprecio y simpatia.

Omitimos dar la lista completa de los concurrentes, por el
espacie que ella tomaria; baste decir que se hallaban pre-
sentes ademas de los militares brasilefios, los miembros de los
tribunales de guerra y de marina, los ministros de la guerra y
de agricultura, los principales jefes y oficiales de los buques
brasilefios 'y argentinos y varios representantes del perio-
dismo.

La mesa de honor la ocupaban el obsequiado, almirante
Pinto da Luz, el ministro de marina comodoro Rivadavia, el
mariscal Cantuaria, el ministro de guerra coronel Riccheri,
el teniente general Levalle, el teniente general Luis Maria
Campos, general B. C. de Macedo Costallat, general Guima-
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raes, contraalmirante Julio César de Norofia, capitin de mar
y guerra Joaquin P. Alves de Barros, general Jos¢ 1. Gar-
mendia, general Manuel J. Campos, contralmirante Solier,
comodoro Blanco, comodoro Howard.

Oido el himno nacional brasilefio, ocuparon sus puestos en
la mesa los invitados, reinando durante la comida la mayor
animacion. A los postres entond la soprano dramatica  seflora
Botti el himno nacional argentino, acompafiada de  numeroso
coro y cantando en seguida la misma artista un numero de
Fausto y la balada del Guarany.

El ministro de marina, comodoro Rivadavia, ofrecid el
banquete en los  siguientes términos, en el momento  opor-
tuno:

DISCURSO DEL SENOR MINISTRO DE MARINA

Sefior ~ ministro: Es para mi verdaderamente grato  ofreceros
en esta oportunidad, como al representante de la nacion brasi-
lefia, el homenaje de respeto y afecto de la nacion argentina.

Toécanos a los marinos la siempre simpgltica mision de exterio-
rizar fuera de los limites de la patria a la patria misma, en sus
manifestaciones de progreso, de «cultura y de poder; y en esta
ocasion en que os saludamos como a heraldos de las relacio-
nes estrechisimas que ligan al Brasili y a la Argentina, séame
permitido  recordar que estos vinculos que nacieron entre los
hechos  por la  libertad se  han  consolidado  paulatinamente,
hasta  poder ofrecer hoy al continente americano, como  un
ejemplo este  grandioso  espectaculo de  confraternidad que une
a dos de las naciones mas poderosas de Sud América.

Plugo a la Providencia dotar de riquezas diferentes a nues-
tros  territorios, de modo que al desenvolver en ellos sus
energias hombres de todo el orbe, ambos paises han podido
marchar  rapidamente, sin  rivalidades, por  vias  paralelas y
a la vanguardia de la civilizacion y progreso de la América
latina.

Penetrado de los nobles sentimientos que nos son comunes,
y que perduraran en el tiempo, fortaleciéndose cada  vez
mas por los estrechos vinculos que nos wunen, levanto mi copa
para  brindar por la gran Nacion  Brasileia, por el ilustre
ciudadano que rige sus destinos, Dr. Manuel Ferraz de Campos
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Salles, por V. E. y por el engradecimiento de las dignisimas y
gloriosas instituciones armadas de los Estados Unidos del
Brasil.

El sefior ministro de marina del Brasil, contesto asi:

DISCURSO DEL ALMIRANTE PINTO DA LUZ

Agradezco a la marina argentina la demostracion de aprecio
que nos ofrece en este momento, que unida a otras hechas en
diversas ¢épocas, hasta en momentos dificiles, hacen acreedo-
ra a la noble marina de la gran republica del Plata a nuestra
mas profunda gratitud.

Seflores: Al llegar a la patria argentina sentime embargado
ante su grandeza, toda debida a la inteligencia, energia vy
patriotismo de su noble pueblo. Vime entre un pueblo que
en pocos anos ha construido una maravillosa ciudad, donde se
encuentra a cada paso verdaderos monumentos que atestiguan
su gusto artistico; he visto trabajos de ingenieria, sobre todo
de descomunal energia, como la creacion de un puerto admi-
rable, corrigiendo asi la deficiencia de la Naturaleza, que debia
de ser de una prodigalidad correspondiente a la gentileza de
la nacionalidad que habia de formarse en la vasta extension
de la Patagonia a los Andes; he visto, lo que me entusiasma,
una marina de guerra admirable de disciplina, de aprovecha-
miento, de entusiasmo por la patria y creada tan rapidamente
que parece haber nacido armada como Minerva.

Habiendo manifestado asi las impresiones que nosotros, los
brasilenos, hemos recibido, cabeme ahora, animado por el
espiritu de la mas viva simpatia, brindar por la noble Nacién
Argentina, por el glorioso ciudadano que preside sus destinos
y....., buscando en el corazén el punto final, a nuestra muy
querida marina argentina.

iViva la Nacion Argentina!l

iViva el glorioso ciudadano D. Julio Roca!

iViva nuestra muy querida marina argentina!

El alférez de navio Jorge Yalour, ayudante del ministro de
marina, leyd la siguiente tarjeta que dirigi6 el general Mitre
y que fue objeto de prolongados aplausos y aclamaciones por
la concurrencia.
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«Bartolomé Mitre saluda con su mas distinguida considera-
cion al Exmo. sefior ministro de marina de la nacidon, y se
complace en manifestarle que se asocia con todas sus simpatias
al banquete que tendra lugar hoy en honor del Exmo. sefior
ministro de marina de los Estados Unidos del Brasil, el almiran-
te José Pinto da Luz, al cual siente no poder concurrir per-
sonalmente, como lo deseara, rogando que se le considere como
presente cuando se levante la copa de la amistad en honor
del ilustre huésped a quien es dedicado, y se salude en su bene-
mérita persona a la gloriosa marina y a los valerosos marinos
del Brasil, que en dos ¢épocas memorables combatieron en
unién de los pueblos del Rio de la Plata en pro de su civiliza-
ciéon y de su libertad, y que hoy son mensajeros de la paz
y del progreso en sus costas amigas.»

El almirante sefor Pinto da Luz, fué obsequiado, a la termi-
nacion de la fiesta con un magnifico ment-album, firmado por
todos los comensales y el que ha sido reputado como una ver-
dadera obra de arte.

Sus tapas son de cuero de Rusia, y las hojas de pergamino,
en una de las cuales tiene pintada una acuarela representando
al buque brasileio Riachuelo que navega en la darsena norte,
y parado en el malecon se destaca un marinero argentino
que saluda a la majestuosa nave y al mismo tiempo se prepara
a lanzarla un cabo.

En un angulo de la pagina lleva escrito el menu.

El broche del album es el escudo brasilefio grabado en oro,
con incrustaciones de esmalte. Este broche se saca y puede
destinarse para medallon. Debajo de ¢l hay otro broche fijo
que es el escudo argentino labrado en oro y plata.

El medallon lleva al reverso la siguiente inscripcion: «A la
armada brasileila la armada argentina. — 25 de octubre de
1900.—Arsenal de marina.»

Como recuerdo de tan simpatica fiesta se distribuydo a los
concurrentes una artistica medalla que revela un refinado
gusto.

Pueden estar satisfechos del éxito alcanzado los que proyec-
taron y organizaron todo lo concerniente a esa nueva demos-
tracion de que han sido objeto nuestros ilustres huéspedes.
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Centro naval—REFORMA DEL REGLAMENTO.—Con el objeto de
proceder a la reforma del Reglamento organico, y proponer el
nombramiento de wun soeio honorario, la Comision Directiva de este
Centro ha resuelto citar a asamblea general extraordinaria a ios
sefiores socios para el lunes 10 de Diciembre proximo a las
830 p. m; y de no poder tener lugar en dicho dia por falta de
namero suficiente, se cite para el lunes 17 del mismo mes a igual
hora, en que indefectiblemente deberd celebrarse la  mencionada
asamblea con cualquiera que sea el numero de socios que concu-
rran.

La C.D. recomienda puntual asistencia por tratarse de asuntos

de importancia.

Ministerio de Marina.—NUEVO JEFE DE ESTADO MAYOR.—EI 13 del
corriente tomo6 posesion del cargo de jefe de Estado Mayor del
Ministerio de Marina el capitan de navio Onofre Betbeder, asis-
tiendo al acto un numeroso grupo de jefes y oficiales de la
Armada y otros funcionarios de la misma.

El capitin de mnavio Atilio S. Barilari, nombrado jefe de la
division de cruceros, dirigi6 a su sucesor algunas palabras al
efectuar la entrega del cargo, deseandole toda clase de acierto
en sus nuevas tareas y contestd el capitin de navio Betbeder en
términos apropiados y afectuosos.

LA DIRECCION GENERAL DEL SERVICIO MILITAR. — Momentos
después de efectuada la entrega del cargo de jefe de E. M., tomod
posesion del cargo de Director del Servicio militar el capitan de
fragata Daniel Rojas Torres, cuyo puesto desempefiaba el capitan
de fragata don Juan Pablo Séenz Valiente, nombrado comandante
del Crucero Buenos Aires.

OTROS NOMBRAMIENTOS.—EIl 12 del corriente se recibié del mando
de la Fragata-Escuela Presidente Sarmiento el capitan de fragata
Juan A. Martin.

El segundo comandante designado es el teniente de navio don
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Ismael Galindez y como jefe de Detall el teniente de navio don
Lorenzo Saborido.

CREACION DE UNA NUEVA SECCION.—Debiendo implantarse en la
Armada el servicio de conscripcion, de conformidad con lo dispuesto
en la ley num. 3948 ultimamente sancionada por el H. Congreso,
por decreto de fecha 26 del corriente, se ha creado la Seccion
Conscripcion 'y reservas de Marina dependiente de la Direccion
del Despacho del Estado Mayor del Ministerio de Marina, encar-
gada en general de todo lo que se refiera a las conscripciones y
reservas de la Marina y nombrado Jefe de la misma al capitdn de
fragata Carlos Beccar.

JEFE DE LA OFICINA DE TRANSPORTES DE LA INTENDENCIA DE LA
ARMADA.—E] capitdin de fragata Luis E. Calderéon fue nombrado
con fecha 20 del corriente mes, jefe de la Oficina de Transportes
en reemplazo del de igual empleo Juan M. Noguera que solicitd su
relevo del puesto por razones de salud.

PERSONAL  SUBALTERNO. SORTEO DE CONSCRIPTOS.—Siendo nece-
sario para tripular los buques y atender a los demas servicios de
la "Escuadra, contar desde Enero proximo con el personal de cons-
criptos que le asigna el nuevo presupuesto, el cual ha sido con-
feccionado sobre la base de la Ley num. 3918, Gltimamente sancio-
nada, y estableciendo ésta que la Conscripciéon de Marina se haga
por sorteo en todo el territorio de la Republica, el P. E. por de-
creto de 28 del corriente ha dispuesto que desde esa fecha quede
cerrado el Registro de enrolamiento de la G. N. de Marina, de-
biendo efectuarse en adelante el enrolamiento general de ciudada-
nos en las Mayorias del Ejercito.

El mismo decreto establece que el Ministerio de la Guerra dis-
pondra el sorteo entre los ciudadanos que comprende la Ley num.
3318, en el ntmero que solicite el Ministerio de Marina para que
presten servicio como conscriptos en la Armada, los cuales seran
entregados a las autoridades de Marina en la primera quincena de
Enero proximo.

Donacion al Asilo Naval.—Suscripcion en un trasatlantico.
— El Sr. Marcelino Rosasco, comandante del trasatlantico «Du-
chessa di Génova,» visitdo el 30 del corriente acompafiado de los
capitanes de fragata Saenz Valiente y Beccar el local del Centro
Naval, y entregé al presidente del Centro, capitan de navio Eduardo
O’Connor, la suma de 1627 francos, importe de una subscripcion
levantada entre los pasajeros de su buque, en su ultimo viaje de
Genova a este puerto, a favor del Asilo Naval.

El comandante Rosasco manifesto al efectuar la entrega, que esa
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suma de dinero la habia recibido de las sefioritas Rollino, Pagliere,
Wiebeck y Vergini, en representacion de los pasajeros del Duchessa
que habian contribuido con su 6bolo a la obra humanitaria del Asilo.

Nuestro presidente agradecid en términos carifiosos la donacidn
que se hacia a la benemérita institucion, teniendo palabras de aplau-
so tanto para los iniciadores de la colecta como para aquellos que
habian contribuido en ella.

Es cosa resuelta que en adelante se levanten subscripciones
analogas en todos los vapores de La Veloce, a cuya compaifia
pertenece el Duchessa di Genova; y no podemos menos que aplau-
dir esta idea, digna de ser imitada por las demas compaiiias de
vapores que hacen viajes de los puertos europeos al nuestro. El
Asilo Naval, que sostiene y educa a tantos niflos huérfanos, es
merecedor de que se le preste ayuda como ésta, que le sirve de
refuerzo para el cumplimiento de su noble mision.

INGLATERRA

El mejor tipo de calderas para buques de guerra—El Comité encar-
gado de estudiarlas—Mr. Goschen ha hecho publico el objeto y
constitucion del comité encargado de inquirir en la cuestion del tipo
de caldera mas adecuada para los buques de guerra britanicos.

El comité constard de siete miembros: Presidente: el vice-Almi-
rante sir Compton Domvile, que tiene bajo sus ordenes buques
con calderas cilindricas y de tubos de agua; miembros: Mr. J. Bain,
superintendente ingeniero de la «Cunard Line»; Mr. J. List, supe-
rintendente ingeniero de la «Union Castle Line»; Mr. Milton, jefe de
maquinas, perito del registro de buques del Lloyd, que tomd parte
en un comité anterior del almirantazgo, para calderas; profesor
Kennedy antiguo profesor de maquinas a vapor del «Universitv
College», ingeniero de mucha practica; Mr. Smith, maquinista de la
marina, con el cargo de inspector de maquinas: y, finalmente, un
sétpimo miembro que se elegira.

El comité debera investigar, practica y experimentalmente las
ventajas y desventajas relativas de la caldera Belleville en aplica-
ciones de marina, comparada con la caldera cilindrica; investigard
también las causas de los accidentes y desperfectos sufridos por
estas calderas, lo mismo que en las maquinarias de los buques que
tienen aquellas, debiendo informar hasta donde sea posible cualquiera
modificacion de detalle 6 de tratamiento y si es que son inaplica-
bles por el sistema, como también informardn de la eficacia de las
maquinas propulsoras y auxiliares instaladas en los buques de
guerra recientemente construidos, y de las ventajas y desventajas
de otros tipos de calderas. El comité examinard las maquinarias de
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los buques de la escuadra del Canal, para lo cual tendra a su dis-
posicion copias de los informes referentes a todas las averias y des-
perfectos que han tenido lugar en las maquinarias y calderas du-
rante las maniobras navales.

Boya Wigham con iluminacién de aceite mineral. — Presentamos
aqui el dibujo de
una de las boyas
Fig L luminosas a aceite
introducida por Mr
Richardson Wil-
ham, el tan cono-

cido ingeniero de
[4 . faros, domiciliado
en Capel Street 33,

Dublin.
La dificultad de
ryg usar aceite para
f esta clase de boyas
estriba en la nece-
sidad de despabi-
lar la mecha a me-
dida que se carbo-
niza y por consi-
guiente la mayor
parte de las boyas
luminosas han usa-,
do hasta aqui gas
comprimido. En la
boya ilustrada, el
Sefior Wigham ha
evitado el inconve-
niente apuntado
haciendo que la
mecha se mueva
continuamente  al
rededor de un ro-
lete en el mechero,
de manera que la
llama mana de una
nueva parte de
mecha. Es por lo
tanto posible para estas boyas mantenerse de uno a tres meses en

perfecto funcionamiento, segin el tamafio.
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La construccion del mechero y sus accesorios se ve claramente
en las figuras 1 y 3. La mecha E pasa como se ve en la fig. 2 so-
bre un rolete F en el mechero C; uno de los extremos de esta me-
cha estd unido a un flotador A, mientras que el otro pasa a lo largo
de un tubo cerrado debajo y abierto arriba en el depdsito de
aceite B. El flotador A se halla lleno con aceite al empezar hasta
el nivel indicado. En el fondo de esta camara hay ana valvula de
escape D. por la cual sale gradualmente el liquido de la camara
del flotador. De acuerdo con este, el flotador baja, arrastrando con-
sigo la mecha, de manera que una nueva parte de este se expone
a la llama, como se ha explicado.

(Del Engeneering).

Movimiento maritimo de los puertos europeos. - El puerta de Lon-
dres ocupa el primer lugar por el nimero de buques y por el to-
nelaje: en 1898 entraron 11,306 buques con un tonelaje de 9,400,000
ton. Siguen después por tonelaje: Hamburgo con 7,900 buques y
6.700.000 ton.; Amberes con 5358 buques y 6,500,000 ton ; Liverpool
con 3652 buques y 6,200,400 ton.; Roterdam con 5881 buques vy
5.400.000 ton.: Marsella con 4141 buques y 4,400,000 ton.; Genova
con 2339 buques y 2,500,000 ton.; Havre con 2375 buques y 2,300,000
ton.; Trieste con 8708 buques y 2,100,000 ton.. Bremen con 2484
buques y 2,100,000 ton.; Amsterdam con 1734 buques y 1,400,000
ton. Desde 1871 el tonelaje se ha casi redoblado para Bremen
Trieste, Genova, Marsella y Havre; triplicado para Londres; mas
que triplicado para Amberes, Amsterdam y Roterdam; casi cuadru-
plicado para Hamburgo. En 1871 Liverpool tenia el record con
3.300.000 ton., seguia Londres con 3,100,000 ton.; mucho mas atras
venian todos los otros puertos; Amberes, Hamburgo y Marsella te-
nian a penas 1,808,000 ton.

Londres ha superado a Liverpool en 1875; Amberes y Hamburgo
pasaron a Liverpool en 1893 y hasta 1897 Amberes ocupd el segundo
lugar después de Londres, pero en 1898 fue suplantada por Ham-
burgo. El aumento de tonelaje es debido al aumento de las di-
mensiones, mas que al nimero de los buques.

De 1871 a 1898 el numero de los buques sufri6 una diminucién
en los puertos de Marsella, Havre y Genova; aumentd poco menos
de 12% en Bremen, Trieste, Amberes, Amsterdam; subi6 a 7%
para Londres, 65 % para Roterdam y 90 % para Hamburgo.

FRANCIA

Torpederas acorazadas. — La torpedera acorazada es un nuevo
elemento que comparece en la armada de Francia.
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Dos de estas torpederas, el «Audacieux» y la «Trombe», acora-
zadas en la parte central correspondiente a las maquinas y a las
calderas, se hallan en construccion en los Ateliers et Chantiers de
la Loire.

Gracias a una distribuciéon acertada de los pesos no ha sido sa-
crificada ninguna de las cualidades que debe tener una torpedera;
los dos compartimentos de calderas y maquinas estan protejidos
con corazas de acero niquelado do 24 mm. de grueso; como tam-
bién la cubierta, sobre dichos compartimentos tiene un espesor de
9 mm. y es del mismo material. Igualmente todos los pasajes estan
protejidos con chapas verticales de 24 mm. y con chapas horizon-
tales de 9 mm.

Los datos principales son: eslora 45 m.; manga m. 5,15; puntal
m. 3,06; calado 6 pies y 3 pulgadas; desplazamiento 185 ton., poder
de las maquinas 1.200 caballos; velocidad en las pruebas 26 nudos.
El armamento estard constituido por 3 tubos lanza-torpedos y dos
cafiones de 47 mm. de tiro rapido.

Con estas torpederas los proyectiles pequefios resultaran inefica-
ces y la tactica de combate debera sufrir radicales modificaciones

Resolucion del Congreso maritimo internacional—El Congreso in-
ternacional de la marina mercante nombrd, oportunamente, una
comision encargada de redactar los estatutos, y de la organizacién
del comité definitivo del Bureau maritime permanant, adoptando
las conclusiones emanadas de esa comision, entre las que figuran
las reclamaciones siguientes para los marineros: Abolicion de los
agentes maritimos; establecimiento de hoteles y casas para marinos;
de tribunales especiales comprendiendo los travailleurs como jueces;
reduccion de la facultad que tienen los oficiales marinos de aplicar
castigos y multas; fijacion de un méaximum de horas para el jornal
diario establecido; remuneraciéon especial para las horas suplemen
tarias de trabajo.

Indemnizacion proporcionada, asegurada a los marinos heridos e
imposibilitados para el trabajo. Fijacion de un minimun de salario
para los marinos navegantes. Leyes que aseguren, se observe con
los marinos un tratamiento conveniente. Ningin marino podrd con-
traer un compromiso contrario a esas leyes.

Nombramiento de un numero suficiente de inspectores visitadores
de los buques que salgan de los puertos.



PUBLICACIONES RECIBIDAS EN CANJE

ENTRADAS EN OCTUBRE DE 1900

REPUBLICA ARGENTINA

Aviso a los Navegantes—Septiembre 1900.

Anales de la Sociedad Rural Argentina—Septiembre 30
Boletin Demografico Argentino—Agosto 1.°

Revista Politécnica—Septiembre 30.

El Siglo XX—Septiembre 22 y 29 y Octubre 6, 13, 21 y 30.

Anales de la Sociedad Cientifica Argentina—Agosto y Septiembre.

Revista Técnica—Agosto 31 y Septiembre 30.

Boletin de la Union Industrial Argentina—QOctubre 15.

Revista del Circulo Militar—Octubre 30.

El  Monitor de la Educacion Comun—Septiembre 30
Revista Nacional—Octubre.

Boletin de la Biblioteca Publica de La Plata— Julio y Agosto.

AUSTRIA

Mittheilungen  aus dem  Gebiese des Seewesens—Noviembre
de 1900.

BRASIL
Revista Militar—Septiembre.
CHILE
Revista de Marina—Agosto 31.
ESPANA

Memorial de Ingenieros del Ejército—Agosto y Septiembre.
Union Ibero-Americana—Agosto 30 y Septiembre 30.
Estudios Militares—Agosto 20 y Septiembre 5y 20.

Revista General de Marina—Septiembre.

Memorial de Artilleria—Agosto y Septiembre.

ESTADOS UNIDOS

Journal of the Militar y Service Institution—Septiembre.

10
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FRANCIA

Journal de la Marine Le Yacht— Septiembre 1°, 15, 22 y 29 y Octu-
bre 6.

Revue Maritime—Agosto.

GUATEMALA
Revista Militar—Julio 1.° y 15y Agosto 1°.
INGLATERRA

Engineering—Agosto 31 y Septiembre 7, 14, 21 y 28.
United Service Gazette—Septiembre 1°, 8, 15, 22, y 24 y Octubre 6.
Journal of the Royal United Service Institution—Octubre.

ITALIA
Rivista di Artiglieria e Genio—Julio y Agosto
MEJICO

Boletin  Mensual Meteorologico y Agricola del Observatorio Cen-
tral del Estado de Veracruz, llave—V arios.

Boletin  Mensual del Observatorio Meteorologico Central de Meé-
Jjico—Diciembre 1899.

El Boletin Militar—Agosto 23 y Septiembre 1.°y 8.

PERU
Revista de Ciencias—Junio.

PORTUGAL

Revista Portugueza Colonial e Maritima—Agosto 20 'y Septiem-
bre 20.

RUSIA
Recueil Maritime Russe — Nums. 8 y 9 de 1900.
REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY

Boletin  Mensual del Observatorio Meteorolégico del Colegio de
Villa Colon—Diciembre, Enero y Febrero.

DIARIOS Y OTRAS PUBLICACIONES

De Buenos Aires—£E! Porvenir Militar.
De Berlin—Deutsche Heeres Zeitung.
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BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

Diciembre 1900. Nuin. 205.

TRABAJEMOS TRANQUILOS

Las fiestas en honor del pueblo del Brasil pasaron sacudiendo
los espiritus con estremecimientos de entusiasmo, con alegria
estrepitosa, con notas y modulaciones de profundo alcance,
cuyo concierto parece haber arrastrado 6 disuelto las nubes
que sombreaban el cielo sudamericano, brindando halagos 'y
esperanzas a los jovenes pueblos que se pierden entre selvas
y desiertos en la extension de un rico y feliz continente.

iBenditas las fiestas de la amistad, benditas las iluminacio-
nes, las musicas, los arcos de triunfo, la elocuencia apasionada,
cuando son fuerzas que empujan a los pueblos a estrecharse,
a unirse, a fundir sus aspiraciones en los santos ideales de
la paz, de la justicia y del trabajo! jLastima grande que en
este concierto de voluntades movidas por nobles anhelos de
progreso, no figuren todas las naciones sudamericanas una-
nimemente! jLastima que todavia la pasion ofusque a pueblos
hermanos, que confian sus destinos visiblemente mas a la acti-
vidad de sus arsenales que al trabajo de sus talleres y sus
campos!

Las naciones sudamericanas desde su  origen  compitieron
solidariamente en sus esfuerzos por conseguir su independen-
cia, prestindose reciproca ayuda, y sofocando sus egoismos
ante el supremo ideal que perseguian. (Por qué no habria de
continuarse  aquella  hermosa tradicion en las luchas por el
progreso 'y por el adelanto de todos? (Acaso estd terminada
la independencia del continente? En poblacién, en industria, en
capital, en ciencia, en Comercio, jno somos todavia subordina-
dos y dependientes de otros pueblos? Y estando tan en boga
las  doctrinas  imperialistas, ;podemos acaso estar seguros de
*que no sea amenazada un dia nuestra misma autonomia poli-
tica, sobre todo si esa poblacion, esos capitales, esa industria,
comercio y ciencia que recibimos de afuera, los empleamos en
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la satisfaccion de egoismos que repudian los intereses y las
ideas de la civilizacion?

El porvenir de una decena de naciones estd  substancial-
mente contenido en sus sentimientos de confraternidad, en la
solidaridad de sus intereses, en su elevacion de pensamiento,
en la misma conciencia de su pequefiez y debilidad relativas.
(Quién  pretenderia  hacerse grande y fuerte por la  guerra,
cuando en plena paz el brazo es débil, la sangre escasa y el
movimiento torpe y dificultoso?

Quédese el imperialismo para los que tienen plétora de vida,
que anhelan derramar; plétora de capitales, que necesitan em-
pleo; plétora de industrias, que necesitan mercados; plétora de
ciencia que alegue el supremo derecho de su dignidad para
prevalecer sobre la barbarie.

(Quien siente en Sud-América la insoportable tension de estas
energias, para sofiar en expansiones y en grandezas latentes
en su ser, y que sOlo esperan el momento calculado de su
explosion  para manifestarse en el espacio y en el tiempo,
como hecho historico incontrastable?

Las masas sienten intuitivamente estas verdades, aunque no
las analicen, y de ahi que en Buenos Aires y en Rio; en el
Pert y en Bolivia, en el Paraguay y en la Europa misma, se
salude con satisfaccion este movimiento de juiciosa  solidaridad
que se ha producido con motivo de las visitas de los Presi-
dentes  brasileio y argentino, movimiento al que no dudamos
que han de adherir en breve plazo los demas pueblos sudameri-
canos. Siempre serd prudente que los pueblos se armen en la
medida de sus fuerzas, porque la guerra no surge de las armas,
surge de la intencion y del propdsito. Si éstos no existen, las
armas son inofensivas y hasta benéficas. Produce mas inquie-
tudes un enemigo débil que wun amigo fuerte, y en el orden
mismo del progreso moderno, cada naciéon tiene el derecho 'y
el deber de ~cuidar de su educacion militar, de familiarizar a
sus ciudadanos con los ejercicios y fatigas nmilitares, de tener
abastecidos  sus  arsenales, defendidos sus puertos y fronteras,,
y de exteriorizar su poder y su influencia por medio de escua-
dras, cuando hay extenso comercio O costas dilatadas  que
den a las naves de guerra razon de ser y ocupacion honesta.

Pero no es vivir aprestindose de continuo a la lucha; no>
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es vivir soflando en aventuras bélicas; no es vivir esperan-
dolo todo de la estrategia del cafidbn, empobreciéndose, em-
pefidndose, aniquildndose, por conseguir un predominio mili-
tar a outrance, para amparar pretensiones medioevales, sojuz-
gando a los débiles por el temor e imponiéndoles la ley de
la fuerza.

Afortunadamente, ese rumor guerrero, esa tendencia beli-
cosa que con tanta facilidad prende y se desarrolla en el amor
propio y nacional de las masas, en donde suelen contaminarse
también los hombres publicos mas sensatos, tiende a desapa-
recer en nuestra América por el adelanto de la razén publica,
por el grito de los intereses, y por el peso de las conveniencias
comunes.

La fria razon no encuentra desde Panama a Magallanes, y
desde Rio a Valparaiso, argumentos serios para vivir en perenne
sobresalto, contando las armas, las posibles alianzas, el numero
de soldados que cada nacion puede formar en linea de batalla.

La paz, la organizacion y el trabajo son lo que deben dar a
estas naciones el prestigio, la felicidad y la preponderancia
que ambicionan.

iTrabajemos! Los pueblos sudamericanos tienen mucho que
hacer antes de devorarse unos a otros, y su progreso y su
dicha esperan mucho mas de la cordialidad de sentimientos,
de la solidaridad de intereses, de la reciproca y amistosa coope-
racion, que de la ojeriza pasionista, de los recelos que cultivan
estrechas miras y de la soberbia apostura de quien se cree pre-
destinado a lanzarse a las épicas hazafias del ciervo de la fabula.

Es fama que los militares de mar y tierra son amigos de la
guerra; pero el militar argentino, identificandose con los an-
helos del pueblo de que forma parte, no se avergienza de
prestigiar la paz, cuyo sostenimiento es la principal mision
del Ejército y de la Armada. En este propdsito nos acompaiia
la opiniéon sensata del mundo entero y especialmente la de pue-
blos vecinos. Que ella se imponga al fin; y nivele a estos
jovenes pueblos en un solo sentimiento de justicia y confra-
ternidad.

Honor al pueblo brasilefio que nos acompafia en tan levanta-
dos anhelos, y a todos los que se han asociado a las expansiones
grandiosas, con que ha surgido la gran alianza Sud-americana.
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Las grandes ideas se abren camino por si solas. Mientras
tanto trabajemos tranquilos.

A nosotros, los marinos, nos corresponde en primer término
perseverar en la labor de organizacion y de adelanto de nues-
tra institucion, para que estas sanas ideas de amistad y armonia
continental que estamos llamados a propagar como represen-
tantes del modo de pensar y de sentir de nuestro pueblo, no
sean interpretadas por ninguno como recursos del temor 6 de
debilidad.

Cumplamos nuestros deberes en Ja paz, cantemos himnos a
su imperio augusto y rindamosle prontas y brillantes las armas
de la guerra, para que su peso sea un factor mas que obligue
a la sensatez y a la prudencia a buscar soluciones elevadas.



EL NUEVO “GARIBALDI” ITALIANO

(Traducido por el teniente de navio Juan I. Peffabet) (*)

El 29 de Junio de 1900 a medio dia, fue botado al agua
con toda felicidad, en los astilleros de Gio Ansaldo y Cia. de
Sestri Ponente, el crucero acorazado «Giuseppe Garibaldi.

Este buque difiere sensiblemente de los otros del mismo
tipo, construidos anteriormente por la citada casa y por la
de Fratelli Orlando de Liorna, cedidos a gobiernos extran-
jeros, en lo que respecta a la eslora, desplazamiento, poten-
cia del aparato motor y armamento. En su conjunto repre-
senta un progreso notable desde el punto de vista técnico y
militar.

Su eslora ha sido aumentada en 4.86 metros, el desplaza-
miento en 560 toneladas, y la potencia del aparato motor en
500 caballos indicados. Su artilleria tuvo igualmente un au-
mento de poder con la adopcion de dos cafiones gemelos del
calibre de 203 m/m., en vez de un cafion de 254 m/m. en la bar-
beta de popa, y con la de cuatro cafiones de 152 m/m., seis de 76
m/m. y seis de 120 m/m.

Sus dimensiones y caracteristicas principales son las si-
guientes:

Casco:  ESlora MAXIMA.........ccoevevirieiieiiieiiieiereeee et m. 108.86
Eslora entre perpendiculares...........cccovveenernieenenneenenns » 104.86
Manga exterior a las cuadernas... » 18.20
Manga maxima fuera de la coraza.. » 18.70
Puntal......occooovneiinncincccnes - » 12.20
Calado MEediO.......cevivieueeriereiiiniiceerec e » 7.10
Desplazamiento en plena carga.........cccoceeeeeereneeeineneenene ton. 7.400

(*) De la Rivista Marittima. - Entregas de Agosto 1899 y Agosto, Septiembre vy
Octubre 1900.
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Potencia indicada del aparato motor . . . c¢.i. 13.500
Velocidad correspondiente. . . . ... ... m. 20
§ de servicio. ton. 700
| de reserva. » 700
Radio de aceion & lavelocidad de 10 nudos. m. 9.300

Capacidad de las carboneras

El casco es de doble fondo celular, subdivididlo en 44 com-
partimientos estancos. Ademas, el buque esta subdividido
casi en otros 250 compartimientos estancos entre principales 'y
secundarios.

El buque es de doble hélice, con dos maquinas motoras
gemelas de triple expansién, que hacen como maximo 115
revoluciones en el primer minuto. Las calderas son del tipo
de tubos de agua y del sistema Niclausse, en numero de 24.
Armamento:

1 caidn de 254 m/m. de t. r. sobre cubierta 4 proa.

2 cafiones gemelos de 203 m/m. de t. r. sobre cubierta 4 popa.

4 cafiones de 152 m/m. de t. r. sobre cubierta.

10 cafiones de 152 m/m. en la bateria.

6 cafiones de 76 m/m. de t. r. sobre cubierta.

4 caflones de 76 m/m. de t. r. en la bateria.

4 caflones de 47 m/m. de t. r. en los puentes.

2 cafiones de 47 m/m. en la cofa.

Ametralladoras Maxim y proyectores eléctricos.

4 tubos lanzatorpedos arriba de agua de nuevo modelo, den-
tro de casamatas adecuadas.

De capital importancia es el mejoramiento que se ha con-
seguido en el servicio de distribucion de las municiones a los
diferentes  caflones, gracias al agregado de otros cuatro depo-
sitos  secundarios de municiones, dos en la parte central del
buque, laterales a las maquinas motoras, y dos hacia las extre-
midades de popa y de proa.

Proteccion. — Igual reducto central acorazado que abarca la
mitad de la longitud del buque con un espesor de 15 cent, en
los flancos, y de 12 cent, en las partes de través.

Cintura acorazada completa en la linea de flotacion, de una
altura de 1.50 m. tanto hacia arriba como hacia abajo de esta
linea, y del espesor variable de 15 cent, a 8 cent.

Parapetos acorazados sobre cubierta del espesor de 15 cen-
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timetros en  correspondencia con la  artilleria de  grueso  ca-
libre.

Torre de mando acorazada del espesor de 12 cent.

Cubierta horizontal de proteccion del espesor de 3 a 4 cen-
timetros.

Doble cubierta de madera en toda la extension del reducto

acorazado, de manera a formar un espesor de 4 cent.

Instalacion  eléctrica. — La instalacion eléctrica es muy im-
portante y se aplica a muchos usos a bordo, a saber:

1.° Alumbrado general del buque.

2.° Ascensores de cargas.

3.° Miras nocturnas.

4.° Maniobra de los cafiones de grueso calibre.
5.° Funcionamiento de los proyectores.

6.° Maniobra del timon del puente de mando.
7.° Maniobra de los ascensores de municiones.
8.° Funcionamiento de las maquinas de taller.

9.° Funcionamiento de los ventiladores.

10° Calentamiento de agua, comestibles, etc.

Ademas de las mencionadas innovaciones  figuran  otras  de
no  menos  importancia, sugeridas  por los  progresos  navales
mas modernos, y la experiencia que ofrece el resultado de
los combates habidos entre los buques espafioles y americanos.
Citaremos en éstos, a titulo de ejemplo, la casi total abolicion
de la madera en las varias estructuras del buque y en gran
parte del mobiliario de los alojamientos a bordo; la adopcion
de anclas de nuevo modelo;, los aparatos para entrar los
caones de la Dbateria durante las largas travesias y  poder
cerrar herméticamente las correspondientes aberturas de los
costados; lo  necesario para  poder embarcar  rapidamente el
carbon  por la  cubierta principal; la  adaptacion mas  comoda
del puente de mando; el aumento del nimero de embarcaciones
menores y otros menos importantes que en obsequio a la bre-
vedad se omiten.

El peso complesivo del casco, incluso el de algunas partes del
aparato motor que se encontraban a bordo, era, en el momento
del lanzamiento, de cerca de 3100 toneladas.

La quilla de este buque fue colocada el dia 19 de Sep-
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tiembre de 1898 y éste estaba listo para ser botado al agua el
26 de Junio de 1899. Asi, pues, el tiempo empleado en la
construccion ha sido de 9 meses y 7 dias.

El 10 de Julio de 1900 se verificaron con resultados satisfac-
torios, las  pruebas  sobre las  amarras del  crucero-acorazado
«Giuseppe Garibaldi» de 7350 ton., y dos dias después las pre-
liminares en el mar, por cuenta de la casa constructora, con el
objeto de concertar el funcionamiento de las maquinas y pre-
pararlo para las pruebas oficiales.

A poco de darse principio a las pruebas, hicieron explosion
dos tubos de las filas inferiores correspondientes a las calde-
ras Nos. 13 'y 16, causando la muerte de wun carbonero y
graves quemaduras a dos foguistas. El experimento fue  sus-
pendido y pudo verificarse que los tubos de las filas superio-
res se habian encorvado disminuyendo su flecha de las filas
inferiores a las superiores.

La Comision encargada de averiguar la causa de esta grave
averia no ha  presentado ain sus conclusiones. Cualquier
juicio  seria, pues, por el momento, aventurado, y por nues-
tra  parte nos  proponemos  volver a  ocuparnos  prolijamente
en este asunto, una vez que se hayan hecho publicas dichas
conclusiones.

Sin duda alguna, hoy por hoy, se esta muy lejos de haber
alcanzado, con la adopciéon de las calderas de tubos de agua,
las ventajas que tedricamente prometian.

Las altisimas presiones, en la practica del servicio, produ-
cen inconvenientes; la  consiguiente economia en el peso de
las maquinas ha resultado en la practica casi despreciable; la
economia en el peso del aparato evaporador, que en sustancia
se reduce a la menor cantidad de agua que contiene, desapa-
rece en frente al aumento de peso que se deriva del mayor
consumo de combustible y de agua, acarreando esto ultimo la.
adopcion de pesados aparatos destiladores.

Y a todo esto debe afiadirse la excesiva delicadeza meca-
nica de cada una de las partes, por lo cual, en lo que toca a la
construccion, el fabricante de precision ha  sustituido al cal-
derero, y en lo que ataie a la conduccion, el maquinista per-
fecto al robusto y tosco foguista, resultando que el reciente luc-
tuoso suceso juntamente con varios otros analogos, ha destruido
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6 por lo menos disminuido en mucho el decantado requisito
de seguridad.

Pero, por otra parte, todo cuanto sucede hoy a los generado-
res de tubos de agua, ;no es acaso lo que siempre ha sucedido
en las primeras tentativas de radicales innovaciones? (No es
consecuencia legitima de las dudas e incertidumbres que siem-
pre acompaifian a las cosas cuando son nuevas?

El concepto tedrico sobre el cual se basa la caldera acqui-
tubular es ciertamente racional; se trata, pues, de ejecutarlo
bien practicamente y a esto no se llega sino con perseverantes
tentativas que, ciertamente, sientan mejor a las naciones mas
ricas.

Y esta otra consideracion tampoco parece despreciable.

En la eficiencia de una caldera tiene parte importantisima el
personal destinado a manejarla, y sus complicaciones y los cui-
dados especiales que requieren los nuevos evaporadores ac-
quitubulares, exigen personal muy adiestrado que no se forma
seguramente en un dia.

Por lo demas, el vasto empleo que han tenido en todas las ma-
rinas, especialmente en la inglesa, las calderas de tubos de agua,
acelerara una  soluciéon que, por ahora, seria aventurado
prever.

Han sido ultimadas con buen éxito las pruebas de este buque
de 7350 ton., completamente construido y alistado en los asti-
lleros de la casa Gio Ansaldo y Cia. de Genova.

El buque, como es sabido, es el primitivo «Garibaldi», del cual
tantas reproducciones han sido hechas, aunque en ellas un tan-
to modificado, habiéndose llevado la eslora a 104.85 metros y
elevado la potencia maxima de 13.000 a 13.500 caballos, estan-
do provisto de calderas de tubos de agua y en relacion, en
otros detalles, con las exigencias modernas.

El aparato motor del «G. Garibaldi» consta ahora de dos
motoras verticales de triple expansion y de tres cilindros, que
accionan dos lineas de ejes independientes, servidas por una
bateria de 24 calderas Niclausse.

Ocupa 8 grandes compartimientos de estiva separados entre
si por un mamparo central longitudinal,, de los cuales los dos
centrales, puestos de flanco, son los dos de las motoras.
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Las calderas estan distribuidas en dos grupos: uno a proa Yy
el otro a popa de las maquinas motoras; cada uno dispone de
una chimenea propia y comprende 12  generadores de  vapor
perfectamente  iguales entre si. Los locales extremos de proa
y de popa tienen cuatro calderas cada wuno, unidas dos a dos
por el flanco, con el frente mirando hacia el centro del buque,
de manera que deja entre ellas y el mamparo transversal, el
pasadizo de los foguistas; los pares de calderas de estribor estan
separados de los de babor por un comodo pasadizo, segun el
eje del buque. Los cuartos de calderas, contiguos a los de las
motoras, tienen cada uno 8 generadores de vapor reunidos
cuatro a cuatro en cada costado del buque, y presentan dos
pasadizos transversales para los foguistas, contiguos a los mam-
paros que limitan los mismos locales.

Las  motoras  tienen las siguientes caracteristicas: diametro

del cilindro de A. P. 1.080 m/m; id id M. P. 1.600 m/m; id id,
B. P. 2360 m/m; corrida comun 1.170 m/m;el orden de los cilin-
dros, empezando a proa, es A. P, M. P., B. P.; las manivelas estan
dispuestas a 120° entre si. La potencia maxima para la cual
han sido calculadas es de 13.500 caballos que se deben obtener
con una presion inicial del vapor al distribuidor A. P. de 155
libras por pulgada cuadrada y con wuna velocidad de rotacion
no superior a 110 revoluciones por minuto, esto es, con una
velocidad de émbolo no superior a 4.30 m. por segundo.

Las 24 calderas del tipo Nielausse tienen una superficie de
parrillas complesiva de 101.28 m.2 y wuna superficie total de ca-
lefaccion de 3271.68 m.%; la presion de régimen es de 212 libras
por pulgada cuadrada (15 kg por cm?). Cada caldera mide
cerca de 2.790 m. de largo por 2330 m. de ancho. Los tubos
calentadores tienen un didmetro de 82 m/m y un espesor de
S 12 m/m. Las hélices, en numero de dos, tienen, un dia-
metro de 4876 m/m y un paso medio de 7.010 m.

Las pruebas oficiales del «Garibaldi» fueron iniciadas el dia
10 de Julio de con 1900 las que se practican sobre las amarras.

El 12 de Julio, mientras se efectuaba wuna prueba preliminar
en el mar con las 24 calderas encendidas, tuvo lugar la ex-
plosion de dos tubos calentadores de los generadores de vapor
N° 13 'y N° 16, causando la muerte de wun individuo adscrito
al trasporte del carbon y la herida de otros dos mas. Verifi-



EL NUEVO «GARIBALDI» ITALIANO 421

cadas las reparaciones debidas 'y repetidas las  pruebas  sobre
las amarras, el dia 10 de Agosto se efectué felizmente la preli-
minar, interrumpida desde el dia 12 de Julio por la explosion
de los tubos arriba mencionados.

Los resultados de las pruebas a combustion natural y activa-
da, |llevadas a cabo respectivamente en los dias 17 de Agosto
y 7 de Septiembre, estan compendiadas en el cuadro siguiente:
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En las pruebas a toda fuerza la carga de los hornos fue
practicada con el sistema de la carga metddica. Del des-
arrollo de potencia maxima obtenida (14713 cab.), cerca de
1200 cab., superior a la requerida, se debe admitir que los
13500 cab. se habrian obtenido aun con wuna limitadisima acti-
vacion de los fuegos. La velocidad méaxima de 19.70 millas
se habria también superado, si por causas independientes del
buque, hubiese sido posible gobernar mejor al rumbo sobre la
base.

El aparato motor del «Garibaldi» y las calderas Niclausse
respectivas, han dado, pues, en las pruebas, resultados bas-
tante satisfactorios.

La explosion de dos tubos calentadores de las calderas nu-
mero 13 'y nimero 16, debe atribuirse indudablemente a la
escasa pericia del personal en la conduccion de los hornos,
personal que no estaba ain suficientemente adiestrado en esto
al iniciarse los experimentos. La causa principal fue el haber
tenido en los hornos de dichas calderas un nivel de combus-
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tibie  excesivamente  alto, que  determind  temperaturas  excesi-
vas sobre las parrillas, mediante las cuales la circulacion en
los tubos inferiores resulto alterada con el consiguiente enro-
jecimiento de los mismos tubos. Otras causas ocasionales
concurrieron a hacer posible la  explosion, pero como  princi-
pal debe admitirse la sobrecarga de los hornos arriba mencio-
nados. Es muy sabido que las calderas de tubos de agua de
los tipos pesados, con tubos sub-horizontales, no estan absolu-
tamente  hechas para soportar una excesiva activacion de los
fuegos: el querer hacerlas funcionar en estas condiciones es
condenarlas de proposito a la destruccion.

La averia ha puesto de relieve un inconveniente propio de
las calderas Niclausse, y es el de que, cuando se produce una
rotura y  convendria  poder  prontamente  sustituir  los  tubos
defectuosos,  éstos, por las  dimensiones alteradas, no pueden
ya mas sacarse de los colectores, de manera que el volver las
calderas en condiciones de servicio resulta operacion larga y
laboriosa que exige desmontar colectores, cortar tubos, etc.

La casa Niclausse ha logrado ahora suprimir uno de los
particulares de  construccion que inspiraba poca  confianza en
las propias calderas: las linternas de fundicion maleable, ator-
nilladas en las  extremidades de los tubos calentadores en
correspondencia con los  colectores. Dichas linternas son  sus-
ceptibles de romperse, a causa de la poca elasticidad de Ia
fundicion maleable.

Enhorabuena, que la  nueva  construccion de las  calderas
Niclausse, como resulta de las patentes del 8 de junio de 1898 vy
enero de 1900, tenga por objeto  suprimir completamente la
fundicion maleable de las calderas. Los nuevos tubos calenta-
dores seran asi de wuna sola pieza formandose la linterna en
una de sus extremidades.

Los tubos son  primeramente  engrosados mediante = compre-
sion ai caliente en las extremidades, después, mediante una.
punzadora, se efectian las ocho aberturas que deben presen-
tarse en el colector cuando el tubo estd a puesto, cuatro en el
conducto de descenso del agua y cuatro en el de salida del
vapor. Seguidamente, mediante un aparato especial se-
hace  desaparecer el  hinchamiento  especial que  determina el
cono posterior de apoyo al colector; el cono anterior estd for-
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mado en correspondencia con el engrosamiento de la extremi-
dad. Con el objeto de tener menos que hinchar para el cono
posterior, operacion que se efectia mediante apropiado man-
drin, los tubos tendrdn 84 m/m de didmetro exterior en lugar
de los 82 m/m hasta hoy usados, lo que permitirda ademas un
sensible aumento en la superficie de calefaccion. El hincha-
miento posterior que lleva exteriormente el cono, estd roscado
interiormente para recibir la linternita sobre la cual esta fijado
el tubo interno de circulacion. En fin, el tapon de cierre de
la extremidad posterior de los tubos calentadores se atornilla
ahora interiormente al mismo tubo, y no exteriormente como
se hacia antes, en correspondencia con la parte de metal en-
grosado como se ha dicho mas arriba.

El tubo calentador asi descripto estd ya en servicio en las
calderas del «Morbihan», vapor de la Compania General Tra-
satlantica; ha sido también adoptado para las calderas del
«Regina Margherita» en construccion en el arsenal de Spezia.

En cuanto a los colectores, actualmente de acero fundido,
éstos seran fabricados de acoro estirado de seccion cuadrada
y sin soldadura. Se practicaran en sus dos caras pequeilos
agujeros en correspondencia con el centro de los tubos calen-
tadores; mediante punzadores a matriz y prensa hidraulica se
deforman sucesivamente las dos caras, de manera a sacar el
metal necesario para poder luego trabajar en el interior los
asientos de los tubos calentadores. Se sigue la introduccion
de la lamina interna destinada a separar las dos corrientes,
externa de agua e interna de vapor: la parte inferior del cierre
del colector resulta soldada, y una brida oval de uniéon en la
parte superior se halla asegurada al colector mediante rosca.
Esta fabricacion de colectores no ha sido atn emprendida
en grande escala, estando todavia en construccion parte de
las maquinas hidraulicas necesarias para ejecutarla corriente-
mente; pero es probable que en el préoximo aflo los generadores
Niclausse puedan ser provistos con los colectores de nuevo
sistema. Entonces ninguna parte importante de los generado-
res de vapor Niclausse sera de metal fundido.— V. M.



USINAS Y ASTILLEROS
GIO ANSALDO Y COMPANIA

(Traducido por el Teniente de navio Juan I. Peffabet) *

ASTILLERO NAVAL DE SESTRI PONENTE
(Conclusiéon—Véase el niimero anterior)

El astillero naval de la casa Ansaldo ha sido, como lo hemos
dicho, a fines de 1886, trasladado a la playa de Sestri Ponente a
algunos kilometros de Sampierdarena.

Al tomar esta decision, los hermanos Bombrini estaban animados
por el deseo de hacer revivir la gran industria naval, que fue siem-
pre una gloria de la Liguria, y de darle un poderoso auxiliar para
la construcciéon de cualquier buque grande de guerra, dotando la
usina de Sampierdarena, reservada para las construcciones meca-
nicas, de nuevos y mas amplios talleres.

El astillero naval esta situado en la parte S. O. de la ciudad de
Sestri Ponente y ocupa una superficie de 80.000 m? y una playa de
502 metros de largo. Este emplazamiento que servia antiguamente
a la industria naval liguriana, en la época de las construcciones
de madera, permite hoy dia echar la quilla de los mas grandes
buques, bien sea para la marina de guerra 0 bien para la mercante.
La profundidad y regularidad de la pendiente de la playa, ayudan
el lanzamiento de los mas grandes buques.

Los astilleros, los galpones y los almacenes del astillero cubren
Una superficie de 20.000 m2 La maquinaria completa y perfeccio-
nada. segin los mas recientes progresos de la industria naval, per-
mite el empleo de 6.000 obreros proximamente.

El astillero posee cinco varaderos de construccion de mampostearia

* De un folleto en francés impreso en Milan en 1900.
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de una longitud de 105 a 200 metros, de manera que se puede
construir en €l todo buque de guerra 6 mercante.

Fuera de los varaderos de maniposteria, se pueden instalar otros
de madera, lo que facilita la construccion de ocho buques a la
vez. Bajo los techados y en los emplazamientos libres, entre los
varaderos, se pueden facilmente construir buques mas pequeflos,
como torpederos, destroyers, etc.

Por una ampliacion reciente y la instalacion de nuevas maquinas,
se ha podido duplicar la produccion anterior, elevandose hoy a
50.000 toneladas anuales proximamente.

Las nuevas maquinas de taller han sido elegidas entre las mads
recientes 'y poderosas. Hay entre ellas diferentes tipos; usuales,
hidraulicas 6 eléctricas, segin el uso a que cada una esta desti-
nada. Existen grias de motor hidraulico 6 eléctrico, rieles y toda
lo que es necesario para el desplazamiento y el transporte de los
materiales.

La instalacion eléctrica es general y completa en la trasmision
de la energia necesaria para alumbrar y poner en movimiento todas
las madaquinas del antiguo y del nuevo astillero. El astillero esta
dividido en dos grandes secciones: la del Este para los buques de
guerra, la del Oeste para los buques mercantes.

El astillero estd provisto de todos los elementos necesarios para
el lanzamiento de buques, a saber: dragas, buques de embudo, re-
molcadores, etc., y graneles vigas, pontones, gruas, etc., destinados
al embarque de las maquinas, calderas y colocacion de corazas,
artilleria, etc.

El personal del astillero, formado por planteles de obreros muy
competentes, bajo las ordenes de capataces habiles y experimenta-
dos, ha perfeccionado de tal modo esta clase de trabajo, que bien
puede decirse que la casa Ansaldo estd en condiciones de satisfa-
cer los deseos de los clientes mas exigentes.

Damos aqui, como lo hemos hecho con relacion a las maquinas,
un cuadro de las construcciones navales mas notables salidas del
astillero de Sestri Ponente desde 1886, ano de su fundacion, prece-
diéndole otro comparativo de las construcciones verificadas por el
Astillero de Sampierdarena desde 1864 hasta 1866; no para hacer
resaltar la mas ¢ menos importancia de estas ultimas, sino como
dato elocuente que traza la marcha progresiva de dicho Estableci-
miento.
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Desde 1864 d 1870
Construcciones del astillero de Sampierdarena

Ocho cascos de hierro.
Un casco de madera.
‘Un porta-torpedos para la administracion militar.

Desde 1870 ¢ 1886

Yacht de hélice «Due Melzi............ Desplazamiento, tons. 13

Steamer-Salon de ruedas «Verbano». . > » 220

Aviso-Real «Staffetta»................ » > 1465

Porta-torpedos de hélice (cab. ind. 1800) > > .

Yacht de hélice <Comte Besanas.. .. ... > » 15

Remolcador <Barletta» ............... > » 16
> «Clementina»............. > > 29
> de dos hélices............ » » 120

Pontén-blanco ( construecion celular

central )..... ..ol > »
-Steamer «San Gottardo».............. > . 2450

Desde 1887 d 1900

Construcciones del astillero de Sestri Ponente

Buques de guerra
-Ocho torpederos de alta mar para la real

marina italiana........................ Despl'to total, tons. 1530
Crucero torpedero «Minerva» para lareal
marina italiana........... ... ... » > > 850
Crucero protegido «Liguria» para la real
marina italiana.............. ... .. » » > 2280
Crucero acorazado <«Garibaldi> para la
marina argentina..................... » > » 6840
Crucero acorazado «Cristobal Colon» para
la real marina espafiola............... > > » 6840
Crucero acorazado «Pueyrredén» para la
marina argentina..................... » » » 6840
-Crucero acorazado «J.Garibaldi» para la
real marina italiana............... ... > > > 7450
“Torpedero de alta mar «Condore» para la
real marina italiana................ ... » » > 136

En curso de constraceion:

~Cuatro torpederos tipo <Condores para
la real marina italiana’............... » > > 580
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Desde 1887 d 1900
Buques mercantes

Steamer Giulio Cesare—Bandera italiana—Desplazamiento, ton. 534¢

> temo » » » » H845
» Re Umberto « » » » HB4E
» Bosnia » » » » 2518
> Bulgaria » » » » 2518
» Romania » » » » 2018
» Serbia » » » » 2518
» Montenegro » » » » 2518
» Sarita » » » » 1115
» Sestri Ponente » » » » 120
» N. N. (en construcecion parala N, G. L) » » D000
» N. N. » > » » 5000
Goleta de vapor San Pablo, bandera italiana » » 730
Steamer «Calabria» . » » » 360
» Olga > griega » » 340
» Neva > » > » 370
Velero Caterina Accame » italiana  » » 3340
»  Cavalier Ciampa » » » » 3340
> Francesco Ciampa » » » » 3340
> Salvatore Ciampa - » » » 3340
> Garibaldi . » » » » 2530
»  Avanti Savoja » s » » 2530
»  Rio Grande, goleta » » » > 130

Desde 1887 a 1900

Remolcadores y pontones

Tres remolcadores para el Ministerio de la Guerra.

Tres remolcadores para la casa Ansaldo.

Un ponton de vapor muy grande con gria de 120 toneladas.

Una gran draga de 450 m3 por hora.

El astillero ha construido en trece afios 80 cascos de buque, sin
contar un gran nuamero de toda clase de embarcaciones, barcas
de vapor, lanchas de remo, chatas, pequefios pontones, etc.

Usina metalirgica de Cornigliano Ligure

Esta usina pertenecia primeramente a la antigua sociedad italiana
Delta. Es propiedad de la casa desde 1894, como auxiliar para la
fabricacion y el trabajo de los metales finos, tales como el cobre, del-
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ta, bronce fosforoso, bronce manganeso, bronce aluminium, muntz-
metal, etc.

La usina ocupa una superficie de 9483 m2 de los cuales 3900 estan
bajo techo: talleres, galpones y almacenes. Dispone, ademdas, de una
superficie de 50.517 m? para las ampliaciones sucesivas.

La wusina comprende las secciones siguientes: las de los modelos,
fundicion, laminadores, taller —mecanico, forjas, laboratorio quimi-
co, ensayos metdlicos, y los edificios de almacenes, oficinas y
habitaciones.

El taller de los modelos y carpinteria estd provisto de sierras
mecanicas y de tornos para la confeccion de todo trabajo en ma-
dera.

La fundicion comprende la pequefia fundicion para el dosaje y
la preparacion en lingotes de las diferentes aleaciones y la gran
fundicion que estda provista de una seccion completa de hornos de
crisol, de un horno de reverbero de 15 toneladas y de otro mas
chico de 3 toneladas; de manera que se puede facilmente obtener
la fundicion de piezas monoliticas de 20 toneladas ¢ mas. Com-
prende, ademas, dos hornos de cubilote que pueden fundir hasta
1000 y 3000 kg. de fundicion por hora, respectivamente.

La fundicion estda servida por dos graas de puente de maniobra
eléctrica.

Los laminadores comprenden una instalacion completa de trenes
para el estiraje de las planchas, barras y alambres, con hornos de
recalentado, tijeras de planchas, devanaderas para alambres, etc.

La fabrica de alambres dispone de una hateria de 22 bobinas
divididas en series de hilos gruesos, medianos y finos con un banco
de trabajo de cadena y otro hidraulico, hornos, etc. El banco hi-
draulico para trabajar las barras y los tubos es de fuerza de
31 toneladas y estd accionado por un acumulador especial y por
bombas hidraulicas. El de cadena puede funcionar con cuatro ve-
locidades diferentes, trabajando barras de 5 a 50 m/m de diametro.
Esta provisto de una instalacion destinada a la fabricacion de
barras y tubos de todas secciones, mediante la presion ejercida
sobre los metales en estado plastico 6 en bloc, pudiéndose asi tra-
bajarlos y darles directamente la forma definitiva.

El taller mecanico estd dotado de wuna serie de pequefias maqui-
nas de taller, destinadas especialmente para los trabajos de orna-
mentacion y de perfeccionamiento.

Las forjas poseen martillos-pilones grandes y pequefios, mazos y
prensas que permiten forjar y estampar objetos de metal de toda
clase de formas, de los cuales uno, el de forjar, es de 100 toneladas.

La wusina dispone de 250 caballos-vapor, que accionan no menos
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de 72 maquinas de taller, y, cuando todos los talleres estan en
actividad, ocupa por lo menos 450 obreros.

Esta usina ha sido fundada en 1889, como lo hemos dicho mas
arriba, para la fabricacion y el trabajo del metal Delta, que ofrece
una resistencia, tenacidad y ductilidad tales, que puede sustituir
en muchos casos ventajosamente al bronce. Se estampa, forja, lami-
na, etc., con toda facilidad. Una vez pulido, adquiere un brillo
parecido al reflejo del oro; resiste a La oxidacion de la atmdsfera
y del agua de mar mejor que cualquiera otra aleacion. Tiene asi
innumerables aplicaciones aun en las construcciones marinas, desde
las rodas y las hélices hasta los mas elegantes objetos de los cama-
rotes y de las camaras ¢ salones. Se cuela en todas dimensiones Yy
eonserva siempre sus propiedades.

Asi es como la produccion ordinaria de esta usina comprende el
moldaje de cualquier clase de objetos de bronce, delta 6 similares,
como hélices, tineles, condensadores, cuerpos de bombas, pistones,,
valvulas, etc., guarniciones de buques, portas, jardines, charnelas,
telégrafos usados a bordo, etc; en wuna palabra, todos los pequefos
objetos de mobiliario como llaves, cerraduras, perchas, timbres,
candelabros, anillos, cartelones, etc.

La produccion de la usina es muy notable para planchas, barras
y alambres de cobre, delta y muntz-metal. Desde el hilo de 3/10
de m/m de didmetro llega a las barras de 85 m/m. cuadradas, exa-
gonales, planas, sea para coronas de proyectiles 6 para cualquiera
otro empleo.

Las planchas obtenidas tienen hasta 3/10 de m/m de espesor so-
bre un ancho de Im50 y una longitud de 5 m.

La wusina estd actualmente dirigida por el ingeniero H. Héctor
Zancani, que la ha colocado a una altura digna de su nombre.

Fundiciones y acererias de Cornigliano Ligure

La wusina que estd particularmente afecta a la fabricacion de los
materiales de acero y de fundicion maleable necesarios a las indus-
trias mecanica y naval, ocupa actualmente un emplazamiento de
15.000 m? Dispone también de una superficie de 5.000 m? para
cualquier ensanche eventual, siguiendo el aumento progresivo de
su produccion.

Los talleres, techados, almacenes y oficinas ocupan cerca de
7.000 m?2.

La wusina estd dotada de herramientas y de maquinas de tipo
absolutamente  moderno, perfeccionadas segiin las invenciones mas

recientes, para la perfecta fusion del acero y de la fundicion ma-
leable.
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Vamos a decir en pocas palabras lo que es esta instalacion que
data solamente de 1898.

El gran galpéon que comprende todas las fundiciones, estd casi
enteramente construido de hierro, con el objeto de alejar en lo po-
sible todo material capaz de alimentar un incendio. La techumbre
es de plancha de hierro zincado. La longitud del galpén es de
144 m. y el ancho de 30 m. Las grtas eléctricas de puente, corren
sobre planos levantados a 6 m. 50 sobre el plano de la usina. Esta
estda totalmente alumbrada con luz eléctrica., cuya corriente se
halla alimentada por los dinamos de la instalacion eléctrica.

La fuerza motriz esta constituida por una maquina Compound,
tipo Wolff horizontal de cilindros unidos de 80 caballos. La ma-
quina motriz acciona los dinamos, los que a su vez ponen en movi-
miento las transmisiones secundarias y las de dos grias, una de
10 y otra de 15 toneladas, destinadas al servicio de los hornos y
del moldaje. Las dos gruas, provenientes una de Oerlikon (Zu-
ricli) y la otra de la usina electro-técnica de la casa Ansaldo, estan
dotadas de una gran velocidad de movimiento, pudiendo funcionar
seguramente y sin interrupciéon. Una grua-locomotora de Srnith
(Rodlev) hace el servicio de la forja de lingotes y del transporte de
las piezas brutas de fundicion. Los hornos estan servidos por porta-
cargas aéreos de corredera; un cargador hidraulico lleva el carbdn
sobre el platillo superior de los gasdgenos. El servicio de moldaje
se hace por medio de grias de brazo, de puente rodante.

Hay dos hornos Siemens para la fusion del acero, de 5 toneladas
cada uno, provistos de todos los accesorios, tales como moldes de
cimientos refractarios, moledores centrifugos, amasadores para do-
lomias, martillos para los ensayos, herramientas, utensillos, etc.

Dos hornos de coke de tiraje natural y un horno Basse & Selve
de tiraje forzado para la fusion del acero al crisol y de la fundi-
cion maleable, dan una produccion de material fundido de 1800
kilogramos por dia.

Un gran horno de carro desplazadle, de 24 m? de superficie, y
cuatro hornos, tipo francés, de 12 m2 cada uno, estan destinados al
recocido de los chorros de acero y al recocimiento de las fundi-
ciones. Hornos mas chicos sirven para la calcinacion, el secado, etc.

Para el secado de los moldes la usina dispone de cuatro estufas
de dimensiones diferentes.

Para el servicio del moldaje hay una instalacion de moldes para
tierra y arena, de cribas y herramientas diversas; cuatro grandes
hornos de viento y un martillo-pilén Massev de 5 toneladas.

Para abreviar la descripcion de la maquinaria de la usina, nos
limitaremos a citar las sierras para metal en frio, tipos Greenwood &
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Battley e Hill, ingleses, y Newton, americano; y la sierra para me-
tal en caliente, tipo Massey.

La maquinaria de las fundiciones y acererias estd completada
por maquinas de amortajar, tornear y fresar, etc.

Las maquinas de taller son mas de 50.

La instalacion de la usina y su maquinaria permiten colar piezas
de cerea de 10 toneladas, tales como armaduras para dinamos Yy
motores eléctricos, rodas, codastes; marcos de timén, hélices de
grandes dimensiones, piezas de maquinas y de locomotoras de cual-
quier forma.

Los lingotes de la Fundicion de Cornigliano Ligure tienen las
aplicaciones mas diferentes, pues la Usina obtiene facilmente en
sus hornos cualquiera calidad de acero, desde el extra-dulce hasta
el muy duro. La usina es dirigida por el profesor sefior Perroni.

Taller de pertrechamiento, armamento y blindaje de buques ds guerra

en el puerto de Genova

Esta situado al Este de los nuevos diques de carena, muy cerca
del muelle Giano, y esta servido por mas de 50 maquinas de taller
y utensilios.

Este taller es un complemento indispensable del astillero naval
de Sestri Ponente, donde, a causa de las condiciones de la playa,
no es posible el estacionamiento de los grandes acorazados.

El taller dispone no solamente de su gran maquinaria sino tam-
bién de poderosos y numerosos recursos que puede sacar de los
talleres del astillero y de la usina de Sampierdarena, pudiéndose
servir de los pontones-gruas y del material flotante de la casa
Ansaldo.

El taller puede asi proceder en sus trabajos con toda la rapidez
deseable.

Lo que acabamos de decir no es (le ningin modo exagerado.

Todos los que han seguido con algun interés los trabajos de los
cruceros-acorazados «Garibaldi» y «Pueyrredon», que la casa Ansaldo
ha construido por cuenta del Gobierno de la Republica Argentina,
saben que estos soberbios buques, de 100 metros de eslora y 18 m. 20
de manga, con un desplazamiento total de 6.900 toneladas, han sido
botados al agua por el astillero de Sestri Ponente en estado de sim-
ples cascos.

Se tenia, en efecto, que colocar a su bordo los aparatos motores
remachar todas las planchas de coraza, montar todas las maquinas,
aparatos y el material de la cubierta y camarotes, hacer todas las
instalaciones para el armamento, instalar la artilleria, estibar las
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municiones, etc.; en conjunto mas de 8.000 toneladas 6 sea un peso
superior al de cada buque después de botado al agua.

Pocos meses después, los dos acorazados estaban completamente
terminados, listos para efectuar los ensayos y ser entregados.

Asi, en el espacio muy limitado de seis meses, desde el dia del
lanzamiento respectivo, la casa Ansaldo. por la potencia de sus
medios y por la habilidad de su personal, ha podido completar,
pertrechar, blindar y armar esos dos buques notables; resultado
espléndido, jamas alcanzado hasta hoy por ninguno de los princi-
pales astilleros del extranjero.

El sefior Petrini, ingeniero naval y hombre de gran inteligencia,
es el que dirige el taller, en el cual actualmente se procede a la
transformacion del buque de guerra Mess’ oudhié de la Marina Im-
perial Otomana.

Taller para la reparacion de los buques en el puerto de Genova

Este taller posee mas de 35 maquinas y debe ser considerado
como otra sucursal de la gran usina de Sampierdarena y del asti-
llero de Sestri Ponente. Tiene ademas bajo su direccion inmediata
todo el material flotante perteneciente a la Casa, es decir, los dos
pontones-grias de 120 y 40 toneladas, dos remolcadores y una flo-
tilla de buques-transportes, gabarras y buques para el servicio de
los buzos, pontones, etc.

Este taller es el Vinico en el puerto de Genova que puede real-
mente disponer de medios poderosos y apropiados para la pronta
reparaciéon de carenas, aparatos, motores y maquinarias de los bu-
ques, para encargarse de las operaciones de embarque y desem-
barque de las piezas mas poderosas y colosales, asi como para
ayudar las operaciones de salvamento locales.

El taller se encuentra instalado a lo largo de la napa de agua
del antepuerto que bafia las murallas de la Mala paga. Estd actual-
mente dirigido por el ingeniero Luis Ranorino.

Usina Electro-técnica de Cornigliano Ligure

El servicio mas recientemente establecido por la Casa Ansaldo es
el que se relaciona con la electricidad, la industria maestra del
porvenir.

Una wusina electro-técnica acaba de establecerse en Cornigliano
Ligure para la construccion de acumuladores, motores y materiales
destinados a instalaciones eléctricas de todas clases.

El vasto emplazamiento de la nueva Usina permite a la Casa el
dar a su instalacion todo el desarrollo posible, y aun cuando ya
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puede producir, como acaba de hacerlo, poderosos acumuladores,
la Usina no estd aun tan completa como fuera de desear. Por esto
nos abstenemos de mencionar aqui la superficie ocupada, los talle-
res en actividad 6 en construccion, la fuerza motriz y el material
de maquinas, herramientas y utensilios de que puede disponer.

Lo que podemos decir es que, datando solamente de principios
de 1900, puede ya construir maquinas importantes, y que el pu-
blico industrial del mundo entero podrd juzgar del valor de sus
productos en la Exposiciéon Universal de Paris.

La usina es dirigida por el eminente especialista en electricidad
sefior Federico Pescetto, Coronel de Ingenieros, inventor bien co-
nocido, cuyo acumulador que lleva su nombre ha sido juzgado
como uno de los mejores en el Concurso internacional de «l' Auto-
mobile-Club» de Francia.

La nueva industria agregada por la Casa Ansaldo a sus usinas
mecanicas, metalurgicas y navales, ofrece desde luego toda garan-
tia en materia cientifica, en competencia técnica y en actividad
industrial.



Maniobras navales Norteamericanas

Dado el interés general que han despertado en el mundo
naval las maniobras de la escuadra Norteamericana que ter-
minaron a fines de septiembre del afio ppdo. por haber toma-
do parte en ellas un submarino, vemos la conveniencia en
reproducir aqui el tema propuesto, lo mismo que un extracto
del parte general pasado con este motivo por el contraalmi-
rante Farquhar, comandante en jefe de las fuerzas navales
del Atlantico Norte, por conceptuarlo de gran utilidad para
el estudio y aplicaciones practicas que ofrece a todas las
marinas, entre ellas la nuestra, que poseen elementos de com-
bate analogos.

El tema propuesto era el siguiente:

Una fuerza naval roja, bloquea a otra fuerza naval azul,
reunida en la bahia de Narraganset; la escuadra roja es muy
superior a la escuadra bloqueada. El comandante en jefe
de la escuadra azul (bloqueada) ha sido informado que la
escuadra roja (bloqueadora) forzara los pasos y atacara de
noche sus buques, y ordena un contraataque nocturno con la
flotilla de torpederos.

La fuerza naval bloqueadora (escuadra roja) se componia
de los acorazados Kearsage, Indiana y Texas; de los cafone-
ros (yachts transformados en buques de guerra durante el
conflicto hispanoamericano) Scorpion y FEagle y de 6 torpe-
deras.

La fuerza naval bloqueada (Escuadra azul) se componia
de los cruceros New York, del acorazado Massachussets, de la
caflonera  Vicksburg, del remolcador Leyden, de las torpede-
ras y del submarino Holland, agregados a la defensa movil de
Newport; era convenido que el Vickshurg y el Leyden repre-
sentasen buques de linea.

Extracto del parte: «A las 2 h p. m. el 24 de septiembre, la
» escuadra roja se hizo a la mar con objeto de establecer un
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bloqueo en Newport. La escuadra azu/ fue dispuesta para la
defensa de la bahia, disponiendo la manera en que las fuer-
zas navales y de tierra se comunicaran entre si con objeto
de asegurar la activa y satisfactoria cooperaciéon en defen-
der a Newport contra el ataque de la escuadra bloqueadora.

« El plan general seguido por la escuadra azu/ fue colocar
un acorazado a cada lado y justamente dentro de la boca
de la bahia para impedir la entrada de buques con los
fuegos encendidos y todo listo para hacer fuego y abordar
cualquier buque que tratara de pasar los fuertes. Un aco-
razado, el Vicksburg, fue colocado al sur de la isla de Gould.
Botes de ronda, armados con cafiones de tiro rapido, fue-
ron colocados a ambos lados del acorazado y a 400 metros
del mismo. A todos los botes de ronda se proveyé de un
sistema de sefiales a fin de avisar la proximidad del ene-
migo.

« El New York fue colocado bien adentro, dominando todo
el largo del canal principal. Se colocaron botes de ronda
a ambos lados del paso del este, fuera del alcance de los
rayos de los proyectores eléctricos, preparados para destruir
0 maltratar los torpederos y denunciar su ataque. Se colo-
c6 también una estacion semafdrica en el faro Beaver Tail.
El pasaje del este se mantenia iluminado con los proycc-
tores de la Estacion Torpedos, Fuerte Arams 'y Fuerte
Wetkerell. El pasaje del oeste se mantenia iluminado por
un poderoso proyector en Fuerte Greble.

« Los buques se hallaban en =zafarrancho de combate, las
baterias preparadas y pertrechadas y todas las condiciones
especiales simuladas lo mejor posible; los disparos se ha-
cian con los cafiones de pequeio calibre y cargas de sa-
ludo. Mientras que falté tanto por lo que respecta a tiempo
y material para llevar a cabo maniobras en gran escala, no
escased el celo ni el entusiasmo entre la tripulaciéon y oficia-
lidad, y se trataron muchos topicos profesionales que seran,
sin duda alguna, de gran valor en lo futuro.

» Los oficiales del ejército han reconocido recientemente el
valor y la eficacia de los proyectores eléctricos y han tenido
oportunidad de juzgar su efecto cuando los usan los buques

» de guerra en el ataque de fuertes.
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« El plan general seguido por todos los buques ha sido el
no servirse de los proyectores hasta que un bote de ronda
no hubiese denunciado la presencia de un torpedero. El
uso de los botes de ronda ha dado muy buen resultado, pues
ningin torpedero ha podido pasar la linea de estos sin ser
denunciado.

« Con un numero suficiente de proyectores en tierra, es
dudoso que se puedan pilotear buques dentro de un puerto
cuya entrada ofrezca alguna dificultad.

« La ola de proa (bigotes) y la estela del torpedero son lo
que mas ha contribuido a descubrirlos en la oscuridad por
medio de los proyectores. A este respecto aconsejamos la
conveniencia de que el Ministerio de Marina mande cuantos
torpederos y destroyers sea posible para acompafar a la es-
cuadra, habituando de ese modo sus tripulaciones a sus
caracteres generales, sus movimientos, etc., y haciendo asi
posible efectuar ejercicios con ellos en todos los puertos que
se visiten.

« En la segunda noche el Holland, en su ataque al Kearsage,
llegd después de varias torpederas. Las operaciones en
aquella noche consistian en un ataque por cinco torpede-
ros y el Holland a la escuadra bloqueadora (roja); todos
los torpederos obtuvieron su intento, lo que les hubiera sido
dificil si aquélla hubiese empleado un servicio de botes de
ronday».

BLITZ.
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NELSON

Veamos quién era Nelson y por qué fue afortunado, y al
tomarlo como ejemplo en este estudio, es porque en ¢él encon-
tramos la energia combinada con la intrepidez en la guerra y
una audacia no comun como marino. Nelson fue comandante
a los 25 afios y por consiguiente tuvo que desempefiar en esa
edad deberes llenos de responsabilidad. Toda su vida de ser-
vicio activo la pasd en la mar; las guerras en aquella época
se sucedian con suma rapidez, por lo que todas sus ideas se
desarrollaron en ese ambiente.

Procuraremos por el andlisis del caracter de Nelson, explicar
los medios que ¢l empleaba para animar a las tripulaciones, y
demostraremos del mismo modo que no solamente sabia
educar una escuadra y excitar el entusiasmo de su gente, sino
también organizar sus naves y ponerlas en las condicio-
nes mas favorables para obtener la victoria. Probaremos
que ¢l obrdé siempre de acuerdo con las leyes de la Tactica
Naval y no en contra como algunos lo han supuesto.

La carrera de Nelson ofrece el mas brlllaute ejemplo de que la verdadera
energia es indomable

Como en la administracion de la marina se han encontra-
do siempre Almirantes que han pasado toda su vida en el
mar y, por consiguiente, estaban habilitados para apreciar per-
fectamente las cualidades de sus subordinados, ha ocurrido
que al ser empleados en tales administraciones, tuviesen la des-
gracia de perder mucho de su antigua percepcion y de no estar

(1) Traducido de la obra «Cuestiones de tactica naval» del vicealmirante ruso
Makaroff (Edicion italiana).
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mas, por tanto, en condiciones de distinguir el mérito de oficia-
les excepcionales del de aquéllos dotados de capacidad ordinaria.

En los primeros tiempos de su mando, Nelson mostré6 admira-
blemente su habilidad en algunos combates en las Indias Occi-
dentales, y después de la paz, su energia y determinacion
contribuyeron a aumentar el prestigio de Inglaterra en aquellos
mares y atraer sobre ¢l la atencién general. Tenia enton-
ces 26 anos, y por su actividad y bravura era ya indicado como
capaz de ser un comandante en jefe.

«Sin embargo, escribe Jurien de la Graviere (Guerres Mari-
times), Nelson era considerado, como uno de aquellos espiritus
inquietos, de aquellos agitadores que levantaban sospechas en
los cuerpos administrativos interrumpiendo su calma; y ésta,
es la razén porque ellos no prestaron atencién alguna a su
celo y a su actividad». En 1788, disgustado por lo que
¢l 1llamaba la fatiga de la inaccién, pidi6 embarcarse; no lo
consigui6 a pesar de la influencia del principe Guillermo,
porque Herbert el secretario del Almirantazgo y el Conde de
Chatam en 1790, se opusieron a su pedido. Al fin, perdida toda
esperanza, Nelson se preparaba a ir al retiro, y decia: «Yo estoy
seguro de haber sido siempre un oficial devoto y celoso, y de
no haber cometido jaméas un error con conciencia.»

El Almirantazgo estaba persuadido de que necesitaba hom-
bres enérgicos para el mando, pero al mismo tiempo mira-
ba en Nelson un agitador, como si se pudiese desplegar
energia sin perturbar a alguno! Los superiores de Nelson
estimaban en gran precio su talento. Esto le valido que
cuando Jervis, que lo habia considerado siempre mdas como
amigo que como inferior, hubo asumido el mando, otro co-
mandante dijera a Nelson: «Hiciste tu voluntad en el tiempo
de Lord Hood, lo mismo con el Almirante Hotham y ahora
comenzad con Sir John Jervis; cualquiera que sea el coman-
dante en jefe para ti es siempre lo mismo.»

Jurien de la Graviére repite varias veces que el Almiran-
tazgo no supo jamas apreciar a Nelson. Haciendo alusion a
la miserable recompensa recibida por éste después de la ba-
talla del Nilo, dice: «Fue destino de Nelson sufrir la prueba
de experiencias humillantes durante toda su vida.»

No obstante los grandes servicios prestados por Nelson,
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no obtuvo mando superior independiente ni aun después de
Aboukir, habiendo conseguido otra victoria en Copenhague
bajo las ordenes de Sir Ilyde Parker, quien estuvo a punto de
perderlo todo haciendo la sefial de retirada en un momento
absolutamente fuera de oportunidad.

Como es sabido, Nelson al recibir aviso de la sefal, llevo
el anteojo telescopio al ojo que habia perdido en la batalla de
Calvi, y volviéndose a su comandante de bandera, le dijo: «la
verdad es que no veo la sefialy, y a su oficial de sefales le or-
deno el dejar izada la sefial de «kEmpefiar acciony.

En esta ocasion Sir Hyde Parker puso a Nelson en el caso de
incurrir en la falta mas grande que un oficial puede cometer:
desobedecer las oOrdenes de su comandante en jefe en la batalla.
Probablemente ésta es una de las razones porque la batalla de
Copenhague 110 fue considerada por sus conciudadanos a la
altura de la energia que ¢él tuvo que desplegar para obtener
la victoria.

Examinando las causas que pudieron haber inducido al Almi-
rantazgo a conducirse con Nelson como se ha visto, se ocurre
naturalmente una pregunta: ;No era Nelson un embarazo para
el Almirantazgo? En el libro de Jurien de la Graviére encon-
tramos una respuesta (i tal pregunta refiriendo varios extrac-
tos de las cartas de Nelson, en las cuales expresa ¢l siempre
su satisfaccion, ya sea de sus propios superiores a quienes cons-
tantemente elogia, ya sea de sus subordinados. Respecto a me-
didas econdmicas, sobre las cuales el Almirantazgo tanto insis-
tia, Nelson puede servir de ejemplo a los otros.

Si lo que hizo Nelson pasando toda su vida en guerra,
recibiendo varias heridas, no fue suficiente, ;qué mas podria
hacer para merecer la plena confianza del Almirantazgo? Ya
tendremos ocasiéon de demostrar cuanto estimaba Napoledon a
aquellos que le eran utiles en la guerra, y cuan indulgente era
con ellos.

La sola aparicion de Nelson en la escuadra, era Dbastante
para inspirar energia a todos y unirlos para el aniquilamiento
del enemigo; con ¢l como comandante, todos estaban convenci-
dos de que la batalla seria disputada con el mayor vigor en
toda la linea, y la victoria fuese obtenida sin que se produjera
excitacion, lo que en la guerra es de una importancia capital.
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Evidentemente el Almirantazgo inglés no supo comprender que-
Nelson llevaba en si el ¢éxito completo, aun después de probar-
lo asi con los hechos.

Otros Almirantes se contentaban con ¢éxitos a medias, impro-
ductivos y de resultados indecisos; para Nelson era necesaria
la victoria completa. El Almirante Calder se limitd a capturar
dos naves de los aliados (franceses y espafioles a las Ordenes
de Villaneuve) en la batalla de Cabo Finisterre y a la mafana
siguiente no se decidi6 a renovar el ataque. Entretanto In-
glaterra comenzaba a ser amenazada del enorme ejército con-
centrado por Napoledon en los fuertes de la Mancha, donde 2.000
embarcaciones eran preparadas para transportar las tropas a
los puertos ingleses. Villeneuve estaba en Cadiz con una es-
cuadra fuerte y bien equipada, y si hubiese podido aparecer
en el canal y tener su dominio por algunos dias, un desembarco
afortunado en las costas de Inglaterra seria seguro. Napoleon
habria dado mucho en aquel momento por tener en su marina
un «conductor» como Nelson. Tampoco el Almirantazgo pudo
hacer nada y empezo a tratarlo en otro sentido diverso.

«El  Almirantazgo inglés—escribe Jurien de la Graviére—
que en aquella época estaba mal dispuesto hacia Nelson, empezo
a demostrarle las consideraciones que sus brillantes acciones
demandaban. Lord Barham le dio poderes ilimitados en su
comando, cuya esfera de accion se extendia desde Cadiz a
todo el Mediterraneo.

Jurien de la Graviére cita otros ejemplos que atestiguan la
inmensa popularidad de Nelson antes de Trafalgar y la devo-
cion de los marineros hacia ¢l y dice: «Jamas devocion alguna
fue mas ferviente, porque Nelson habia comprometido su pala-
bra de dar el golpe finaly. «Yo daré mi vida para cum-
plirlay. Algunas veces en medio de sus audaces proyectos
empezaba a lamentarse de la insuficiencia de sus fuerzas, pero
agregaba de repente: «No he venido aqui para encontrar di-
ficultades sino para allanarlas». En septiembre de 1805, Nelson
fue propuesto para el mando de la escuadra y el 21 de
octubre destruia la flota de Villeneuve en Trafalgar, pagando
la victoria con su vida.

Si se puede nuevamente preguntar, ;jpor qué el Almirantazgo
no fue capaz de apreciar a Nelson? Tal pregunta es mas facil
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de hacerse que de responder a ella. Por la buena fortuna de In-
glaterra, ninguna injusticia pudo apagar la energia do aquél,
y mientras latié su pulso, no disminuyé en nada. Lo que
su soberbia sufrié lo mantuvo oculto para si, y no exhibido de él1
sino un brillante ejemplo de disciplina.

Ideas de Nelson sobre las averias

Nelson ensefid6 a sus camaradas, tomando parte en desastres
honrosos, no mirar la conservacion de sus naves sino como
una cuestion de importancia secundaria; lo primero debo
ser la ejecucion pronta de las 6rdenes.

«Yo no pertenezco», escribia al Almirantazgo, al numero
de aquellos que temen a la tierra.

« Los que no se atreven a acercarse a tierra, rara vez ha-
cen algo importante, particularmente con buques pequefios. »

« Es facil consolarse de la pérdida de una nave, pero ja-
mas de la de un valeroso oficial, que es segin mi opiniodn,
una pérdida nacional.

« Y permitaseme haceros notar, honorables sefiores, que
si se me hubiese sometido a un tribunal cada vez que he-
puesto mi nave 6 mi escuadra en posicion peligrosa, hace
tiempo que habria sido echado del servicio en lugar de ocu-
par un asiento en la Camara de los Pares. »

« Estos son los medios »—dice Jurien de la Graviére—que
Nelson empleaba para hacer a sus comandantes capaces
de sostenerlo en todas sus audaces empresas. Veremos mas
adelante que Napoledon consideraba 1la pérdida de buques
exactamente del mismo modo.

Ideas de Nelson sobre los gastos

A menudo se hace la observacion injusta, de que los
grandes hombres no pueden ser moderados en sus preten-
siones y que no comprenden el costo de las cosas que ellos
consumen. La siguiente cita de Jurien de la Graviére, en-
sefla que se puede ser insigne comandante y al mismo
tiempo moderadisimo en los gastos. La conservacion y la
economia de los consumos navales, eran de parte de Nelson
objeto de escrupulosa atencién. Gracias a la estricta eco-
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nomia que practicaba, cuyo recuerdo estd ain fresco en
Inglaterra, no tuvo jamds razén de lamentarse como otros
Almirantes, por falta de elementos.

Opiniones de Nelson y Jurien de 1a Graviere sobre 1a duracion del mando
de que debe ser investido nn comandante en jefe

Nelson comprendia perfectamente que cuando una escua-
dra estd compuesta de un cierto numero de naves, el deber
del Comandante Superior es el ligar simultaneamente aque-
llas unidades de guerra destinadas a obtener un fin comun
y formar un todo homogéneo. El ¢éxito de los esfuerzos
de un Comandante Supremo, depende en gran parte de su
talento y del grado de poderes de que estd investido. Nelson
en su carta al Conde de San Vicente (Jevis) expresa la si-
guiente opinion:

« Los oficiales de la flota deberian depender de su coman-
dante en jefe para toda recompensa; de otra manera la buena
6 mala opinion de €l no tendria efecto hacia aquéllos.

Jurien de la Graviére dice a este proposito:

«La mas experta administracion no puede cambiar las con-
diciones existentes. Las fuerzas creativas son solamente in-
vestidas en los comandantes en jefe militares. Cuando Ia
Francia tenga mas confianza en sus agentes, cuando sus co-
mandantes de puerto 0 escuadra tengan el poder de distri-
buir recompensas en nombre del gobierno, entonces sus co-
mandantes de flotas estardn en condiciones de hacer de éstos
lo que hicieron Jervis y Nelson con los de Inglaterra. Soélo
entonces podremos esperar que nazca aquel germen de de-
vocion, que hasta hoy los marineros franceses no han tenido
por sus comandantes en jefe.»

Es imposible no concordar con las opiniones de estas dos
autoridades, porque si a los comandantes en jefe se les li-
mita su poder, y no tienen en si aquella fuerza, quedan sin
medios para obtener resultados positivos en su escuadra.
Todo lo que emprendan sera considerado débil e inestable.
En muchos casos, un jefe en esas condiciones se vuelve te-
meroso para emprender cualquier cosa, y esto puede estar
justificado, porque crear de una parte significa destruir
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de la otra, y no teniendo el poder de rehacer, puede haber

indecision en destruir aquello que es viejo y pernicioso.
Opiniones de Napoleén y de Nelson sobre los subordinados

Existe una diferencia de opinion entre Napoledn y Nelson
sobre los ejecutores de 6rdenes 6 subordinados en general.

Ninguno mejor que Napoleéon sabia conocer los méritos
y recompensar los servicios dificiles. El tomaba ios indivi-
duos como los encontraba, perdonaba sus muchos defectos
cuando estos no influian sobre el fin principal en vista, la
destruccion del enemigo. Con todo, Napoleén se lamen-
taba frecuentemente de la falta de ingenio en aquellos a
quienes confiaba la ejecucion de sus planes.

Del mismo modo, Nelson tomaba los hombres como eran;
pero basta leer su correspondencia para convencerse de que
aunque se entregaba a confidencias intimas, no se encuen-
tra un parrafo donde se lamente de sus oficiales, de sus
subalternos y de sus equipajes. Todos y todo es bueno, de-
voto y lleno de energia (Guerres Maritimes).

Opiniones «le Jervis y Nelson sobre la disciplina

Por lo que respecta a la disciplina, Nelson era un alumno
de Jervis, el cual supo llevar una flota inglesa a un alto
grado de eficiencia. Jervis era de opinidon que una obe-
diencia ciega es indispensable para el mantenimiento de Ila
disciplina. Exigia que sus oficiales y gente observaran siem-
pre en publico muestras de respeto y sumision, y solia decir:
«cuando la disciplina aparece en las formas exteriores, se
puede estar seguro de que existe realmente»: «No temo de los
marineros», escribia a Nelson, «son las indiscretas y licenciosas
conversaciones de los oficiales las que producen nuestros ma-
les, y su presunciéon en discutir las ordenes que reciben». Las
palabras de Jervis, verdaderas en su tiempo, no lo son menos
hoy en dia y no deberian estar exentos de censura los oficia-
les que aparezcan culpables en este sentido.

Ideas le Nelson sobre la salud de los equipajes

Las ideas de Nelson sobre la salud de las tripulaciones son
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dignas de nota. En aquellos tiempos dificiles, cuando el agua
dulce era conservada en estanques de madera, sabia man-
tener la salud de su gente durante los largos cruceros en el
mar.

«Después de 16 meses de crucero—dice Jurien de la Gra-
viére—«durante  los cuales Nelson se mantuvo casi constante-
mente entre la Cerdefia y el cabo San Sebastian, no tuvo un
solo enfermo entre los 6.000 hombres de su escuadra. Es ins-
tructivo  observar  cuanta  atencion  ponia  este  hombre  excelso
en las mas minimas cosas que podian influir sobre la salud de
sus marinerosy.

Si se trata de hacer planes de ataque, Nelson da sus opinio-
nes en pocas pero vigorosas palabras. «Las seflales son inuti-
les», decia, cuando cada uno estd dispuesto a cumplir con su
deber. La gran cuestion para nosotros es el ayudarse reciproca-
mente y mantener el ataque al enemigo desde su sotavento.

Nelson llevaba una vida activisima, se levantaba a las
4 6 5 a. m. y se desayunaba a mas tardar a las 6 a. m. acom-
pafiado  generalmente de uno 6 dos guardias marinas; ¢él gus-
taba de la sociedad de los oficiales jovenes, bromeaba con ellos
y a veces se mostraba mas muchacho que ellos mismos.

Opiniones de Nelson y Jurien de la Graviere sobre la educacion de los
oficiales de marina

Conviene hacer conocer la opinion de Jaurien de la Gra-
viére sobre el verdadero momento en que debe comenzar la
educacion de un joven que desea consagrarse a la  carrera
del mar.

«La  vida  marina—escribe = él—requiere  una  naturaleza  im-
presionable 'y docil». Una dosis demasiado fuerte de instruc-
cion al principio de la carrera puede ser mdas gravosa que util,
desde que mucho debe aprenderse con la percepcion y mu-
chisimo con la experiencia propia y de otros.

Nelson, cuya opinién tiene gran peso, decia a menudo: «no es
posible llegar a ser buen oficial de marina si no se unen a los
conocimientos  practicos la  cualidad de gentil-hombre; y  cuan-
do se le interrogaba: «que después de haber estudiado francés
y navegacion, el joven que quisiera seguir la carrera de oficial
de marina deberia temar lecciones de baile.»
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Las opiniones de Nelson y Jurien de la Graviére sobre la
educaciéon y sobre la practica de los marinos jovenes, estan
hoy divididas en muchas.

Nelson como marino

Hablando del punto de vista puramente marinero, Jurien de
la Graviére, continta: «;Qué oficial de marina no siente latir
su corazén de orgullo leyendo el 1ltimo crucero de Nelson,
en ej cual llevd sus naves en viajes de una duracion jamas
oida, y que en nuestros dias parece imposible que semejan-
tes naves hayan podido hacerlos?»

No hay dificultad marinera en la cual los ingleses no se
volvieran maestros bajo semejante escuela, y todo fue en
aquella larga permanencia en el mar que tuvo bloqueados los
puertos y costas francesas y las mantuvo en continua alarma
aun en el rigor del invierno.

La experiencia ganada en el mar, es la que desplegd los
estratégicos movimientos que desbarataron los planes de los
franceses, y la que improvisé6 concentraciones con las cua-
les Inglaterra parecia querer cubrir de naves todos los mares.

En el caso de Nelson, que unia una actividad fenomenal a un
raro valor, es altn més necesario estudiar su energia como
marino, que su audacia como guerrero.

Como consideraba Nelson la victoria

Los méritos de Nelson como marino, no disminuyen su fama
como jefe militar, y vamos a ver como ¢l entendia la palabra
«victorian. En esto concuerda con todos los otros grandes
capitanes. La victoria, segin decia, produce el efecto deseado
solamente cuando es completa, pues en caso contrario no produ-
ce sino efectos parciales y temporarios. Nelson fue siempre infa-
tigable para hacer el peor mal posible a sus enemigos en la ba-
talla. Sus palabras, «estoy pronto a sacrificar la mitad de mi
escuadra para destruir la francesa y librar al Mediterraneo»,
son bastante elocuentes para demostrar lo que Nelson esperaba
de todo comandante, no contentandose con victorias a medias.
Nelson era de esta opinion desde que mandaba el «Agame-
nony, el 14 de marzo de 1795, al final de la indecisa batalla del
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Golfo de Genova, él se fue a bordo de la nave del Almirante
Hatham y le pidio que dejase los buques mas averiados bajo
la proteccion de algunas fragatas y procediese con los once
restantes a perseguir al enemigo. «Pero ¢él—escribia Nelson a
su esposa—«mucho mas frio que yo, me dice: «debemos con-
tentarnos porque hemos hecho una buena jornada». Dos na-
ves fueron capturadas.

Después continta: «En cuanto a mi, si hubiésemos apresado
10 naves y permitido escapar la wundécima, siendo posible
capturarla, no diria jamas que hemos tenido una buena jor-
nada.» Obsérvese que Nelson fue a hacer dicha propuesta al
Almirante cuando ya habia tomado parle en varios combates
por dos dias. Su energia y su persistencia incansable hicieron
siempre decisivas sus victorias.

Mias tarde se ve a Nelson en la batalla de San Vicente,
cuando con su nave, el «Captainy, corté la linea enemiga de
modo que no pudiera unirse con la division de sotavento; fue
asi como impidi6 un combate general, lo que dié por resultado
la derrota completa de los espaiioles.

Siendo Almirante, Nelson prepar6 su escuadra y puso toda
su instruccion militar como base del completo aniquilamiento
del enemigo, y en efecto, Aboukir, Copenhague, Trafalgar,
son ejemplos de desastres completos y de altisimo significado
estratégico y politico.

Una eminente autoridad militar, con la cual concordamos
sobre el argumento, considera correcta la asercion de que Nel-
son sabia perfeccionar sus victorias. Supongamos un caso en
tierra: es vencedor aquel que queda duefio del campo de ba-
talla; si el enemigo se retira se puede justamente proclamar
victoria; sin embargo, puede ser imperfecta y poco importante;
no sera lo mismo en caso de persecuciéon, que puede llevar con-
sigo la destruccion del enemigo y la ocupacion de su pais.

En una batalla naval, permitir al enemigo retirarse no signi-
fica victoria, y lo es solamente cuando ocurre la destrucciéon de
la fuerza antagonista en todo 6 en parte. Si después de ello, los
restos del enemigo no son perseguidos, la victoria no es com-
pleta, mientras que la persecucion puede asegurar la destruc-
ciéon total del adversario. Por victoria completa en el mar, po-
demos entender solamente aquella que es seguida de la cap-
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tura de los transportes enemigos, si los tiene, de sus puertos si
estan protegidos por aquéllos. Sobre estas bases solamente,
creemos que refiriéndose a una flota, pueda usarse la expresion
«victoria completa.»

Causas de las victorias de Nelson

Importa buscar las causas de las victorias de Nelson para ver
si fueron el resultado de una ciega fortuna 6 si se deben atri-
buir a los planes bien meditados de un habil jefe.

Sobre este punto Jurien de la Graviére dice: «Reflexio-
nando bien, se ve que los ingleses no debieron sus victorias
(1796-1814), ni al poder y numero de sus naves, ni a la abun-
dancia de su poblacién marinera, ni a la influencia de su almi-
rantazgo, ni a las concepciones de sus grandes marinos; sino a
que su escuadra era mas instruida y disciplinada que la de
otras naciones». El desarrollo de esta superioridad fue la
obra de Jervis y Nelson, sosteniéndola con esfuerzos herculeos
que merecen ser objeto de estudio.

Para comprender como Nelson combatia con tanta audacia,
se le debe seguir primero en la preparacion de su escuadra.
Habia aprendido de Jervis la manera de conservar la salud
de sus tripulaciones sin disminuir la duracion en los cruceros,
como mantener sus naves en la mar por afios enteros sin tocar
en un puerto, y lo més importante de todo, como llevar a cabo
la educacion militar y naval de su flota. El reunia el perso-
nal de sus buques bien disciplinado en un circulo de herma-
nos y amigos, siendo guiado en todo por su alto grado de
penetracion. Su deseo unico era que el afecto y estimacion
reciproca, ligase firmemente a aquellos que debian combatir
bajo la misma bandera. En los momentos mas dificiles bus-
caba siempre cortar el mas leve obstaculo y arreglaba las
cuestiones con mano firme.

Siguiendo a este gran almirante en todos sus esfuerzos
tendentes a asegurar las relaciones de sus subalternos, se
comprende su inmensa influencia en su escuadra. Pero la
causa principal de la devocién a Nelson, de parte de sus ofi-
ciales, aquella que los impulsa a ayudarlo en cualquier cosa
que emprenda, era la sencillez y claridad de sus 6rdenes.
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Todos sabian lo que el almirante esperaba de ellos, y esto era
de gran importancia para evitar confusiones y prevenirlos.
«Nelson, escribe Jurien de la Graviére, no reprobd jamas a
un oficial por haber sido desgraciado en alguna comisién. En
su opinién, en casos semejantes, el comandante tenia siem-
pre razén. Si habia perdido un buque, era necesario darle
otro.»

Ahora veremos si Nelson observaba las reglas de tactica,
esto es, si disponia sus naves con discernimiento 6 no con
respecto al enemigo.

Sobre este punto, el historiador inglés James emite la si-
guiente opinion: «Acercar se cuanto le era posible al enemigo,
derrotarlo lo mas rapidamente posible, he ahi la tactica com-
pleta de Nelson. Sabia que las evoluciones complicadas in-
ducen generalmente a errores y producen a menudo resul-
tados opuestos a aquellos previstos.»

James ademas, no reconoce en Nelson al habil tactico que
coloca sus naves en una formaciéon mas ventajosa que la del
enemigo.

La opinién de Jurien de la Graviére corrobora la de James.

«El general que quisiera invertir la tactica de Nelson y colo-
case al enemigo en las posiciones en que tantas veces el re-
nombrado almirante puso sus naves, adoptaria los mejores
medios para asegurar la destruccion de aquél. Semejante
tadctica excéntrica, es la mas evidente de las empresas de Nel-
son, aun mas que sus propias ordenes. Adoptarla en un combate
con un jefe igualmente habil, seria lo mismo que hacer todo
esfuerzo para correr al encuentro de la propia destruccién. Por
otra parte, dadas las circunstancias en que se encontraban
las flotas de las dos naciones en los afios de 1798 a 1805, estos
audaces ataques produjeron las victorias mas completas desde
el principio de las guerras navales, y los errores de Nelson se
adjudicaron a su fortuna, si las inspiraciones coronadas de
éxito pueden llamarse errores.»

Segiin el mismo autor de (Guerres Maritimes) «Nelson des-
arrollaba sus planes de ataque oportunamente y se esforzaba
en hacerlos familiares a sus oficiales; pero cuando estaba en
presencia del enemigo pensaba  solamente  estrecharlo lo
mdas pronto posible, y asi haciéndolo, obraba mds bien como un
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hijo feliz de la fortuna, que como paciente adorador de sus fa-
vores.» Asi Jurien de la Graviére considera las evoluciones de
Nelson como errores, y se los perdona como esfuerzos del genio
coronados del ¢éxito. Lo toma como un favorecido de la for-
tuna, no como un hombre que sabe realmente lo que quiere y
puede hacer.

Semejante opinion sobre Nelson, puede conducir a la con-
clusion de que no hay necesidad de estudiar las condiciones
de la guerra naval, y que basta avistar al enemigo, -caerle
encima y destruirlo; pero ella seria erronea y todos critica-
rian al comandante que sin tomar las precauciones mnecesarias,
se metiera a semejante desorden. Tales acciones revelan la
existencia del valor y de la decision del comandante en jefe,
pero el éxito puede ser solamente, asegurado cuando a aque-
llas dos cualidades se agrega una tercera, que es la habilidad
tactica. Demostraremos mas adelante que las opiniones tac-
ticas de Nelson fueron siempre correctas, y que para el éxito
era necesario tener fe ilimitada en ¢él; y guiado por esta idea,
daba mayor importancia que a la tactica, a aquellas palabras
de fuego que podian levantar el entusiasmo.

Fue Nelson realmente poco obsecuente con la tactica naval?

Muchas autoridades aseguran que al empefar una batalla,
Nelson fue realmente poco obsecuente con la tactica. Es im-
posible convenir con estas opiniones; en Abluir llevd su
escuadra entera sobre la parte de barlovento del enemigo, con
el deliberado propdsito de impedir que la division que estaba
a sotavento acudiese en socorro de sus compaferos. Del punto
de vista tactico esta maniobra es fuera de duda correcta.

El bombardeo de Copenhague fue una operacion extrema-
damente arriesgada a causa de la disparidad de las fuerzas
empefiadas y la dificultad de la ejecucion por la existencia de
bajos fondos; pero las maniobras fueron seguidas con tanta
precision que es imposible acusar a Nelson de haber desobe-
decido las leyes de la tactica. Aconsejaba al almirante Parker
diera principio al bombardeo, no porque estuviese ansioso de
combatir, sino porque cada dia de inaccion hacia las cosas
méas dificiles, pues los daneses empleaban inmensos prepa-
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rativos. Tal concepto estd perfectamente de acuerdo con las
leyes de la téactica, las cuales establecen que cuando se consi-
gue lo imprevisto, ello es la mdas segura garantia del éxito
Parker propuso la iniciacion de la cuestion de Copenhague, lo
que motivdo el hacerla mas dificil; pero de ello no se puede
acusar a Nelson.

Importa saber, que la tactica empleada por Nelson en su
ataque de Trafalgar, constituye el motivo principal de que
se le acusa, diciéndose que descuiddé realmente las precaucio-
nes aconsejadas por aquélla. En dicha batalla Nelson se
lanz6é directamente sobre la linea de los navios enemigos; y
en la opinion de Clerk una escuadra, que no ataca a otra
perpendicularmente, es batida.

Traduccion de Luis V. VILLAFASE.



UNA PIEDRA DE LA MURALLA DE PEKIN

Antes de dejar el capitan de navio Onofre Betbeder el
mando de la fragata « Presidente Sarmiento », remitid6 al pre-
sidente del Centro Naval y con destino al museo de esta
asociacion, la piedra a que hace referencia la nota con que
la acompaiiaba, y de la cual extractamos estos parrafos:

« Tengo el agrado de dirigitme a Ud. remitiendo con des-
tino al museo de ese Centro, una piedra que fue expresa-

mente extraida para ¢l de la gran muralla de Pekin por
oficiales de la « Sarmiento » en la excursion que hicieron
hasta aquella ciudad, cuando el buque se encontraba en el
golfo de Petchili.

«Esta idea nos fue sugerida por haber visto en algunos mu-
seos navales objeto igual como recuerdo de viajes semejan-
tes al nuestro ».

El tenor de otra nota en que se sirve remitir la fotografia
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que reproducimos y una tarjeta que acredita la procedencia
de la piedra, es el siguiente:

«Remito también wuna fotografia tomada en el momento de
sacar la piedra de la muralla de Pekin, que fue mandada a
ese Centro.

«Como puede observar en esa fotografia, la piedra ha sido
extraida de la parte superior de la muralla. Proximo a ese
sitio se encuentra la guardia de una de las entradas que tiene
la murallay.

He aqui el facsimil de la tarjeta a que aludimos:

Piedra extraida de la Gran Muralla de Pekin por los Ofi-

ciales de la “Sarmiento“

Es auténtica.




CRONICA

REPUBLICA ARGENTINA

Certamen del Centro Naval de 1901—A pesar de haber sido va
publicados en el Boletin de julio del corriente afio, creemos opor-
tuno recordar los temas y premios sefialados para el préoximo cer-
tamen que se celebrarda el 4 de mayo proximo, y en el cual podran
tomar parte los miembros de la Asociacion y personal de la
marina de guerra y mercante.

He aqui los temas sobre que han de versar los trabajos que ha-
bran de presentarse en las condiciones que también se expresan:

1.° «Transmisién de oOrdenes durante el combate». (Tema fijado
por el Excmo. Sr, Ministro de Marina, Comodoro D. Martin Ri-
vadavia). Premio: Una medalla de oro.

2.°  «Demostracion de la utilidad 6 inconvenientes de los tubos
lanzatorpedos en los cruceros no protegidos». (Tema fijado por la
Comision Directiva del Centro Naval). Premio: Una medalla de
oro, con inscripcion andloga a la de afios anteriores.

CONDICIONES PARA TOMAR PARTE EN EL CERTAMEN.—Estracto del
reglamento  organico del Centro Naval. Capitulo XV. Articulo 99.
—IV. Hasta el 1.° de marzo inclusive, se recibiran en la Secreta-
ria de la Asociacién, bajo sobre y firmados con un pseuddénimo,
todos los trabajos que se presenten sobre los temas propuestos; a
estos trabajos se acompaflara una carta en cuyo sobre conste di-
cho pseuddénimo, la cual debe contener el nombre del autor.

V. Ademids, en la cara exterior de los sobres que contengan los
trabajos, escribiran los autores los temas a que se refieren y un
lema, para ser entregados exclusivamente al Jury respectivo.

VI. Dentro de los ocho dias siguientes a la terminacion del
plazo a que se refiere la clausula IV, el presidente, teniendo en
vista los trabajos presentados, nombrara los miembros que han de
integrar la subcomisiéon de estudios y publicaciones, a la que hara
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formal entrega de dichos trabajos para que los estudien y pronun-
cien el fallo definitivo, importando ésto su aprobaciéon o rechazo.

VII. El Jury estd obligado a decidir a cual de los trabajos co-
rresponde el premio y a aconsejar a la Asamblea conceda una
mencion honorifica al segundo.

VIII. Los trabajos que no hayan sido juzgados acreedores a los
premios, no podran ser leidos ante la Asamblea.

IX. Al terminar la lectura de cada trabajo premiado, el presi-
dente rompera el sobre que hasta aquel momento mantuvo reser-
vado el nombre del autor y lo hara conocer; aquellos que contengan
los nombres de los autores de los trabajos, sobre el mismo tema,
que 110 han sido premiados, seran destruidos por el fuego ante
la misma Asamblea.

Art. 100—Los premios a que se hace referencia en el articulo an
terior, se adjudicardn en el mismo dia en que se da lectura de los
trabajos, acompafandolos de diplomas que acrediten su otorga-
miento.

Art. 101—Si no se presentaren trabajos para optar a algunos de
los premios del certamen, se reservaran éstos para el ano en-
trante.

Art. 102—La Comision Directiva estara facultada para rehusar
los ternas propuestos para el certamen; siempre que en ellos en-
contrare conceptos que, desarrollados, pudieran alterar la unidén
en la Asociacion.

Centro Naval. REGLAMENTO ORGANICO.- De conformidad con lo
dispuesto por la Asamblea extraordinaria que tuvo lugar el 17 del
corriente mes en el local del Centro Naval, la Comision directiva
ha formulado un proyecto de reformas al Reglamento que actual-
mente rige a la Asociacion, el que se acompafia en pliego suelto
al presente numero del Boletin, a fin de que nuestros consocios se
impongan de las reformas que se proyectan y se sirvan manifes-
tar las observaciones que consideren pertinentes, para tratarlas
en la Asamblea que con ese objeto tendrda lugar definitivamente
el lunes 28 de Enero de 1901, a las 8,30 a. m.

Se llama muy especialmente la atenciéon de los seflores socios
sobre algunas de las reformas que se trata de introducir, por res-
ponder ellas al proposito de. hacer facil la aplicacion de las facul-
tades y derechos de cada uno, en la admision de menores a las
clases de esgrima y demas ejercicios fisicos, en las ventajas que
se otorga a los socios que se ausentan del pais, en la adjudica-
eion de premios de los concursos a certamenes 